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Parrafo |. La lista anteriormente detallada no es limitativa;, podran ser elaboradas otras
normativas técnicas derivadas del presente Reglamento, en la medida que asi 1o considere
necesario € INTRANT, las cuales seran sometidas a Consegjo de Direccion del INTRANT
(CODINTRANT) parasu aprobacion.

Parrafo|l. Lasnormativas derivadas de este Reglamento seran elaboradas por el INTRANT,
el cual las deberd someter a los procesos relativos ala consulta publica 'y a procedimiento
aplicable a la elaboracion de actos de caracter técnico, establecidos en la Ley General de
Libre Acceso alalnformacion Pablica, nim. 200-04, del 13 dejulio de 2004, y la Ley nim.
107-13, del 6 de agosto de 2013, sobre los Derechos de las Personas en sus Relaciones con
la Administracion y de Procedimiento Administrativo. Agotados |os procesos anteriormente
indicados, el INTRANT las debera someter a Consgo de Direccion del INTRANT
(CODINTRANT), para su conocimiento, discusién y aprobacion.

TITULO IV
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Articulo 86. Adecuacion. Para la adecuacion progresiva de los vehiculos de transporte de
carga existentes al momento de promulgacion del presente Reglamento alas disposicionesy
alos criterios aqui establecidos, se establece un plazo de doce (12) meses contados a partir
de lafechade su publicacién en Gaceta Oficial.

Articulo 87. Derogaciones. El presente Reglamento deroga cualquier otra disposiciéon de
menor o igual jerarquia que le sea contraria.

Articulo 88. Enviese a Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT),
para su conocimiento y ejecucion.

DADO enlaciudad de Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital delaRepublica

Dominicana, alos quince (15) dias del mes de julio del afio dos mil veinte (2020); afio 177
delalndependenciay 157 de la Restauracion.

DANILO MEDINA

Dec. No. 259-20 que establece el Reglamento de Planes Locales de Seguridad Vial y
Movilidad a Desarrollar por los Municipios. G. O. No. 10979 del 16 dejulio de 2020.

DANILO MEDINA
Presidente de la Republica Dominicana

NUMERO: 259-20
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CONSIDERANDO: Que la Ley nim. 63-17, sobre Movilidad, Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial de la Republica Dominicana establece en su articulo 3, quelaley
y sus reglamentos de aplicacion constituyen e marco regulatorio de la movilidad, €
transporte terrestre, € transito y la seguridad via, y se aplican e interpretan con apego alos
principios establ ecidos en la Constitucion.

CONSIDERANDO: Que las directrices politicas en materia de movilidad, transporte
terrestre, transito y seguridad vial serdn adoptadas por € Estado en consonancia con las
implementadas en materia de planificacion, desarrollo, ordenamiento territorial y usos del
suelo, y de conformidad con |os principios, gjesy objetivos contenidos en laLey nim. 1-12,
del 25 de enero de 2012, que establece la Estrategia Nacional de Desarrollo 2030.

CONSIDERANDO: Que en virtud del articulo 6 numeral 11, de la Ley nim. 63-17, la
politica de movilidad es definida por e principio rector del impulso de la innovacion
tecnoldgica y € empleo de los Sstemas Inteligentes de Transporte (ST), herramientas e
instrumentos de Ultima generacion para la planificacion, operacion, control y mantenimiento
de los sistemas de movilidad, transporte terrestre, transito y seguridad vial.

CONSIDERANDO: Que en virtud del referido articulo 6, numera 19, de la Ley nim. 63-
17, un principio rector de la politica de movilidad es la implementacion de mecanismos
institucional es de coor dinacion entre | os distintos nivel es de gestién mediante la articulacion
de las politicas de planificacion y de las estrategias, planes, programas y proyectos de
movilidad y transporte, con la finalidad de contribuir a su funcionalidad y sustentabilidad.

CONSIDERANDO: Que las ciudades y, especiamente las areas metropolitanas, son €
principal espacio del desarrollo socia y econdmico, en las que ocurren interacciones sociales
que posibilitan el crecimiento econdmico con apoyo de lainnovacion.

CONSIDERANDO: Quetodos los centros urbanos no metropolitanos adquieren también un
papel relevante en el proceso de desarrollo, permitiendo que tengan posibilidades de competir
mediante estrategias de especializacion competitiva, apoyandose en su caso en |os recursos
endogenos.

CONSIDERANDO: Que cuando la expansion de la oferta de servicios no es adecuada,
emergen los déficits en la coberturay calidad de infraestructuray servicios.

CONSIDERANDO: Quelosgobiernoslocales, en conjuncién con otros 6rganosterritoriales
y la administracion general del Estado, tienen un rol fundamental para fomentar un
crecimiento urbano socia y econdmicamente equilibrado con uso racional de recursos, que
requieren de liderazgo, cooperacion, regulacion y control, € cual se debe materiaizar
mediante e uso de instrumentos de planificacion.

CONSIDERANDO: Que en laRepublica Dominicana, los nucleos urbanos son |os de mayor
concentracion de poblacién, que recogen la mayoria de los desplazamientos, de la demanda
de movilidad y transporte, y en sus vias se concentra un gran porcentgje de la accidentalidad
vial.
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CONSIDERANDO: Que una de las respuestas més eficientes al problema de la congestion
radica en €l uso intensivo de sistemas informaticos y de las telecomunicaciones aplicadas a
lagestion del trafico, como los denominados Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT).

CONSIDERANDO: Que es necesario buscar sistemas de transporte multimodal, que
permitan aunar las ventgjas de cada transporte alternativo por separado, donde e usuario
pueda cambiar de un medio a otro de formaféacil y rdpida, con un control en tiempo rea de
los transportes, donde |os automoviles pasen a ser un elemento mas de lamovilidad; pero no
el principal, de tal forma que e usuario pueda elegir el mas adecuado a sus necesidades y
con una plataforma de pago Unica, dentro del marco de lo que se conoce como MaaS
(Mobility as a Service).

CONSIDERANDO: Que € modelo de Ciudad Inteligente (Smart City) como tipo de
desarrollo urbano basado en la sostenibilidad es capaz de responder adecuadamente a las
necesidades basicas de instituciones, empresas y de |os propios habitantes, tanto en e plano
econdémico como en |0s aspectos operativos, sociales y ambientaes, y en € que una de las
principales dimensiones es la Movilidad Inteligente (Smart Mobility).

CONSIDERANDO: Que se esimportante iniciar el camino para convertir en resilientes a
las ciudades, entendida como prepararlas para que puedan proteger a sus habitantes, sus
bienesy e mantenimiento de lafuncionalidad ante las crisis.

CONSIDERANDO: Que paralameoradelaseguridad vial, lamovilidad y € transporte en
la Republica Dominicana se hace necesario contar con e concurso e implicacion de los
municipiosy los ciudadanos que residen, trabaan o se desplazan habitual mente por estos con
diferentes motivos, paralo cua esnecesario € desarrollo de planes municipal es de seguridad
vial y movilidad que atiendan a esta problemética y que compartan unos objetivos comunes
gue permitan minimizar las victimas en accidentes de tréfico, favorezcan la circulacion y
promuevan e cambio hacia una movilidad mas sostenible, entre otras formas. fomentando
un transporte publico accesibley eficiente.

VISTA: LaConstitucion de la Republica Dominicana, proclamada el 13 de junio de 2015.

VISTA: LalLey nim. 107-13, del 6 de agosto de 2013, sobre los Derechos de las Personas
en sus Relaciones con la Administracion y de Procedimiento Administrativo.

VISTA: LaLey nim. 176-07, del Distrito Nacional y los Municipios, del 17 dejulio de 2007.

VISTA: LaLey nim. 63-17, sobre Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial delaRepublica Dominicana, del 21 de febrero de 2017.

En gercicio de las atribuciones que me confiere el articulo 128 de la Constitucion de la
Republica, dicto el siguiente:
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REGLAMENTO DE PLANESLOCALESDE SEGURIDAD VIAL
Y MOVILIDAD A DESARROLLAR POR LOSMUNICIPIOS

] TITULOI
OBJETO,AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES

ARTICULO 1. Objeto. El presente Reglamento tiene por objeto determinar €l marco que
deben cumplir los ayuntamientos para €l desarrollo de los obligados Planes Locales de
Seguridad Via y Movilidad, como proceso de indole publico, técnico y administrativo que
implica a conjunto articulado de politicas, objetivos, estrategias, programas, proyectos y
normas que deben adaptarse para administrar el desarrollo del territorio y € manegjo del uso
del suelo, con la finalidad de contribuir a desarrollo del ser humano de forma segura y
sostenible, en un ambiente socialmente justo, para implementar y facilitar la aplicacion del
marco normativo establecido mediante la Ley nim. 63-17, de Movilidad, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica Dominicana.

ARTICULO 2. Ambito de aplicacion. Las disposiciones del presente Reglamento aplican
a todos los municipios del territorio de la Republica Dominicana para que, a través de sus
ayuntamientos municipales desarrollen los Planes Locales de Seguridad Via y Movilidad.

PARRAFO. En cualquier caso, los Planes Locales de Seguridad Via y Movilidad deberan
tener en consideracion en su redaccion el Plan Estratégico Naciona de Seguridad Viad vy €l
Plan Estratégico Nacional de Movilidad y Transporte, con especial atencion alas medidasy
contramedidas derivadas de os mismos.

ARTICULO 3. Definiciones. Para |os efectos e interpretacion del presente Reglamento, y
sin perjuicio de las definiciones de la Ley nim. 63-17, se adoptara lo establecido en la
Normativa de Términos y Conceptos sobre Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, aprobada en sus diferentes actualizaciones por e Consgjo de Direccion del
INTRANT, de acuerdo a Reglamento Orgénico del Instituto Nacional de Transito y
Transporte Terrestre (INTRANT).

TITULOII
DE LOSPRINCIPIOS GENERALESDE LOSPLANESLOCALES
DE SEGURIDAD VIAL Y MOVILIDAD

ARTICULO 4. Principios gener ales. Los Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad se
regiran por |os siguientes lineamientos generales:

1. Concepcion de los Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad como un conjunto
de actuaciones que tienen como objetivo una reduccion de la accidentalidad via, asi
como la lesividad y mortalidad derivada de los mismos, y como objetivo
complementario la mejora de la movilidad, desde el convencimiento de que una
movilidad sostenible debe ser necesariamente segura.



-234-

2. Trabgjar deunaformaintegral laseguridad vial y lamovilidad en el &mbito municipal
atravésdel desarrollo de Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad, dado que en
Ultima instancia ambas teméticas estan intimamente unidas, ya que la mejora de la
movilidad no se puede entender sin que esta sea segura.

3. Considerar € transporte, tanto de carga como de pasgjeros, por su afeccion a la
seguridad via y ala movilidad, especialmente potenciando en este Ultimo caso €
desarrollo de un mejor sistema de transporte, colectivo, contribuyendo de este modo
a minimizar los riesgos que inherentemente presentan los desplazamientos en
vehiculos particul ares.

4. Materiadizacion de la reestructuracion de los sistemas de transporte urbano de
pasaj eros que establece laLey nim. 63-17.

5. Interrelacion de los Planes Locales de Seguridad Vial y los Planes Locales de
Movilidad, ya que compartirén ciertos principios y caracteristicas, a la vez que
tendrédn configuraciones distintas y propiedades singulares, de acuerdo con lo
establecido en los ditintos titulos del presente Reglamento y sus normativas
derivadas.

6. Implementacion tanto de los Planes Locales de Seguridad Vial como de los Planes
Localesde Movilidad, sobre labase de datos objetivos, y fundamentados en evidencia
cientifica, paralo cual utilizaralos procedimientos de la ciencia

TITULO 111
DE LOSPLANESLOCALESDE SEGURIDAD VIAL Y MOVILIDAD

ARTICULO 5. De la obligatoriedad de elaboracion. Estaran obligados a desarrollar su
Plan Loca de Seguridad Vial y Movilidad los municipios que reinan alguna de las
caracteristicas que se determinarén en la Normativa para €l Desarrollo de Planes Locales de
Seguridad Vial y Movilidad.

PARRAFO I. El nivel de exigenciadel Plan Local de Seguridad Vial y Movilidad podré ser
distinto en funcion de dichas caracteristicas, de acuerdo con lo que se determinard en la
referida normativa.

PARRAFO |1. Unavez elaborado y aprobado e Plan Local de Seguridad Vial y Movilidad,
gue debera ser aportado alaMesa L ocal de Seguridad Vial y Movilidad del municipio, debera
ser remitido a INTRANT para comprobacion y aprobacion por parte de dicha institucion,
gue esta facultada para requerir los cambios que estime oportunos.

PARRAFO II1. El INTRANT dictard su aprobacion en base a su gjuste a las necesidades de
cada municipio, derivadas de los estudios previos y de conformidad con las normativas
vigentes, en especial de este Reglamento y |as normativas que se deriven del mismo.
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PARRAFO V. Losinformes anuales de evaluacion, control y valoracion de resultados del
Plan Local de Seguridad Via y Movilidad seguiran e mismo procedimiento y tendran que
remitirse obligatoriamente al INTRANT antes de lafinalizacién del primer trimestre del afio
siguiente.

PARRAFO V. En todos los casos, los municipios, colaborarén con e INTRANT en
cumplimiento de las fichas correspondientes a los registros de Municipios de los Planes
Locales de Seguridad y Movilidad de acuerdo con lo que se establezca en la Normativa para
el Desarrollo de Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad, y del Reglamento de
Registro Nacional de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

PARRAFO VI. Los ayuntamientos que estén obligados a desarrollar su Plan Local de
Seguridad Via y Movilidad de acuerdo con el presente Reglamento y no lo realicen en €
tiempo y forma establecidos, podran ser sancionados de acuerdo con |o gque establezca la
Normativa para el Desarrollo de los Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad.

ARTICULO 6. Ambitoterritorial. El émbito territorial delos Planes Locales de Seguridad
Via y Movilidad sera el del municipio, incluyendo los distritos municipales y sus secciones,
0, con € acuerdo correspondiente de los ayuntamientos afectados, € de varios municipios
con un esguema de movilidad interdependiente, tanto si integran un area urbana continua
Como Si No integran ninguna.

PARRAFO. En caso de que e ambito territorial se corresponda con € municipio, las
medidas y propuestas que contenga € plan deberdn estar en consonancia con las
correspondientes a ambito territorial superior donde se integren. Por gemplo, € &rea
metropolitana. Del mismo modo deberan coordinarse con las correspondientes en los
municipios colindantes.

ARTICULO 7. Vigencia y temporalidad. Los Planes Locaes de Seguridad Via y
Movilidad deberan contemplar una vigencia y temporalidad de a menos cuatro (4) anos,
podran proyectarse hasta ocho (8) afios, a criterio de los municipios y, en cuaquier caso,
deberan revisarse anualmente, de acuerdo con los indicadores y objetivos que se definieron
en el propio plan.

PARRAFO. De acuerdo a contenido de lamedida, se estableceran los siguientes plazos:
a) Corto plazo: Desde la aprobacién del plan hasta dos (2) afios después.
b) Mediano plazo: Entre dos (2) y cuatro (4) afos.
¢) Largo plazo: Entre cuatro (4) y ocho (8) afos.

ARTICULO 8. Objetivos de los planes locales. Los Planes Locales de Seguridad Vial y
Movilidad a desarrollar por |os municipios tendran |os siguientes objetivos:
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Lo

Integrar las politicas de desarrollo local y desarrollo urbano con las politicas de
seguridad y movilidad, de modo que se minimicen los desplazamientos habituales
improductivos y se garantice plenamente la accesibilidad con € minimo impacto
ambiental.

Conocer los desplazamientos internos de los usuarios de las vias en el municipio de
referencia, asi como de los desplazamientos en cualquier sentido entre el mismo y
otras poblaciones, ya sean de | os ciudadanos residentes como de la pobl acion flotante,
con €l objetivo defacilitarlay mejorarla

Conocer la accidentalidad via que se produce en e municipio de referencia,
contemplando todos los factores que contribuyen a su causalidad, asi como los
factores de riesgo, grupos de riesgo y usuarios vulnerables mayormente afectados, y
su localizacion espacio temporal, con especia atencidén a los puntos calientes
(hotspots), asi como de los tramos de concentracion de accidentes y puntos negros de
las carreteras y otro tipo de vias, aunque no sean de su titularidad, con el objetivo de
minimizarla.

Definir, plasmar y desarrollar losinstrumentos de planificacion necesarios para poder
alcanzar unamovilidad seguray sostenible.

Implementar actuaciones en forma de medidas y contramedidas que contribuyan ala
mejora de la seguridad vial y lamovilidad.

Establecer mecanismos de evaluacion de las medidas y contramedidas que se pongan
en marcha

Obtener la participacion e implicacion de los ciudadanos residentes en € municipio
0 que se trasladan a mismo con cierta frecuencia.

Fomentar las relaciones y, en su caso, regular las competencias de todas las
instituciones involucradas en la problematica.

ARTICULO 9. Obligaciones de los Planes L ocales de Seguridad Vial y Movilidad. El
presente Reglamento quedara basado en la obligacion de las administraciones publicas y
particularmente, de las autoridades locales, de facilitar |la movilidad segura de |as personas,
de forma eficaz y sostenible, como elemento esencial de su calidad de vida y de sus
posibilidades de progreso en relaciéon con el desarrollo de sus oportunidades de acceso a
trabgjo, alaformacion, alos serviciosy a ocio.

PARRAFO. La administracion publica tendré la obligacion de orientar los Planes Locales
de Seguridad Vial y Movilidad hacia una movilidad que satisfaga simulténeamente los
siguientes objetivos:

a) Dotar de derecho a la accesibilidad a una movilidad adecuada a toda la ciudadania en

orden para garantizar laigualdad de oportunidades que ofrecen | as soci edades avanzadas.
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b)

d)

f)

Promover € uso de los modos de transporte de pasajeros y carga mas seguros, apostando
por una mejora constante en los niveles de seguridad vial.

Incentivar |os medios de transporte mas ecol 0gicos y desincentivar el resto, favoreciendo
el acceso a transporte publico para todas las personas a la vez que potenciando €l
multimodal .

Planificar lamovilidad sobre labase de la prioridad de | os sistemas de transporte publico
y colectivo, asi como los modos blandos de transporte, como son los desplazamientos a
piey en bicicleta

Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones que afecten la movilidad
de las personas y |as mercancias.

Cumplir y hacer cumplir los tratados internacional es vigentes relativos a la preservacion
del climaen lo que concierne alamovilidad.

ARTICULO 10. De las medidas a adoptar por los planes locales. Las administraciones
locales, incluirdn en los Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad entre las medidas a
adoptar, las siguientes:

a) Intervenciones para incrementar €l conocimiento sobre los desplazamientos y la
seguridad asociada en |os mismos.

b) Intervenciones en la via y la sefializacidn, incluidos los estacionamientos y aquellos
sistemas que permitan atender alavariabilidad en las condiciones de todos sus usos.

c) Intervenciones sobre los vehiculos y medios de transporte, incluido €l incremento y
mejora de la oferta del transporte publico de pasgeros, acometiendo la obligada
reestructuracion de los sistemas de transporte urbano de pasgjeros, y con especial
atencion a de motocicleta, turistico y escolar.

d) Intervenciones paralaordenacion y regulacion del transito, incluidalaintroduccion de
Sistemas Inteligentes de Transporte (SIT) que faciliten & seguimiento y € incremento
de lainformacion paralos gestores 'y € personal técnico.

€) Intervenciones sobre e factor humano, especialmente con acciones de informacion,
formacion y educacion, incluidas las de base tecnoldgica, que permitan a ciudadanos
elegir e modo de transporte para cada desplazamiento que consideren idoneo en
relacion tanto con su eficiencia y calidad como por sus afecciones energéticas y
ambientales.

f) Intervenciones de caracter normativo y regulatorio en cumplimiento de la Ley nim.
63-17 y sus reglamentos derivados, asi como de supervision del control de los mismos.
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0) Intervenciones relacionadas con el sistema de vigilancia de la salud y de asistencia
sanitaria.

h) Intervenciones relacionadas con la mejora de | as capacidades de | os recursos humanos
técnicos del municipio o que trabajan parael mismo en el ambito de sus competencias.

PARRAFO. Las administraciones locales maximizaran la utilidad de |as medidas y de las
inversiones gque comporten las mismas.

ARTICULO 11. Las administraciones locales adoptaran medidas y contramedidas que
mejoren la seguridad vial, lamovilidad y la calidad del entorno urbano, tales como:

a) El incremento de la seguridad ciudadana mediante la mejora del sistema de control y
vigilancia.

b) Lameoradel medio ambiente mediante laracionalizacion del consumo delos recursos
energéticos, reduccion de emisiones y disminucién de ruido.

c) El desarrollo loca como proceso de diversificacion y enriquecimiento de las
actividades econdmicas y sociaes a partir de la movilizacion y la coordinacion de los
recursos materiales e inmateriales.

PARRAFO |. Concretamente, se deberan plantear conjuntos de medidas bajo el principio de
coordinacion, cooperacion, complementariedad e informacion reciproca para acanzar los
objetivos especificos que componen el objetivo global de reducir los accidentes de tréfico y
minimizar sus consecuencias, asi como de mejorar lamovilidad.

PARRAFO 1. Todas |las medidas deberan estar programadas de acuerdo con la vigenciay
temporalidad del plan, incluyendo €l plazo de gecucion y cronograma. De igual forma,
deberan estar contempladas en el presupuesto, incluyendo una prevision de los beneficios
asociados de todo orden.

ARTICULO 12. Principio de colaboracion y competencias de los planes locales. De
acuerdo con la Ley nim. 63-17, y otras normativas, € INTRANT y e MOPC, los
ayuntamientos y lasinstituciones que las conforman, laLiga Municipal Dominicana (LMD),
tienen distintas competencias rel acionadas con € presente Reglamento, por o que el conjunto
de las competencias referidas debera ser [levado a cabo bajo € principio de la colaboracion
administrativa con el objeto de cumplir con las obligaciones definidas en este Reglamento y
sus fines.

PARRAFO. El anterior principio fundamental de colaboracion se extendera a otras
ingtituciones, como la Federacion Dominicana de Municipios (FEDOMU), que puedan
realizar contribuciones sustanciales alos citados fines.
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ARTICUL O 13. En € presente Reglamento se determinala necesidad de contar con ciertos
puestos profesionales y servicios que posibiliten desarrollar con profesionalidad sus
requerimientos, entre los que se encuentran el gestor local de seguridad via y movilidad, y
los técnicos de seguridad vial y movilidad municipales.

PARRAFO |. Los municipios promoveran la habilitacion de profesionales y servicios de
capacitacion a personas fisicas o juridicas, de corte publico o privado, de acuerdo con los
reguerimientos que se establ eceran en laNormativa para €l Desarrollo delos Planes Locales
de Seguridad Vial y Movilidad.

PARRAFO |1. De forma especifica, se regulara la formacion de todos los profesionales
involucrados en el disefio e implementacion del Plan Loca de Seguridad Via y Movilidad,
y de forma particular, a aguellos que sean reconocidos para impartir formacion de acuerdo
con lo que se establezca en el Reglamento para la Capacitacion, Formacion y Educacion
Vial y sus normativas derivadas.

ARTICULO 14. Fundamentacién e indicadores de los planes locales. El sistema de
evaluacion anua basado en los indicadores iniciales que establezcan la linea base y de
seguimiento, ha de ser fiel reflgo de los beneficios obtenidos y la consecucion de los
objetivos establecidos por la aplicacion del Plan Local de Seguridad Vial y Movilidad, entre
los que se encuentran:

1) LosPlanesLocaesde Seguridad Via y Movilidad incluiran un andisisdelosindicadores
esenciales que definan la seguridad vial y la movilidad en e momento en & que se
formulen los objetivos en relacion con su evolucion a corto, mediano y largo plazo y
aquellas determinaciones necesarias para a canzar |os referidos objetivos.

2) Establecimiento de indicadores iniciales y de seguimiento. Este tipo de indicadores son
claves a permitir comparar €l escenario previo alaimplantacion de las medidas que se
adopten y la situacion resultante tras dicha implantacion, tanto en la fase de elaboracion
del Plan Local de Seguridad Via y Movilidad como tras su implantacion.

3) Incorporacion de un sistema de evaluacion anual basado en los mencionados indicadores
gue permita evaluar si se estan cumpliendo |los objetivos trazados por el mismo para, de
no estar ocurriendo asi, tomar |as decisiones apropiadas.

PARRAFO |. Los Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad contemplarén los
siguientes indicadores:

1) Indicadores de actividad que ofrecen informacion sobre las acciones en los tres ambitos
fundamental es (factor humano, vehiculos einfraestructuras), asi como un cuarto derivado
relativo alanormativa

2) indicadores de resultado que permiten conocer € grado de cumplimiento de |os objetivos
y las consecuencias de la seguridad vial, para conocer € estado del problemay fijar
objetivos de mejora.



-240-

PARRAFO Il. Ademéasdetodo €llo, los planes|ocal es de seguridad vial y movilidad tendran
indicadores particul ares para cada una de | as grandes teméticas que comprenden, es decir, la
seguridad vial y lamovilidad, de acuerdo con o que se establece en € titulo siguiente, aunque
en la evaluacion global se deberd establecer las relaciones de influencia de los mismos.

PARRAFO I11. En todos los casos se utilizarén indicadores relativos a grado y tipo de
conocimientos, comportamientos declarados, creencias, percepciones, actitudes y opiniones
sobre la seguridad vial, lamovilidad y € transporte, incluyendo la valoracién de las medidas
delos planes.

PARRAFO |V. De acuerdo con lo expuesto, algunos de estos indicadores se basaran en
datos objetivos y algunos de ellos se combinaran con otros subjetivos relacionados con la
percepcion de los trabajadores, que se obtendran mediante |a aplicacion de encuestas y otro
tipo de metodologias socioldgicas que, en cualquier caso y de forma necesaria, habran de
tenerse en consideracion.

PARRAFO V. Paratodo ello se utilizaran, ademés de |os datos y registros internos propios
del municipio, aquellos procedentes de agentes externos, tales como las compahias
aseguradoras, de al quileres, las mutuas de accidentes, laDIGESETT, laProcuraduria General
de la Republica Dominicana, etc.

PARRAFO VI. Llegado € caso, se incluira en el preceptivo documento & indicador de
seguridad vial municipal que podra definir el Ministerio de Administracion Publica (MAP)
en coordinacion con € INTRANT, y que este Ultimo atribuira a cada municipio como un
elemento de calificacion externa. Del mismo modo, ocurrira en el caso de que se desarrolle
un indicador especifico de movilidad u otro que combine ambos elementos.

ARTICULO 15. Fasesdelos planes|ocales. El esquema de trabajo paralaimplementacion
deunPlan Local de Seguridad Via y Movilidad debe constar de un conjunto defasesy etapas
en las que se superpongan los estudios técnicos con la toma de decisiones por parte de los
tomadores de decisiones politicas, convirtiendo €l avance del plan en un proceso dinamico.

PARRAFO |. De forma general, un Plan Loca de Seguridad Via y Movilidad debe
elaborarse en las siguientes cuatro fases:

» Fasel. Diagnostico: Incluye la caracterizacion, recogiday andlisis de informacion, y la
evaluacion de riesgos.

 Fasell. Elaboracion: Incluye las medidas, el calendario de las mismas, |os responsables
desudesarrollo y agentesimplicados, |os objetivos aal canzar, |a sel eccion de estrategias
y laplanificacion de acciones, |os recursos asignados y la definicion de indicadores.

* Fase lll. Implementacion: Incluye el desarrollo real de las acciones.
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» Fase IV. Seguimiento y evaluacion: Incluye € grado de cumplimiento generd, la
evaluacion de la efectividad de las acciones y la reformulacion, en su caso, del propio
plan con el establecimiento de contramedidas.

PARRAFO I1. De acuerdo con lo expuesto, se procederé a la revision del plan en caso de
gue se adviertan desviaciones significativas sobre cualquier prevision que se hubiera
realizado anteriormente; pero también cuando proceda reformular los objetivos iniciales o
con motivo de cualquier otra circunstancia que altere significativamente el patron de
movilidad del municipio.

PARRAFO I11. Aunque en Ultima instancia la redaccion del Plan Local de Seguridad Vial
y Movilidad tendra una configuracion y redaccion libre, esta deberd cumplir todo 1o
establecido en el presente Reglamento y |o que pudiera establecerse en la Normativa para el
Desarrollo de los Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad que se derivara del mismo.

ARTICUL O 16. Beneficios delos planes|ocal es. Mediante |a planificacion delamovilidad
urbana sostenible y segura, materializada en los Planes Locales de Seguridad Via vy
Movilidad, con las caracteristicas y en los términos que se establecen en e presente
Reglamento y en sus normativas derivadas, se alcanzaran |os siguientes beneficios:

a) Mejora de la calidad de vida de los ciudadanos, mediante la creacion, entre otros, de
espacios urbanos mas resilientes, humanos, amigables, atractivos y seguros.

b) Mgjora de la salud y € medioambiente mediante la reduccién de accidentes y la
generacion de ciudades con un nivel més bgjo de ruido y mejor calidad del aire,
reduciendo |os gases de efecto invernadero producidos por |os vehicul os.

c) Mgora de la eficacia mediante la aplicacion de métodos objetivos basados en
principios cientificos que fundamenten las medidas y contramedidas a adoptar.

d) Mgorade la eficiencia mediante un uso racional de los recursos limitados, generando
riqueza mediante €l ahorro de costes y la creacion de beneficios, que permitan tener
una ciudad bien organizada y sostenible que, adicionalmente, es mas atractiva para
turistas y potenciaes inversionistas.

€) Mgorade lalegitimidad pablica mediante la participacion de los grupos de interés 'y
de los ciudadanos que, adicionalmente, facilita su implicacion y compromiso alavez
gue permite avanzar en la creacion de una nueva culturade movilidad urbanasostenible

y segura.

f) Cumplimiento de los requisitos legales, al suponer una respuesta a las normas
nacionales e internacional es establecidas y que sean exigidas en € futuro.
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TITULO IV
PARTICULARIDADESDE LOSPLANESLOCALESDE SEGURIDAD VIAL

ARTICUL O 17. Aspectos conceptuales particulares delos Planes L ocales de Seguridad
Vial. De acuerdo con lo expuesto en € articulo 3 del presente Reglamento, y Sin menosprecio
delo que se definaen laNormativade Términos y Conceptos, podemos entender que un Plan
Local de Seguridad Vial es un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo una
reduccion de la accidentalidad vial, asi como de la lesividad y mortalidad derivada de los
Mismos, que se produce en un municipio.

ARTICULO 18. Principios particulares. Las intervenciones de un plan de seguridad vial
deben ir dirigidas en una fase previa a evitar la produccién del accidente, potenciando su
caracter preventivo; pero si finalmente este se produjese y pudiera derivarse en lesividad o
muerte, se debe intervenir para reducir en e mayor grado posible la gravedad e
irreversibilidad de algunas de dichas consecuencias.

PARRAFO. En cuaquier caso, y de acuerdo con lo expuesto anteriormente en este
Reglamento, se deberainterrelacionar con € preceptivo Plan Loca de Movilidad.

ARTICULO 19. Alcance de los Planes L ocales de Seguridad Vial. Las determinaciones
de los Planes Locales de Seguridad Via se extenderan alos factores de riesgo que inciden
en los accidentes de trafico y en atencion especia a los grupos de riesgo y usuarios
vulnerables, respecto a

a) Losgruposde riesgo: Personales y sociodemogréficos de los usuarios de la via, etc.

b) L os factores deriesgo: Disefio y mantenimiento de las vias, sefidizacion, fendmenos
meteorol 6gicos, iluminacién, conductas inapropiadas del usuario, etc.

c) Lagravedad delacolision y laslesiones: Sistemas de mitigacion de las consecuencias
y atencién alos accidentados.

ARTICULO 20. Politicas y medidas particulares de los Planes L ocales de Seguridad
Vial. Los Planes Locales de Seguridad Via se desarrollardn mediante politicas de seguridad
via, entre las que se incluiran al menos las siguientes:

a) Investigacién y andlisis de seguridad vial: Recogida, andlisisy difusion sistemética de
los datos sobre accidentalidad vial.

b) Megjora de la gestion e informacion del transito, de las colisiones y de sus
consecuencias.

c) Megora de la conducta de los usuarios mediante la combinacién de actuaciones
legislativas con actuaciones educativas/formativas y concienciadoras/divulgativas.
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d) Mg orade laconducta de los usuarios mediante la vigilanciay control policial.

€) Mg oradelaseguridad de los vehiculos.

f) Mgoradelasinfraestructuras, viay sefiaizacion.

0) Megoradelaseguridad en el transporte publico y colectivo.

h) Megjora de la asistencia a las victimas de accidentes y sus familias y de los primeros
auxilios.

ARTICULO 21. Indicadores particulares de los Planes Locales de Seguridad Vial.
Particularmente los Planes Locales de Seguridad Via deberan contar entre sus indicadores
con los siguientes:

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)

8)

Volumen y grado de fiabilidad de datos.

Numero de accidentes (considerando para la distribucién €l nivel de gravedad),
distribuido por todas las variables definitorias y ponderados también por los
indicadores de exposicion (volumen de desplazamientos, nimero de vehiculos,
tamafio poblacion y su distribucion, etc.).

Consecuencias de | os accidentes ocurridos (considerando también |os tiempos de
asistencia).

Actitudes, percepcionesy conocimientos de los ciudadanos.
Conducta de |os ciudadanos.

Vigilancia, supervision y control.

Infracciones cometidas.

Eliminacion de puntos calientes, puntos negros y tramos de concentracion de
accidentes.

TITULOV

PARTICULARIDADESDE LOSPLANESLOCALESDE MOVILIDAD

ARTICUL O 22. Aspectos conceptuales particularesdelos Planes L ocalesde M ovilidad.
De acuerdo con lo expuesto en € articulo 3 del presente Reglamento, un Plan Local de
Movilidad es un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo lamejorade lamovilidad,
facilitando la misma alavez que reduce los tiempos de desplazamiento en un municipio.
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ARTICUL O 23. Principios particulares. Los planes de movilidad deberan tener e carécter
de sostenibles, pudiendo denominarse también de forma aternativa Planes de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS), con lo cua adicionadmente tendrdn como objetivo
complementario aminorar €l consumo y mejorar la salud, mediante, entre otras medidas, la
implantacion de formas de desplazamiento mas sostenibles (caminar, bicicleta, transporte
publico y eficiencia en la distribucion de mercancias) dentro de una ciudad, es decir, de
modos de transporte que hagan compatibles crecimiento econémico, cohesién socia y
defensa del medioambiente, garantizando de esta forma una mejor calidad de vida para los
ciudadanos.

PARRAFO I. Los Planes Locales de Movilidad son |os instrumentos que concretan en un
ambito o implantacién determinada algunos de | os objetivos planteados en este Reglamento
y, en particular, e paulatino progreso hacia patrones mas equilibrados de movilidad, con
participacion creciente de los modos no motorizados y del transporte publico. Tales planes
definenigualmente las acciones y estrategias aemprender en orden aalcanzar esos objetivos,
sirviendo como marco de referencia a la planificacion concreta en materia de servicios
publicos de transporte, de infraestructuras y del resto de acciones en relacion con €
acondicionamiento del espacio urbano.

PARRAFO Il. En cualquier caso, de acuerdo con lo expuesto anteriormente en este
Reglamento, se deberainterrelacionar con € preceptivo Plan Local de Seguridad Vial.

ARTICUL O 24. Alcance delos Planes L ocales de Movilidad. Las determinaciones de los
Planes de Movilidad se extenderan a disefio y dimensionamiento de las redes vides y de
transporte publico, en atencidn especia a

1) Las infraestructuras especificas. Especidmente a las condiciones de eficiencia para la
circulacion peatona y ciclista.

2) Al sistema de estacionamiento.

3) Los aspectos del ordenamiento urbano relevantes a la hora de determinar aspectos
cuantitativos y cualitativos de la demanda de movilidad y transporte, tales como las
densidades urbanisticas, la integracion de usos, la localizacion de servicios, otros usos a
tractores de transporte, etc.

ARTICULO 25. Paliticas y medidas particulares de los Planes L ocales de Movilidad.
Los Planes Locaes de Movilidad se desarrollardn mediante politicas de regulacion de la
movilidad y de la accesibilidad, entre las que se incluyen:

a) Ordenacion y explotacion de lared principal via en relacion alos diferentes modos
de transporte.

b) Gestion de la movilidad en aspectos relativos a grandes centros atractores o centros
de transporte y movilidad.
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f)

9)

Regulacion de la carga, descarga y reparto de mercancias en la ciudad.

Regulacién y control del acceso en centros urbanos para reducir la presencia del
vehiculo privado en algunos de estos espacios.

Desarrollo de estacionamientos.

Potenciacion de estacionamientos de disuasion en las estaciones o paradas de las
afueras de las ciudades 0 en el ambito metropolitano, afin de reducir la presencia del
vehiculo privado en centros urbanos.

Fomento de la movilidad a pie y en bicicleta mediante la construccion o reserva de
espacios y la supresion de barreras arquitectonicas para generar un entorno seguro y
agradabl e paralos usuarios.

h) Facilitacion de los desplazamientos a personas con movilidad reducida.

)

K)

Desarrollo y mejora de la oferta de los diferentes modos de transporte publico.

Desarrollo de medidas de integracion institucional, tarifariay fisica de los diferentes
sistemas de transporte publico y su intermodalidad.

Implantacion de politicas tarifarias que integren los costes externos negativos
generados por cada modo de transporte.

Despliegue de tecnologias ITS, incluidos centros de control de transito que permitan
la gestion de lamovilidad en tiempo real.

ARTICUL O 26. IndicadoresparticularesdelosPlanes L ocalesde Movilidad. Los Planes
Locales de Movilidad deberan contar entre sus indicadores con |os siguientes:

1

2.

Volumen y grado de fiabilidad de datos.

Calidad de vida de | os habitantes.

Calidad del medioambiente urbano.

Salud de los habitantes gracias alareduccion de la contaminacion y € ruido, y también
gracias a la promocion del uso de los modos a pie y en bicicleta (mas saludables), asi

como la delimitacion de éreas de la ciudad de baja contaminacion.

Atascos y de los efectos derivados de la congestion: ruido, contaminacion atmosférica,
contribucion a efecto invernadero y accidentes.

Consumo de energias no renovables, y consumo de combustibles renovables, como los
biocombustibles y otras energias mas limpias.
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7. Tiempos de vig e/desplazamiento.

8. Ofertay calidad de los servicios de transporte publico.
9. Demanday nivel de uso del transporte publico.

10. Volumen de desplazamientos apie y en bicicleta.

11. Volumen de desplazamientos en automoviles.

12. Volumen de desplazamientos en motores.

13. Reparto modal.

14. Recuperacion del espacio publico disponible.

15. Condiciones de accesibilidad para todos los habitantes, incluidas las personas con
movilidad reducida.

16. Actitudes, percepcionesy conocimientos de |os ciudadanos.

TITULO VI
INFORMACION Y PARTICIPACION DE LA CIUDADANIA EN RELACION
CON LA SEGURIDAD VIAL, LA MOVILIDAD, EL TRANSPORTE
Y LOSPLANESLOCALES

ARTICULO 27. Principio de participacion. Asiste alos ciudadanos el derecho a conocer
y participar en la planificacion y regulacion en materia de seguridad vial, movilidad y
transporte, de acuerdo con los instrumentos previstos en e presente Reglamento y sus
normativas derivadas.

ARTICULO 28. Informacion publica y divulgacion. Los Planes Locales de Movilidad
serén sometidos ainformacion pablica en los términos de la legislacion aplicable.

PARRAFO. Tras su aprobacion, los Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad serén
publicos, y tanto e INTRANT como la administracion local correspondiente aseguraran su
difusion mediante procedimientos teleméticos a través de Internet. Igualmente establ eceran
un sistema de acceso a seguimiento de sus indicadores.

ARTICULO 29. Mesas Locales de Seguridad Vial y Movilidad. En @ municipio de
referencia, se crearalaMesa Local de Seguridad Via y Movilidad, como érgano consultivo,
asesor y de concertacion de las administraciones, organismos, corporaciones, entidades y
sectores sociales vinculados a la seguridad vial, la movilidad local y metropolitana y el
transporte.
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PARRAFO. De especial importancia se considera el objetivo de coordinar los esfuerzos y
acciones de cada una de las organizaciones participantes en la materia.

ARTICULO 30. Competencias de las Mesas L ocales de Seguridad Vial y Movilidad.
Corresponderan alas Mesas Loca es de Seguridad Via y Movilidad | as siguientes funciones:

a) Informar y proponer medidas de actuacion, particulares y conjuntas, en materia de
movilidad, transporte terrestre, transito y seguridad vial para dar cumplimiento a las
directrices del Gobierno o para someterlos a su aprobacion.

b) En uUltimainstancia, participar en el desarrollo, seguimiento y evaluacion de los Planes
Locales de Seguridad Via y Movilidad.

PARRAFO |. En atencion a amplio rango y diversidad temética que puede ser objeto de
trabgo de las Mesas Locales de la Seguridad Via y la Movilidad, y para incrementar la
mejora de su funcionalidad, se estructuran en los siguientes 6rganos. el pleno, |os comités, y
los grupos de trabajo.

PARRAFO II. A los efectos se crearan concretamente dos comités:

a) ComitédelaMesalocal de Movilidad.
b) Comité delaMesade Seguridad Vial.

PARRAFO |11. En este sentido, de acuerdo con |a pertinencia que se estime, se contempla
laposibilidad de establecer grupos de trabajo ad hoc, que se ocuparan del estudio de aquellos
asuntos para los que hayan sido creados y funcionaran bajo la direccion y control del pleno
o del comité que los haya impul sado.

PARRAFO V. Todas las propuestas que se realicen en el marco de la Mesa Local de
Seguridad Vial y Movilidad y cualquiera de sus estructuras derivadas, no seran vinculantes,
y en cualquier caso deberan considerar en particular laviabilidad técnicay financiera.

PARRAFO V. En su composicion debe garantizarse la participacion de todas las
administraciones con competencias en la materia, del ambito municipal, regional, provincial
y centra del Estado dominicano, a menos con e INTRANT, de las organizaciones
profesionales, empresaridles y sindicales, de las organizaciones representativas de los
consumidores y usuarios y, en general, de las entidades civicas y sociales, asociaciones de
fomento de la seguridad vial, victimas de accidentes de trafico, centros de investigacion
vinculados con lamovilidad, transporte terrestre, transito y seguridad vial del municipio/area
metropolitana, asi como otras de caracter nacional que tengan incidencia o presencia de
cuaquier modo en € mismo.

PARRAFO VI. Se reunird a menos una vez cada seis (6) meses, siendo sometido a su
consideracion un informe sobre el estado de gecucion de los planes, asi como de su
evaluacion, considerando la evolucion de la seguridad vial y la movilidad en €
muni ci pio/area metropolitana, asi como todos aquell os asuntos que se estimen convenientes.
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PARRAFO VII. Lacomposicion, estructuray régimen de funcionamiento delaMesa Local
delaSeguridad Via y laMovilidad, y sus estructuras derivadas, serén establecidas en Ultima
instancia en cada caso por €l propio municipio, atendiendo a lo establecido en €l presente
Reglamento y sus normativas derivadas.

ARTICULO 31. Instrumentos complementarios de participacion. Adicionamente, de
acuerdo con € principio objetividad y fundamentacién en la evidencia, la administracion
local utilizardlos sistemas de obtencién de informacion, tales como las encuestas publicas o
los paneles de usuarios de servicios 0 zonas determinadas, las cuales contemplaran las
percepciones y opiniones de los ciudadanos sobre el plan y las medidas y contramedidas del
mismo.

PARRAFO. Los resultados de tal es estudios y procedimientos serén tenidos necesariamente
en cuenta por la administracion, previo a la adopcion de sus decisiones en materia de
planificacion y regulacién, aunque seran libres de aceptacion o denegacion, que sera en todo
caso motivada.

TITULOVII
NORMATIVAS TECNICAS DERIVADAS

ARTICUL O 32. Normativastécnicas derivadas. Parael desarrollo de las disposiciones del
presente Reglamento, e INTRANT emitirala normativa técnica siguiente:

1. Normativatécnicaparael desarrollo delos Planes Localesde Seguridad Via y Movilidad.

PARRAFO |. Lalista anteriormente detallada no es limitativa; podran ser elaboradas otras
normativas técnicas derivadas del presente Reglamento en la medida que asi |o considere
necesario € INTRANT, las cuales seran sometidas a Consegjo de Direccion del INTRANT
(CODINTRANT) parasu previa aprobacion.

PARRAFO |l. Lasnormativas técnicas derivadas de este Reglamento seran el aboradas por
el INTRANT, € cua debera someterlas a los procesos relativos a la consulta publicay a
procedimiento aplicable alaelaboracion de actos de carécter técnicos, establecidosenlalLey
Genera de Libre Acceso ala Informacién Publica, nim. 200-04, del 13 de julio de 2004, y
la Ley nim. 107-13, del 6 de agosto de 2013, sobre los Derechos de las Personas en sus
Relaciones con la Administracién y de Procedimiento Administrativo. Agotados|os procesos
anteriormente indicados, € INTRANT debera someterlos al Consgo de Direccion del
INTRANT (CODINTRANT), para su conocimiento, discusion y aprobacion.

TITULO VIII
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

ARTICULO 33. A partir de la promulgacion del presente Reglamento, todos los
ayuntamientos que tengan la obligacion de implementar un Plan Local de Seguridad Via y
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Movilidad, de acuerdo con € mismo, tendran un plazo de nueve meses para presentarlo a
INTRANT.

ARTICULO 34. Enviese a Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT), para su conocimiento y € ecucion.

DADO en Santo Domingo de Guzman, Distrito Nacional, capital de la Republica
Dominicana, alos quince (15) dias del mes de julio del afio dos mil veinte (2020); afio 177
delaIndependenciay 157 de la Restauracion.

DANILO MEDINA

Dec. No. 260-20 que der oga disposiciones que nombraron asesor es del Poder Ejecutivo,
asi como intendentes-delegados del Poder Ejecutivo parala Descentralizacion en varias
regiones del pais. G. O. No. 10979 del 16 dejulio de 2020.

DANILO MEDINA
Presidente de la Republica Dominicana

NUMERO: 260-20

En gercicio de las atribuciones que me confiere e articulo 128 de la Constitucion de la
Republica Dominicana, dicto el siguiente

DECRETO:

ARTICULO 1. Queda derogado el articulo 10 del Decreto niim. 517-12, del 30 de agosto de
2012, mediante e cual fue designado el sefior Mircial Juan Ramén Guerrero de Ledn como
asesor de industrias carnicas del Poder Ejecutivo.

ARTICUL O 2. Queda derogado € articulo 6 del Decreto nim. 458-12, del 17 de agosto de
2012, mediante € cual fue designado el sefior Pedro José Francisco Fabelo Gomez como
asesor del Poder Ejecutivo en materia porcina.

ARTICUL O 3. Quedaderogado € articulo 1 del Decreto nim. 583-12 del 17 de septiembre
de 2012, mediante & cual fue designada la sefiora Carmen Artero Mgia como asesora del
Poder Ejecutivo para politicas farmacéuticas.



