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1. PROLOGO






Como he reiterado en tantas oca-
siones, desde que tengo el honor de
presidir esta institucion, en nuestro pais
nos enfrentamos a dos problemas, inti-
mamente relacionados, que se derivan
en muchos mds, y que arrastrdbamos
desde hace demasiado tiempo: los ac-
cidentes de trdnsito y una movilidad
deficiente e ineficiente.

De este modo, y sin haber reunido
nunca, hasta poco antes de la creacién
del INTRANT, la voluntad y determi-
nacion para atajarlos, nos habiamos
convertido en el pais que encabezaba
las listas de fallecidos en accidente de
trdnsito a nivel mundial. Los mayores
motivos que generaban esta situacion
eran evidentes: un parque vehicular
obsoleto, sobredimensionado, en cre-
cimiento descontrolado y altamente
inseguro, asi como una clara falta de
concienciacién ciudadana sobre los
peligros asociados a la movilidad y al
incumplimiento de las normas de trdn-
sito.

PROLOGO

De todos esos problemas se derivan
dos claras necesidades que se materia-
lizan en dos objetivos: el incremento de
la sequridad vial y el desarrollo de una
movilidad sostenible.

En ese contexto, el documento que
les presento a continuacién preten-
de ser las memorias de una Gestién
del Instituto Nacional de Transito y
Transporte Terrestre (INTRANT),
correspondiente con una institucién
de especial relevancia y trascenden-
cia, que desde mi humilde punto de
vista quiere mostrar a la ciudadania el
trabajo realizado durante los ultimos
apenas 3 afios. Todo ello con un do-
ble objetivo: Tratar buscar el necesa-
rio compromiso para el futuro, y tra-
tar de preservar la acertada direccién
que hemos venido tomando hasta la
fecha.

Por lo tanto, esta Memoria es histo-
ria, aquella de la que siempre se dice
necesaria por saber de ddnde veni-
mos, para saber a dénde vamos, asf
como la que nos permite no repetir

11
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los errores del pasado. Pero también
es compromiso personal y una llama-
da a la responsabilidad. Compromiso
personal por sequir trabajando en una
linea que estd empezando a dar re-
sultados esperanzadores, para lo cual
me tendrdn siempre a su disposicidn,
ya que no puede haber rivalidad en lo
que es un bien comun, y llamada a la
responsabilidad para seguir trabajan-
do en las muchas tareas que todavia a
dia de hoy quedan por hacer.

Precisamente al hilo de esto tltimo,
y seguros de que realizamos grandes
avances, el final del camino todavia
estd muy lejos, en correspondencia con
las grandes y dificiles metas del empe-
fio.

Ciertamente no es momento de ex-
cusas, pero entiendo que si me puedo
permitir aludir a aquellas “circunstan-
cias” o "atenuantes” que han obliga-
do a redefinir objetivos o rebajar las
pretensiones iniciales, y que pasan en
su mayoria por conocer el punto del
que partimos, los déficits del mismo, y
las limitaciones con que nos encontra-
mos, que como poco fueron enormes, y
que en cierto grado todavia lo siguen
siendo.

Me refiero a limitaciones de todo
orden: fisicas, culturales, sociales, psico-
I6gicas, econdémicas, presupuestarias,
empresariales, de mercado, politicas,
etc. a las que por si fueran pocas, se
afadié particularmente una menos
previsible que actué como cortapi-
sa: la pandemia provocada por el
COVID-19, que irénicamente tiene

muchos puntos de coincidencia y co-
nexién con nuestro objeto y fines.

De hecho, y si bien es cierto que el
COVID-19 estd provocando una inci-
dencia menor que los accidentes de
trdnsito, y a largo plazo asf se consta-
tard, también es cierto que ha contado
con una atencion medidtica e institu-
cional, con los consiguientes recursos,
mucho mayor (que en ningun caso
estoy criticando, sino mds bien todo
lo contrario, pues aprovecho con estas
palabras para reclamar la correspon-
diente atencion que se requiere a nues-
tra particular epidemia). Justamente
me viene ahora a la mente esa frase
de Einstein “jTriste época es la nuestra!
Es mds fdcil desintegrar un dtomo que
un prejuicio” ...

Pero también podemos hablar, y lo
constataremos, de facilidades y forta-
lezas, de las razones por las que tra-
tamos de ser humildes, responsables y
comprometidos, y que nos llevé a ha-
cernos acompariar por los mejores, por
los que pueden sentar cdtedra, y sobre
todo por todas aquellas personas que
se quisieran sumar a nuestra causa,
que es la causa de todos.

Ciertamente creo que esta Memo-
ria se torna de especial importancia,
porque al igual que en una pelicula de
esas que se ruedan, también en nues-
tro pais, por ejemplo, en Juan Dolio, no
adquiere su verdadero sentido hasta
su montaje, hasta que el espectador o
el critico puede verla en su conjunto. Y
los cinéfilos entenderdn que me consi-
dero con la autoridad moral de aco-
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meter el “final cut’, porque me emperié
en esto, como Directora.

De esta forma hablaremos de los
antecedentes, del punto de partida,
del INTRANT como institucién, de su
creacién, de sus atribuciones, de su
crecimiento y evolucion, de su filosofia
y principios, de su organizacidn, de su
corazdn, de sus recursos humanos. Pero
también hablaremos de las alianzas,
materializadas en quienes nos acom-
pariaron y nos dieron el apoyo que
necesitébamos a cada momento, de
sus proyectos, de sus acciones, de sus
obras, de sus productos y servicios, de
sus resultados, de sus hitos, de quien
suscribe las presentes palabras, y de los
reconocimientos que obtuvimos.

Reconocimientos, por cierto, que mds
allg de los premios formalmente recibi-
dos, se agradecen en las palabras de
aquellas autoridades que nos felicita-
ron por la tarea realizada y los logros
conseguidos, en tan poco tiempo,
enfrentando tantas dificultades, y de
forma tan modélica, hasta el punto de
convertirnos en un ejemplo y referente
para los paises emergentes de nuestro
entorno geogrdfico.

Dicho esto, y a partir de la conclusién
de mis palabras, nos adentraremos a
mostrar y demostrar las actuaciones de
las grandes dreas del INTRANT, como
son la dlireccién juridica, la estratégica,
los planes y la investigacion, o la for-
macidn y la educacién vial, a través de
las diferentes Direcciones que confor-
man la institucién. Todo ello prestando
una especial atencién al nuevo marco
juridico desarrollado, que ha supuesto
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y supondrd una profunda reinvencidn
de la movilidad ciudadana en pro de
la sequridad vial; y al trabajo de 2 6r-
ganos clave para la futura gestion de
la entidad: el Observatorio Permanen-
te de Seguridad Vial (OPSEVI) que ma-
neja los datos y desarrollo de los nece-
sarios planes, y la Escuela Nacional de
Educacidn Vial (ENEVIAL) que maneja
la instauracidn de un nuevo sistema de
obtencidn de licencias de conduccidn,
con unos excelentes recursos, entre los
que destacan los manuales de apren-
dizaje, asi como la instauracion de la
Educacién Vial en el marco escolar,
con el desarrollo de otros excelentes
programas educativos. Todo ello, por
supuesto, sin olvidar aquellos trabajos
que han abanderado nuestra gestion,
como han sido las camparias de comu-
nicacién social orientadas a la mds que
necesaria concienciacién de la ciuda-
dania, el sistema integrado de cobro
del transporte, la intervencidn sobre los
tramos de concentracién de acciden-
tes, o la apuesta por sistemas tecnold-
gicos que facilitardn las gestiones con
la administracidn, entre muchos otros.

Como hilo conductor de todo ello
utilizaremos el nuevo marco normativo
desarrollado por el INTRANT, consis-
tente en 15 Reglamentos promulgados
y 5 Reglamentos en Consulta Publica,
18 Normativas Técnicas (8 promulga-
das y 10 en Borrador pendientes de
ser publicadas para Consulta Publica
Abreviada,), y 21 resoluciones regula-
torias administrativas especificas/parti-
culares, encaminadas a crear politicas
y medidas provisionales. No en vano el
INTRANT es por naturaleza un érgano
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fundamentalmente regulador, y de he-
cho la Ley 63-17 ha sido nuestra guia
puesto que es la que manda nuestra
creacion.

Pero no unicamente relacionare-
mos lo hechos, sino que trataremos de
apuntar las motivaciones, las inten-
ciones, las debidas razones y necesa-
ria fundamentacién que, a modo de
guion y plan de rodaje, siguiendo con
la metdfora utilizada, fueron los ele-
mentos que realmente nos marcaron
el camino. Justamente en eso los Pla-
nes tales como el Estratégico Nacional
de Seguridad Vial, el de Movilidad, el
de Motocicletas, el de Peatones, el de
Electromovilidad, asi como algunas ac-
tualizaciones de los mds “antiguos” que
estdn en curso, adquirirdn un protago-
nismo diferencial.

Y ademds, mds alld de lo cumplido,
les hablaremos también de lo que res-
ta, de lo que queda por hacer, que en
verdad es mds. Tengamos presente
que en razdn de su objetivo y de los
fenémenos que atiende, de su amplio
rango de actuacion el INTRANT siem-
pre serd inconcluso. Al fin y al cabo, el
trdnsito es un fenémeno vivo, cambian-
te, sobre el que siempre habrd que in-
tervenir para modularlo para bien de
las personas.

De hecho, explicaremos la “técnica
legislativa” utilizada que posibilitard
sin duda esa adaptacion, a la vez que
requiere de modificaciones futuras de
las referidas Normativas Técnicas para
incrementar progresivamente el ni-
vel de exigencia, haciendo posible su
cumplimiento en todo momento. Ello

ahonda en la necesidad de un trabajo
continuo.

También se hard necesario el incre-
mento de la supervisin y control que
se debe ejercer sobre lo que se regula.
Explicar las razones por la que ha sido
insuficiente me llevaria algunas pdgi-
nas mds, para decir cosas que todos
sabemos, y que requieren de un cam-
bio cultural que debe empezar por la
clase politica y debe contar con el res-
paldo por conviccién de los ciudada-
nos dominicanos.

Asi, en el mismo sentido, entre los
retos que quedaron pendientes cabe
destacar la implantacion a nivel nacio-
nal del Sistema de Inspeccion Técnica
Vehicular y del Sistema de Reconoci-
miento Psicofisico, la actualizacién de
los Planes Estratégicos que este afio
vencen, la redaccién de otros Planes
que resultardn fundamentales para
nuestra sociedad, como el de trans-
porte turistico o el de transporte en
bicicleta, y muchos otros asuntos que
ayudardn a alcanzar la principal meta
de esta institucidn: la reduccién de las
cifras de siniestralidad en el trdnsito.

Con todo, quisiera destacar que lo
que en esta Memoria de Gestion se
expone, también se puede encontrar
mayormente desarrollado en otras
fuentes documentales, como las Me-
morias Anuales de la institucidn, los
Planes de Motocicletas o de Peatones,
o toda una serie de documentos técni-
cos que se irdn citando a medida que
se considere necesario. Si bien es cierto
que no con la presente orientacién, ni



de forma tan holistica y de perspectiva
evolutiva.

Finalmente, mejorar la movilidad y
la sequridad vial ha sido nuestro nor-
te, pues hasta para acceder a dere-
chos fundamentales, como la salud y
la educacién, debemos, primero, po-
der tener acceso a formas seguras y
eficientes para desplazarnos, al tiem-
po que estas no comprometan la sos-
tenibilidad medio ambiental, por tal
razén, todo lo que hemos hecho al
frente del INTRANT para transformar
el sector transporte repercutird por
generaciones, y siempre estaremos
presentes para contribuir y velar por el
cumplimiento de ese aspiracional que
hicimos nuestro, ese ideal de ciudades
diseriadas para las personas, de una
movilidad terrestre mds humana e in-
teligente.

Directora Ejecutiva del INTRANT

Ing. Claudlia Franchesca de los Santos Tavdrez

PROLOGO

15






2, EL INTRANT DESDE SU
PUNTO DE PARTIDA: HITOS






EL INTRANT DESDE SU PUNTO DE PARTIDA: HITOS

2.1. ANTECEDENTES Y CONTEXTO

2.1.1. ANTES DEL INTRANT

Los accidentes de transito son tan importantes en el mundo que incluso son
sefialados como prioridad por las Naciones Unidas en Los Objetivos de Desa-
rrollo Sostenible (2015-2030). Precisamente por este motivo, el objetivo mun-
dial para el afio 2020 era reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones
causadas por accidentes de trafico en el mundo. Sin embargo, esa meta no se
ha alcanzado y los accidentes contintan siendo una de las principales causas de
muerte no violenta.

En este contexto, y hasta antes de la creacién del INTRANT, nuestro pais se
caracterizaba por las siguientes cifras:

34.6 muertes por cada 100 mil habitantes (el pais de mayor mortali-
dad a causa del transito en Latinoamérica).
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13,374 muertes por accidentes de transito en el periodo 2010-2016, con
més 100,000 lesionados solamente en el 2016.

«  Elcosto de muertes equivale al 2.21% del PIB anual

«  El 62.9% de las muertes son de motoristas y el 19.8% los peatones
siendo los jévenes entre 21y 30 afios los mas afectados (con el 60%
de las victimas mortales)

. Aumento de la motorizacién siete veces mayor que el crecimiento
poblacional

- Parque vehicular excesivamente antiguo y en mal estado por falta de

mantenimiento y revisién, resaltando el hecho que mas de la mitad

20 de dicho parque corresponde a vehiculos fabricados hace 20 afios
O mas.

- Falta de formacién: aproximadamente el 57% de los conductores no
tenia Licencia de conducir

Aunque los datos hablan por si mismos, es importante incidir en la gran re-
percusién de esta problematica para la sociedad, y que su evolucién no era
nada esperanzadora.

2.1.2. MARCO DE ACCION DEL INTRANT

2.1.2.1. EL PLAN ESTRATEGICO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

La ocurrencia de los accidentes depende de miiltiples elementos, tales como
factores ambientales, factores humanos, de infraestructura y factores propios
del vehiculo, que hacen de este fenémeno sea atin mas dificil de estudiar, en-
tender y prevenir. Por todo ello, la Seguridad Vial es uno de los grandes retos
para la Salud, las Politicas Publicas, y para la regién.
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Dado que Reptiblica Dominicana es
uno de los paises con tasas de mor-
talidad mas altas por accidentes de
transito a nivel mundial, y enmarca-
dos tanto en los objetivos mundiales
frente a la prevencién de accidentes,
como a los propios objetivos del pais
(entre los que se destacan La Estra-
tegia Nacional de Desarrollo END
2030, la Estrategia Nacional de Segu-
ridad Ciudadana ENSC y El Estudio
de Apoyo a la Implementacién de
una Estrategia Nacional de Seguridad
Vial 2014), se desarrollé y se esta-
blecié como prioritario el desarrollo
del Plan Estratégico Nacional para la
Seguridad Vial (PENSV) 2017-2020
(ver Figura 1. Portada del Plan Estraté-
gico Nacional de Sequridad Vial 2017-
2020), producto de la Comisién Presi-
dencial para la Seguridad Vial.

En ese momento, El PENSV se con-
virtié en la mayor estrategia del go-
bierno para atacar esta problematica,
y para atender el llamado a la pre-
vencién y acciones viales emitido por
las Naciones Unidas, la Organizacién
Mundial de la Salud, o las Asocia-
ciones de Victimas por Accidentes
de Transito, entre otras. Para ello, el
PENSV centraba todos sus esfuerzos
en presentar medidas de accién que
ayudasen a mejorar la seguridad vial,
y politicas dirigidas a prevenir, con-
trolar y disminuir el riesgo de muer-
te o lesién de las personas en sus
desplazamientos, motorizados o no
motorizados, cuya implementacién
ayudase a prevenir la ocurrencia de
los accidentes, y a disminuir el impac-
to negativo que estos tienen para la

vida humana, la seguridad ciudadana
y lamovilidad del pais. Adicionalmen-
te, el Plan tenfa por objeto atender
de forma prioritaria e inmediata a los
grupos de riesgo y usuarios vulnera-
bles, como motoristas y peatones.

La principal caracteristica de este
Plan es su caracter integral, abarcan-
do todos los factores y actores que
tienen responsabilidad en el ambito
del transito y la seguridad vial, que
intervienen en la accidentalidad vial
desde un punto de vista cientifico,
pero también los propios de la dina-
mica de nuestro pais. Por ello el Plan
no solo conté con la participacién
de expertos para su elaboracién por
medio de un método riguroso basa-
do en la evidencia, sino que ademas
en su desarrollo participaron repre-
sentantes del sector publico, privado
y de la sociedad civil, logrando con
ello comprender las necesidades de
todos. Ademas de tomar en cuenta
su opinién, el PENSV resaltaba el rol
responsable que todos tenemos so-
bre la vida de los demas y de nues-
tros deberes como actores viales. Por
ello, en su misién, el PENSV destacaba
la necesidad de: “establecer un com-
promiso compartido de las institucio-
nes y los ciudadanos del pais para la
prevencidn y reduccion de muertes y
lesiones ocasionadas por el trdnsito,
sustentado en un modelo de movilidad
seqgura y en la conciencia colectiva so-
bre el valor de la vida humana".

A falta de una legislacién actualiza-
da en temas de Seguridad vial, y entre
tanto la Ley niim. 63-17 de Movilidad,

21



. INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

ﬂ\i pOMISION A0
_ ESIDENCIALPAR %
.3 SEGURIDAD V'lAL ‘\\

22

Taller-Consulta Publica del Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial 2017-2020



EL INTRANT DESDE SU PUNTO DE PARTIDA: HITOS

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica Dominicana
fuere promulgada en el afo 2017 (de lo cual se hablard mas adelante), el PENSV
que fue realizado teniendo presente el proyecto de Ley, sirvié como marco de
accién inmediata a corto plazo, pero también delined los objetivos a mediano
y largo plazo en términos de Seguridad Vial en Republica Dominicana, siendo
la implementacién de estos fortalecida por el marco legal que posteriormente
seria aprobado mediante la citada Ley. De esta forma el Plan fue juez y parte
de la Ley, impulsor de la misma que a la vez tomé en consideracién para su
desarrollo.

En cuanto a lo que a contenido y filosofia se refiere, el PENSV se desarrolla
y trabaja en una linea de accién caracterizada por una gestién consensuada y
participativa; por la promocién del respeto a la vida; por la orientacién a cam-
bios de cultura y sensibilizacién; por la priorizacién de usuarios vulnerables
como motociclistas, peatones, ciclistas, y nifios; por la busqueda de la dismi-
nucién de la tolerancia a las infracciones por parte de la ciudadanfa; y por la
aplicacién de acciones preventivas y disuasivas. Agregado a ello, existen tam-
bién puntos clave para los acuerdos institucionales que se busca desarrollar
y fortalecer: una coordinacién efectiva para la integracién de los esfuerzos y
participacién activa de los sectores involucrados y de la ciudadania en general;
una fiscalizacién permanente para el control de las acciones y comportamiento
de los conductores; una comunicacién transparente para el conocimiento de la
ciudadania sobre los avances y resultados del plan; una capacitacién intensiva
para la actualizacién de los gestores y la formacién de la ciudadania; y una tec-
nificacién para la modernizacién de herramientas y procedimientos.

Enunciado su filosofia, objetivos, y la importancia de la prevencién de los
accidentes de transito a través de la mejora de la Seguridad Vial, el PENSV es-
tablece un conjunto de 6 ejes estratégicos, que se componen de 21 objetivos
especificos y 136 lineas de accién que se resumen a continuacién, aunque para
un mayor nivel de detalle se aconseja la consulta del documento completo
a través del siguiente enlace. (https://www.intrant.gob.do/transparencia/index.
php/plan-estrategico/planeacion-estrategica?download=637:pensv)

Eje 1. Institucionalidad.

La importancia de este eje radica en el reconocimiento de muiltiples institu-
ciones que tienen responsabilidad sobre la seguridad vial, pero que no tienen
(o tenfan) un marco legal actualizado para desarrollar su trabajo, distribuir sus
recursos, y orquestar sus acciones hacia un objetivo Unico general, sincronizado
con las necesidades del pafs. Por eso el PESNV busca mejorar la coordinacién
de las instituciones, incluyendo la conexién informética entre administraciones,
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e implicar a todos los organismos publicos, instituciones, agentes sociales y
poblacién en general. Especialmente, como un adecuado instrumento se pro-
pone la creacién del Consejo de Participacién Social de Transito, Transporte
Terrestre y Seguridad Vial.

« Eje 2. Movilidad.

Se identifica como una necesidad urgente el desarrollo de las vias, de la me-
jora de los vehiculos, y de la promocién de comportamientos seguros. Para
ello se deberan tener en cuenta normas y procedimientos para garantizar el
cumplimiento de condiciones favorables para la seguridad vial tanto en las ca-
rreteras como en los vehiculos, pero también en el proceder de la ciudadanfa.

« Eje 3 Educacién.

Como la evidencia sefiala, son los comportamientos humanos de riesgo, per-
cepciones erréneas sobre seguridad y sesgos cognitivos, los que en interaccién
con otros factores (como ambientales o del vehiculo) desencadenan la mayoria
de los accidentes. Este eje de vital importancia se basa en la identificacion de
fuertes debilidades en la conducta de los dominicanos con relacién a la seguri-
dad vial, que no han integrado la prevencién en sus habitos de movilizacién y
que exhiben comportamientos que denotan poca valoracién de la vida o una
escasa conciencia de los riesgos involucrados. Y es mediante la educacién y
formacién vial que el PENSV se plantea intervenir sobre este importante ele-
mento de riesgo.

« Eje 4 Fiscalizacién.

La existencia de recursos limitados para la fiscalizacién aunado a un débil es-
quema de sancioén, y estructuras que dificultan la identificacién y persecucién
de los infractores, impide que determinados comportamientos que tienen un
impacto sobre la seguridad vial, puedan ser modificados. El plan propone que
los recursos provenientes de las sanciones sean empleados para mitigar los
efectos adversos de la accidentalidad, y para trabajar en su prevencion.

« Eje 5. Atencion.

El PENSV destaca la necesidad de fortalecer la integracién de un sistema de
atencién de emergencias ante la ocurrencia de los accidentes de transito, y de
solucionar las debilidades identificadas en el sector de atencién hospitalaria
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y rehabilitacién de lesionados. Lograr
una respuesta oportuna y efectiva en
los accidentes, y una atencién hospi-
talaria que permita la recuperacién
y rehabilitacién de los afectados, en
busqueda de disminuir al maximo las
consecuencias del accidente que no
pudo prevenirse.

+ Eje 6 Informacién.

Requerido  principalmente para
mejorar la estructura de apoyo para
el sistema de fiscalizacién y para el
fortalecimiento de la capacidad de
gestién de la seguridad vial. Busca
producir informacién confiable sobre
la situacion y los avances en seguridad
vial, a través de la implementacion
de una plataforma comtn a todas las
instituciones, y que garantice la estan-
darizacién, accesibilidad y difusién de
la misma, y se convierta en una herra-
mienta efectiva para la toma de deci-
siones.

Si bien el cumplimiento y abordaje
de esos ejes estratégicos no es una
tarea facil desde un punto de vista
econémico, temporal, de esfuerzos
administrativos y sobre todo de re-
sultados, el PENSV busca aminorar
esos efectos adversos por medio del
diagnéstico de la situacién real de la
Seguridad Vial en el pais, que ademas
de permitir conocer qué esta suce-
diendo, permita también ir en cons-
tante actualizacién e identificacién de
las necesidades en funcién de movi-
lidad y prevencién de accidentes. Es
asi como el Plan impulsa a destinar los
recursos necesarios para desarrollar

investigaciones en las diferentes areas
y actores viales que inciden interac-
tdan en las carreteras. Entre ellos cabe
destacar los trabajos de campo, medi-
ciones experimentales y valoraciones
poblacionales, entre otras, destacan-
do las Encuestas de Seguridad Vial y
Movilidad realizadas en el afio 2018
y 2019.

Adicionalmente, frente al tema de
recursos, ademas de los ordinarios,
se dispuso de otros de caracter ex-
traordinario, que provendrian de
concesiones y otras férmulas que mi-
nimizaran la inversién, asi como de los
montos provenientes de la aplicacién
de sanciones, como se menciond en
el eje de fiscalizacion. El PENSV en
si mismo busca generar un sistema
sostenible que genere riqueza para
el pais, no solo desde la creacién de
nuevos puestos de trabajo, sino des-
de la reduccién de la carga econémi-
ca que tienen los accidentes para la
situacién financiera Dominicana, sin
negar que la ganancia mas importante
estd relacionada con la preservacion
de las vidas de los actores viales.

Finalmente, aunque los ejes estra-
tégicos puedan parecer ambiciosos
en principio, esa actualizacién y ge-
neracion de un sistema sostenible,
permitird reelaborar las propuestas
en funcién de su eficacia, resultados
y ejecucion real. Reajustes que se
realizaran todos sobre las premisas
filoséficas, la vision y los objetivos del
PENSV, siendo las autoridades gu-
bernamentales competentes quienes
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asumiran el liderazgo necesario para garantizar los recursos requeridos para su
implementacion.

En cualquier caso, conviene mencionar que este afio 2020 se cumple la tem-
poralidad del Plan, motivo por el cual se ha iniciado un proceso de actualiza-
cién para el siguiente periodo de 4 afos (es decir el para el periodo 2021-
2024).

Figura 1. Portada del Plan Estratégico Nacional de
Sequridad Vial 2017-2020

2.1.2.2. EL PLAN ESTRATEGICO NACIONAL DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

La elaboracién de un Plan Estratégico Nacional de Movilidad se ajusta,
entre otros, al Art. 9 de la Ley nim. 63-17, que establece las atribuciones que
tiene el INTRANT en los campos de su competencia. En particular, la primea
de ellas, y relacionada con la movilidad, dicta que esta institucién debera Di-
sefiar y ejecutar la politica nacional de movilidad, transporte terrestre nacional
e internacional, trdnsito y sequridad vial, con ajuste a los principios, objetivos,
directrices y disposiciones establecidos en la presente ley, y, en consecuencia, ejer-
cer la funcién de planificacién sectorial.
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Relacionada con esta atribucién
otorgada por la mencionada Ley,
existen otras que ineludiblemente
han de tenerse en cuenta en la elabo-
racién de este instrumento nacional
de planificacién de la movilidad, y
que, de algiin modo, marcan el rum-
bo que debe seguir el mismo. Nos
estamos refiriendo a las atribuciones
en materia de planificacién y disefio
del sistema integrado de transporte
publico de pasajeros y sus regimenes
de servicio, sus actividades conexas, la
planificacién y regulacién del sistema
de transporte de carga, las terminales
publicas y privadas de pasajeros y de
carga, las acciones de seguimiento y
resguardo de la calidad de los servi-
cios, etc.

No cabe duda que, en cualquier
sociedad moderna, todos estos con-
ceptos que debe contemplar el
Plan Estratégico Nacional de Movi-
lidad, han de tener muy en cuenta
la innovacién, tanto en el sector
publico como en el privado. Esto
significa que el Plan debia tener muy
presentes aspectos como los siguien-
tes: la experiencia del usuario, orien-
tando la movilidad como un servicio
de calidad proporcionado al ciudada-
no; la movilidad inteligente, contem-
plando aspectos como las infraestruc-
turas inteligentes, la digitalizacién de
los sistemas de transporte, las plata-
formas al usuario y los datos abiertos,
entre otros; y la eficiencia energética
y la sostenibilidad, incluyendo cues-
tiones como la descarbonizacién, los
nuevos modos de transporte soste-
nibles, la progresiva llegada del ve-

hiculo conectado y auténomo, entre
otros.

Y todo lo anterior cumpliendo
con los principios rectores de la
movilidad que la Ley nim. 63-17
establece en su Articulo 6, y que van
orientados hacia la concepcién de la
movilidad como un instrumento para
el desarrollo social y la integracién
econdmica, la accesibilidad universal,
la equidad en el uso de los espacios
publicos de circulacién, la eficiencia
y eficacia de la misma, la proteccién
del medioambiente, el financiamiento
sostenible de la gestién del transpor-
te y el trnsito, y el impulso de la inno-
vacién tecnoldgica y el empleo de los
Sistemas Inteligentes de Transporte,
entre otros muchos también funda-
mentales.

En cualquier caso, conviene mencio-
nar que este afio 2020 se cumple la
temporalidad del Plan, motivo por el
cual se ha iniciado un proceso de ac-
tualizacién para el siguiente periodo
de 4 afios (es decir el para el periodo
2021-2024).

En ese sentido, tanto en este como
el anterior Plan Estratégico Nacional
intervendrd de forma intensa el Ob-
servatorio Permanente de Seguridad
Vial (OPSEVI), apoyado hasta el mo-
mento por el Instituto Universitario
de Investigacién en Trafico y Seguri-
dad Vial (INTRAS) de la Universidad
de Valencia puesto que esta Depen-
dencia del INTRANT actua de érgano
consultor tanto de la institucién como
del Gobierno Central, para la adecua-
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da planificacién de las politicas, instrumentos y herramientas de movilidad y
seguridad vial, por lo que se desarrollara mayormente en el apartado corres-
pondiente de estas memorias.

2.1.2.3. LALEY NUM. 63-17

Hasta el mes de febrero del afio 2017, en Republica Dominicana segufa vi-
gente la Ley nim. 241 de 1967 sobre Transito de Vehiculos y sus modificacio-
nes correspondientes. Se trataba, por tanto, de un marco juridico con mas de
50 anos de antigiiedad que resultaba insuficiente ante las exigencias de un pais
en crecimiento en términos poblacionales, y en términos de parque automotor.

Evidentemente, por su antigliedad, la Ley nim. 241 no podia tener en cuenta
la emergencia de nuevas tecnologias, de las necesidades de movilidad, ni de las
necesidades medioambientales que hoy en dia podemos identificar, y mucho
menos comprendia y atendia a la magnitud de laimportancia de los accidentes
de transito como fenémeno multidimensional, ni tenfa evidencia para contra-
rrestar sus efectos o prevenir su ocurrencia. En definitiva, aunque valiosa, esta
era ya una Ley mas que obsoleta en el pais, pues no en vano hablamos de que
tenia mas de cinco décadas.

Ya se ha dicho anteriormente que el PENSV contempla seis ejes estratégicos
para la mejora de la Seguridad Vial, estos se sustentan en una actualizacién
rigurosa sobre tematicas y avances relacionados con la investigacién en Salud
Publica, el abordaje y la intervencién desde la academia, asi como en el END
2030, el ENSC, El Estudio de Apoyo a la Implementacién de una Estrategia Na-
cional de Seguridad Vial 2014, y en el llamado internacional para la reduccién
de los accidentes de transito. En su Eje 2 Movilidad, el PENSV destaca como ur-
gente el cambio de la normativa en materia de movilidad, transito, transporte y
seguridad vial. Como indica la OMS: “la existencia de una legislacién adecuada
sobre los principales factores de riesgo puede ser de gran utilidad para reducir el
ntumero de traumatismos y muertes ocasionado por los accidentes de trdnsito. En
ese sentido se han hecho algunos avances: en los tltimos tres arios, 17 paises (que
representan el 5,7% de la poblacién mundial) han modlificado sus leyes para que
estén en consonancia con las mejores prdcticas relativas a los principales factores
de riesgo”.

Por eso, mediante la consideracién de ese eje estratégico del PENSV, y de un
interés del gobierno por mejorar la situacién vial del pafs, tras un arduo trabajo
de investigacién y colaboracion, en febrero del afio 2017 es promulgada la Ley
num. 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre, Trdnsito y Sequridad Vial de la Re-
publica Dominicana. Esta Ley no solamente nace de la consideracién del PENSV
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y de la necesidad ya identificada pre-
viamente por diferentes instituciones,
sino que contempla cada uno de esos
ejes estratégicos planteados entre los
expertos, las instituciones y la comu-
nidad. Esto la convierte en una Ley in-
clusiva, rigurosa y que atiende no solo
a las necesidades presentes en tér-
minos de movilidad y seguridad vial,
sino que prevé cambios necesarios al
futuro, fruto del diagnéstico que pre-
tende realizar el PENSV y del didlogo
interinstitucional.

Es asi que la Ley num. 63-17, en
conjunto con otros esfuerzos, aporta
al proceso de modernizacién y refor-
ma de Republica Dominicana, procu-
rando la busqueda de una solucién a
los problemas que afectan la movili-
dad, el transito, el transporte terrestre
y la seguridad vial. Entre sus esfuerzos
mds importantes cabe decir que esta
ley tiene en cuenta los avances inter-
nacionales y de la regién en cuanto
a la identificacién del factor humano
como gran responsable en la ocurren-
cia y en la prevencién de los sinies-
tros. Por ello, busca mejorar la legis-
lacién relativa a los factores de riesgo
mas importantes en la accidentalidad
vial que dependen de las personas:
el exceso de velocidad, la conduc-
cién bajo los efectos del alcohol, la no
utilizacién del casco, del cinturén de
seguridad o de los sistemas de reten-
cién infantil. Por otro lado, uno de los
hitos de esta ley (entre muchos otros),
fue la solicitud de la creacién del pro-
pio Instituto Nacional de Transito y
Transporte Terrestre (INTRANT),
que mas alla de ser una Institucion gu-

bernamental, cumple con una funcién
relacionada con la salud publica en un
perfecto engranaje compuesto por
ley-plan-institucién-comunidad.

De todas formas, el reto més grande
al que se enfrenta la Ley nim. 63-17
es la falta de conciencia, el desconoci-
miento de la misma, y la cultura gene-
ralizada del incumplimiento de leyes
y normas por parte de la ciudadania.

Por ello, esta ley no hace énfasis solo
en un caracter punitivo y delinea los
comportamientos esperados en la via.
Por el contrario, esta ley lo que bus-
ca es concienciar a la poblacién por
medio de actividades pedagdgicas,
educacion y formacién vial, acerca de
la importancia que tiene para la con-
vivencia y el desarrollo econémico y
social del pais el respeto por la vida
en las vias.

Ademas, la Ley tiene el acierto de
mandar al desarrollo de Reglamentos,
que de acuerdo con la técnica legisla-
tiva que escogimos, que explicaremos
mas adelante, permitird una actualiza-
cién relativamente rapida, adecuan-
dose de esta forma a los tiempos, y las
circunstancias que vayan surgiendo.

Con todo, y mas alla del desarrollo
Reglamentario y Normativo, que mas
tarde también referiremos, entre las
tareas pendientes, quedara la mo-
dificacién de la Ley, en base a la
preceptiva metodologia de “eva-
luacién legislativa”, que como mo-
delo cientifico debe seguir y esta
siguiendo hasta el momento el IN-
TRANT.
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CONGRESO NACIONAL
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2.2. EL INTRANT SEGUN SU MARCO

NORMATIVO

2.2.1. LA CREACION DEL INTRANT DESDE LA LEY

El Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), fue
creado con la promulgacién de la Ley nim. 63-17 de Movilidad, Transpor-
te Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Reptublica Dominicana, de fecha
21 de febrero de 2017, que lo constituye como organismo rector nacional y
sectorial, descentralizado del Estado Dominicano, con personalidad juridica y
autonomia administrativa, financiera y técnica, adscrito al Ministerio de Obras
Publicas y Comunicaciones, encargado de cumplir y hacer cumplir la ley y sus
reglamentos.

En ese sentido, mediante el Decreto niim. 236-17 de fecha tres (03) de julio
de 2017, se designé a las primeras autoridades para dirigir las funciones y di-
rectrices de dicha institucién, con el disefio de las estructuras y conformacién
de las politicas que se implementaran en la misma.
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Con la referida ley, se produce un hito sin precedentes respecto a los pro-
cesos acumulados por mas de cinco décadas, en la Movilidad Terrestre y la
Seguridad Vial de la Reptiblica Dominicana, los cuales sirvieron de anteceden-
te para la creacién de una institucién que viene a transformar el sector del
transporte en el pafs, para elevar la calidad de los servicios y como resultado
satisfacer las necesidades de nuestros ciudadanos.

Amparado en el nuevo marco legal, el INTRANT inicié sus operaciones el 4
de julio de 2017, y asi mismo sustituyé y absorbid las funciones de las cinco (5)
instituciones vinculadas anteriormente al transito y al transporte en el Estado,
como el Fondo de Desarrollo del Transporte Terrestre (FONDET)), la Direccién
General de Transito Terrestre (DGTT), la Oficina Técnica de Transporte Te-
rrestre (OTTT), el Consejo de Administracién y Regulacién de Taxis (CART)
y la Caja de Pensiones y Jubilaciones de los Choferes del Transporte Publico.

De todas formas y siendo sinceros, la tarea de su constituciéon comenzé antes,
puesto que aprovechando el impulso que representé el PENSV 2017-2020, se
comenzaron a realizar de forma avanzada multiples tareas y gestiones, que lle-
varon a que en el momento de la constitucién ya estuvieran algunas cuestiones
basicas definidas.

La tarea fue ardua y complicada por razones de su inexistencia previa, y con-
secuentemente falta de experiencia y conocimiento, por lo que amerité una
configuracién, un disefio y un plan inicial de accién que comenzé por la selec-
cién de personal, la capacitacién y el empoderamiento, y siguié con infinitas
tareas, algunas de las cuales obviamente todavia estan en curso y quedan pen-
dientes como hemos venido diciendo.

2.2.2. EL DESARROLLO DEL INTRANT

2.2.2.1. ELREGLAMENTO ORGANICO

Tras la publicacién en febrero de 2017 de la Ley ntim. 63-17 de Movilidad,
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica Dominicana, el
INTRANT se conformaba como el organismo rector, nacional y sectorial, des-
centralizado del Estado, con personalidad juridica y autonomia administrativa,
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financiera y técnica, adscrito al Minis-
terio de Obras Publicas y Comunica-
ciones, encargado de cumplir y hacer
cumplir la citada Ley y sus reglamen-
tos.

Sin embargo, para llevar a cabo esas
funciones, ademas de las pertinentes
atribuciones, capacidades organiza-
tivas y régimen financiero otorgadas
por la Ley nim. 63-17, como la pro-
pia establecia, se hacia necesario la
aprobacién de un Reglamento Or-
ganico que sentara las bases de fun-
cionamiento del nuevo érgano rector
del sistema, dotdndola de un marco
institucional fortalecido capaz de ase-
gurar la organizacién de su funciona-
miento y estructura.

Se trataba, por tanto, de dar un
nuevo paso adelante, y convertirnos
en un referente internacional, dada
la inexistencia de documentos legis-
lativos similares en algunas de las en-
tidades homdlogas internacionales.
Ademds, aunque de forma indirecta,
marcabamos la pauta a seguir por
otras entidades nacionales, como es
el caso de la DIGESETT, con la que to-
davia al dia de hoy se sigue trabajan-
do en la definicién de su Reglamento
Organico.

De este modo surgié la redaccién
del Reglamento Organico del Institu-
to Nacional de Transito y Transporte
Terrestre (INTRANT), que conté con
la participacién de todos los miem-
bros del CODINTRANT, sus asesores,
y en especial el INTRAS de la Univer-
sidad de Valencia, y que aprobado

mediante Decreto nim. 177-18, por
el Presidente de la Republica, Lic.
Danilo Medina, cuyo objetivo tltimo
era el de regular la organizacién y el
funcionamiento institucional, adminis-
trativo, financiero, funcional y opera-
tivo del INTRANT, pero que también
perseguia dotar de la potestad legal
a la nueva institucién para la puesta
en marcha de un conjunto de normas
técnicas y sistemas acorde a las nece-
sidades actuales del sector, en bene-
ficio de los usuarios y de la poblacién
en general.

Ademds, como objetivos o metas
secundarias, se establecia el compro-
miso de la institucion de establecer
mecanismos de comunicacién con las
autoridades municipales; la obliga-
cién de disefiar, planificar y gestionar
los Registros Nacionales relacionados
con el Transporte; o el compromiso
de trabajar en aspectos como la uni-
ficacién de términos y conceptos en
el desarrollo normativo sobre movi-
lidad, transporte terrestre, transito y
seguridad vial. En definitiva, una serie
de deberes y responsabilidades que
se verian liderados por una organiza-
cién bien estructurada, y reforzados
con el trabajo de 2 érganos clave para
la futura gestién de la entidad: el Ob-
servatorio Permanente de Seguridad
Vial (OPSEVI) y la Escuela Nacional de
Educacién Vial (ENEVIAL).

No obstante, y en lo que se refiere a
los pendientes, todavia al dia de hoy
se sigue trabajando con la asesorfa del
INTRAS de la Universidad de Valen-
cia, en la definicién del Reglamento
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para el funcionamiento de la Direccién General de Seguridad de Transito y
Transporte Terrestre (DIGESETT) que serd elaborado por el Ministerio de In-
terior y Policfa, en coordinacién con el INTRANT, tal y como establece la Ley
63-17.

2.2.2.2. ESTRUCTURA / ORGANIGRAMA

Desde su creacién, el INTRANT estuvo sumido en un proceso de fortaleci-
miento organizacional mediante la definicién de un organigrama que le permi-
ta una funcionalidad mas 6ptima para fortalecer tales fines.

El proceso de fortalecimiento institucional incluy6 la futura implementacién
del Marco Comun de Evaluacién, o Modelo CAF, asi como la Carta de Com-
promiso al Ciudadano y otras herramientas que buscan calidad y transparencia
en la gestion, de acuerdo a lo que preceptivamente se establece en el Decreto
num. 211-10.

A los fines, las direcciones de Planificacion y de Recursos Humanos del
INTRANT realizaron un plan de trabajo en conjunto con el MAP en el que se
realizaron los levantamientos para la nueva Estructura Organizacional, la cual
serviria como base para la realizacién éptima de las funciones de la institucién
segun la Ley nim. 63-17, asi como el monitoreo de Sistema de Administracién
Publica, (SISMAP), asumiendo el llenado de la guia de autoevaluacién CAF, asi
como el Observatorio Nacional de los Servicios Publicos, y solicitud de acom-
panamiento en la elaboracién del Mapa de Procesos de la institucion.

No obstante, a nivel funcional, sobre dicho organigrama se han realizado su-
cesivas adaptaciones, por lo que ademas esta pendiente de revisién, que entre
otras cosas debe contemplar el Reglamento Orgénico del INTRANT que fue
aprobado posteriormente a este desarrollo y los manuales de cargos en sus
sucesivas versiones.

Finalmente el organigrama aprobado fue el siguiente:
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3.1. ELPROPIO INTRANT 39

3.1.1. IMAGEN VISUAL

Una de las primeras acciones, de esas que habldbamos que comenzaron an-
tes, fue la creacién de la Identidad Visual (puesto que la verbal fue dada), la
cual fue completada en el Manual de Marca e Identidad Corporativa del IN-
TRANT.

Este libro de marca se confeccioné a los fines de asegurar que todas las co-
municaciones y campafias asociadas a la marca Institucional estuviesen impreg-
nadas de su imagen corporativa.
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MANUAL DE
IDENTIDAD

3.1.2. METAS INSTITUCIONALES

Asi mismo otra tarea basica e inicial que se acometid, como institucién recién
creada, fue el Plan Estratégico Institucional (PEl) del INTRANT, que como toda
estrategia que se precie ha tenido diversas modificaciones introducidas a tra-
vés del tiempo.

Inicialmente a los fines en coordinacién con la Direccién de Planificacién rea-
lizé varios encuentros internos junto a la maxima autoridad, directores y los
asesores para iniciar la Planificacién Estratégica de la Institucién, proceso que
incluyé a todo el personal, a través de la recopilacién de sus opiniones por
medio de encuestas y otras metodologias.

Asi mismo se consideraron como insumos, como no podia ser de otra forma,
ya que el INTRANT es el organismo responsable ultimo de ejecutarlos, el Plan
Estratégico Nacional de Seguridad Vial (PENSV) y el borrador del Plan Estraté-
gico Nacional de Movilidad Urbana Sostenible (PEMUS).

Asi el primer Plan Estratégico Institucional (PEl) del INTRANT define, de ma-
nera detallada, las estrategias y objetivos estratégicos de la institucién, asi como



EL CORAZON DEL INTRANT

las iniciativas estratégicas detalladas a nivel de Plan Operativo de Actividades
(POA), que se elabora anualmente.

Consecuentemente el Plan Estratégico Institucional 2018-2022, se dio con
el objetivo contribuir al desarrollo de la calidad de vida de la sociedad do-
minicana, mediante el disefio e implementacién de politicas, lineamientos y
propuestas de accién, que re-signifiquen la movilidad terrestre de personas y
de mercancias, desde una perspectiva amigable con el medio ambiente. Enca-
minado al cumplimiento de este objetivo, con el mismo la institucién apunta a
las siguientes conquistas:

1. Transformar la Movilidad Terrestre predominante en la Republica
Dominicana, hacia una de mayor énfasis en el Transporte Publico
de Pasajeros y de mayor integracién con el Desarrollo Urbano y en-
tre modos de transporte, de tal forma que se puedan atender, de 41
mejor manera, las necesidades actuales y futuras de traslado de los
ciudadanos.

2. Desarrollar un sistema de Movilidad Terrestre basado en ejes de
paso prioritario para el Transporte Publico de Pasajeros, frente al
vehiculo privado, que incluya la transformacién de las principales
rutas existentes, bajo una nueva cultura empresarial que garantice
calidad y seguridad para la poblacién.

3. Definir politicas de gestiéon de la demanda de transporte, que in-
centiven y prioricen el uso de modos sostenibles (transporte masi-
vo y transporte no motorizado) y también conduzcan a una mejor
gestion del Transporte de Carga.

4.  Desarrollar las normas y reglamentos que rijan el transito y transpor-
te de carga y de pasajeros, asi como el transporte no motorizado,
en armonia con el medio ambiente y asegurando una mejora en la
calidad de vida de los ciudadanos.

5. Promover la participacion ciudadana en el proceso de transforma-
cién de la Movilidad Terrestre hacia una condicién de mayor inte-
gracién, eficiencia y adecuada atencién de las necesidades de la po-
blacién.

6. Promover el uso de Modos Colectivos de Movilidad Terrestre, fren-
te a modos individualizados, para lograr un uso més eficiente de la
infraestructura vial disponible y reducir los congestionamientos ve-
hiculares en las ciudades.
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7.

Desarrollar politicas y estrategias que garanticen la Seguridad Vial y
promuevan una mejor gestién del transito y del transporte.

De igual manera en consecuencia se establecieron unos indicadores de ges-
tién, que mediran el logro de los objetivos de la institucién, y que se formula-
ron de la forma siguiente:

W © N o A w N
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12.

Tasa de Mortalidad Nacional por cada 100 mil habitantes a causa
del transito.

Numero de lesionados a causa del transito.

Cantidad de Siniestros Viales.

Cantidad de Contravenciones de Vehiculos.

Porcentaje de Cobros de Contravenciones.

Porcentaje de Vehiculos Matriculados.

Porcentaje de Conductores con Licencia Vigente.
Porcentaje de Vehiculos con Inspeccién Técnica Vehicular.
Actitudes de la Poblacién hacia la Seguridad Vial.

Porcentaje de satisfaccién de la ciudadania con el ordenamiento del
transito.

Porcentaje de satisfaccién de la ciudadania con el ordenamiento del
transporte.

Cantidad de ciudadanos formados en Educacién Vial.

Ciertamente, como se podrd comprobar son coincidentes con aquellos que
establece el propio PENSV 2017-2020, porque no en vano uno de los prin-
cipales objetivos de la institucién en correspondencia con lo dicho hasta el
momento, es acometer el PENSV 2017-2020.

Asi mismo a la luz de las metas presidenciales, el INTRANT juega un papel
protagdnico en la reforma del transporte, impulsada por gobierno del presi-
dente Danilo Medina, que inicié el proceso de transformacién con la aproba-
cion de la Ley num. 63-17, lo que permitira a los dominicanos contar con un
servicio econémico, seguro y eficiente.
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Producido por: Equipo de Planificacion del INTRANT
Santo Domingo, D.N. Noviembre, 2017.

Figura 2. Portada del Plan Estratégico Institucional del INTRANT 2018-2022
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Con todo, la descrita filosoffa se materializé desde un plano formal en la mi-
sién, visidn y valores, propios, con los que debe contar toda administracién
que se precie y que se describiran en el siguiente punto.

3.1.3. LAESENCIA DEL INTRANT: MISION, VISION, VALORES

Efectivamente se fijaron tres conceptos ‘clasicos’ provenientes del marketing
empresarial, pero extendidos a todo tipo de organizacién, incluidas por su
importancia las de la administracién publica, debido al impacto positivo que
tienen para guiarlas hacia el éxito.

La misién o razén de ser se puede definir como el corazén o el nucleo de cual-
quier organizacion, y suele reflejar el objetivo de la misma. Con ella se precisa
la esencia y el motivo para existir. La misién esta intimamente relacionada con
el origen.

La vision o meta a alcanzar trata de determinar con pocas palabras cémo
queremos que sea nuestra empresa en el futuro, es decir, las caracteristicas que
se plantea alcanzar. La vision debe ser realista y debe incluir una meta que se
pueda conseguir en un tiempo razonable. A su vez, entendimos que la misién
debe “funcionar” como una fuente de motivacién y ademas puede entenderse
como diferentes factores que afaden valor a la empresa.

Los valores o la cultura corporativa son los principios éticos sobre los que
construird su empresa y que seran la base de cualquier actuacién dentro y fue-
ra de la organizacién.

Correspondientemente, en el INTRANT se definieron los siguientes:
+ Mision:

Gestionar la rectorfa nacional de la Movilidad, el Transporte Terrestre, la
Transito y la Seguridad Vial, en Ordenamiento, Planificacién y Educacién Vial,
coordinando con todas las instituciones competentes, y generando en el esta-
do, el enfoque integral necesario para la transformacién del sector, requerido
para el desarrollo socioeconémico de la Republica Dominicana.
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e Vision:

Ser un referente internacional en la gestién de un modelo de Movilidad Te-
rrestre sostenible, eficiente, accesible y seguro, contribuyendo a mejorar la ca-
lidad de vida de los ciudadanos, con respeto al medio ambiente.

o Valores:

Nuestra misién y visién se cumpliran al amparo de nuestros valores que son:

Transparencia: Motivamos una conducta ética y honesta en nuestros
empleados, y una administracién que vele por el cumplimiento de las
leyes y procedimientos, relativos al buen uso de los recursos del Estado.

Calidad: Desarrollamos estandares que garanticen los mejores resulta-
dos posibles, a través de la busqueda, conocimiento y uso constante
de las mejores practicas y referencias, en la planificacion y ejecucién de
proyectos.

Confiabilidad: Respondemos de manera oportuna y acertada a las ex-
pectativas de la sociedad, consistentemente, de tal forma, que la ciuda-
dania se sienta satisfecha con los servicios ofertados (hacemos lo que
decimos y decimos lo que hacemos).

Servicio: El servicio es nuestra vocacién, que aplicamos con rigurosidad
en todas las circunstancias y espacios en las que nos desenvolvemos,
para ser utiles a los ciudadanos y al pafs.

Respeto: Nuestras relaciones con la ciudadania y con los actores del
sistema, estan enmarcadas por el respeto.
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3.1.4. CARTA DE COMPROMISO

Es de gran importancia para el INTRANT, contar con la formalizacién de la
Carta Compromiso al Ciudadano, documento que no solamente consagra al-
gunas de las acciones que hemos asumido, definido y establecido como priori-
tarias, sino que también marca aquellas que nos hemos comprometido a ejer-
cer en el inmediato futuro. Todo ello con un objetivo tan claro como firme:
ofrecer un servicio éptimo a nuestros ciudadanos desde las distintas areas que
componen esta Institucién para mejorar la calidad de vida de los dominicanos.

Con la incorporacién de la Carta Compromiso, no solo cumplimos con los re-
querimientos que estipula el Ministerio de Administracién Publica (MAP), para
el quehacer institucional, sino que mas allg, a través de la misma, pretendemos
reafirmar nuestro empefio de gestionar la rectoria nacional de la movilidad,
el transporte terrestre, el transito y la seguridad vial, trabajando con nuestros
grupos de interés, los actores del sistema y en ultima instancia de toda la ciu-
dadania, poniendo al alcance de sus manos servicios oportunos, eficaces y de
rapida respuesta.

Asi pues, basados en los pilares de la transparencia y la gobernabilidad, pu-
simos al alcance de los ciudadanos la oportunidad de presentar sus solicitudes,
inquietudes y sugerencias a través de canales de atencidn constante, garanti-
zando el buen trato y el respeto ya sea por la via telefénica, escrita, de manera
presencial o virtual.

Para esa tan necesaria gestiéon de respuesta contamos con la Oficina de Libre
Acceso a la Informacién (OAl), en cumplimiento de la Ley nim. 200-04, con el
objetivo de apoyar a las entidades y personas tanto publicas como privadas,
mediante las informaciones solicitadas cumpliendo con el tiempo legal esta-
blecido (15 dias laborables). Asimismo, disponemos del Centro de Atencién al
Ciudadano, nuestras redes sociales, buzén de sugerencias fisico y online a tra-
vés del chat institucional, por la Linea 311 y la pagina web www.intrant.gob.do

Asi mismo, para facilitar el acceso de los usuarios a nuestros servicios, durante
las 24 horas del dfa, los 7 dias de la semana y desde cualquier lugar del mundo,
contamos con la "Oficina Virtual INTRANT", para que los mismos realicen sus
transacciones ahorrando tiempo y dinero, del que se dara mayor cuenta mas
tarde.


http://www.intrant.gob.do
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2020 - 2022

oy Transporte Terrestre

3.1.5. TRANSPARENCIA Y PARTICIPACION SOCIAL

Cualquier institucién de La Administracién que sirva a la sociedad domini-
cana, debe ser transparente y participativa. Solamente asi se podra conseguir
que la sociedad participe de las politicas publicas que formula e implementa,
que en todo caso se veran reflejadas en nuestra filosofia y valores instituciona-
les. Sin embargo, mas que una declaratoria en documentos, nuestro accionar en
este sentido queda evidenciado en los siguientes indicadores objetivos:

+ Indice de Transparencia:

El INTRANT completé cada uno de los requerimientos establecidos para ser
evaluados posteriormente por la Direccién General de Etica e Integridad Gu-
bernamental (DIGEIG), obteniendo una calificacién de 92 de 100.
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« Normas de Control Interno (NCI):

Se inicié el protocolo de implementacién de las NCI, pero dado que el pre-
supuesto del INTRANT fue producto de la fusién de las cinco instituciones
que anteriormente dirigian el transporte, todavia quedan tareas pendientes
que deberan completar las nuevas autoridades.

« Comisién de Compras y Contrataciones:

Esta Comisidn se cre6 como el érgano responsable de la organizacién, con-
duccidén y ejecucidn de los procedimientos de Licitacién Publica Nacional, Li-
citacién Publica Internacional, Sorteo de Obras y Comparacién de Precios. Sus
operaciones se iniciaron el segundo semestre 2017, y dado que en esos mo-
mentos estabamos construyendo el Plan Estratégico Institucional (PEIl) para lue-
go desarrollar el Plan Operativo Anual (POA), no estuvimos en el tiempo que
permitiera incluir nuestro primer Plan Operativo de Compras y Contrataciones
(PACC) en el portal de compras y contrataciones.

Sin embargo, en los afios siguientes cumplimos cabalmente con este reque-
rimiento. Concretamente, los PACC correspondientes a los afios 2018, 2019 y
2020 fueron cargados en el Portal Transaccional de Compras dentro de los pla-
zos establecidos, con el apoyo de la Direccién General de Compras y Contra-
taciones Publicas (DGCP), siendo el de 2019 ejecutado en su totalidad, segtin
los montos y plazos establecidos en el mismo.

En este sentido, es importante destacar que en el periodo transcurrido entre
enero y julio del presente 2020, la ejecucién del PACC ha sido impactada por
aspectos relacionados al COVID-19, en cuanto a actividad, ejecucién y plazos,
viéndose la institucién a incorporar algunas compras no previstas y posponien-
do otras sf proyectadas. No obstante, el impacto ha sido minimo debido al
manejo consciente de nuestra gerencia.

 Acceso de la ciudadania a los datos de transparencia:

Habilitamos el portal de Transparencia del Instituto Nacional de Transito y
Transporte Terrestre, a través de la Oficina de Libre Acceso a la Informacién
Publica (OAl), la cual dispone a la ciudadania las informaciones de caracter pu-
blico contempladas en la Ley General de Libre Acceso a la Informacién Publica
No. 200-04 a los fines de comunicar al ciudadano sobre las acciones ejecutadas
por el INTRANT, a través de los diversos medios disponibles (personal, correo
electrénico, correspondencias SAIP y otros).



FL CORAZON DEL INTRANT

LAS VIAS
PARA RESPONDER TUS
INQUIETUDES, DENUNCIAS
O SUGERENCIAS

“XX-=
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Es importante resaltar que esta OAIl periédicamente publica y actualiza en
el portal de Transparencia en cada uno de sus respectivos enlaces (Compras
y Contrataciones, Némina, Informaciones Financieras, Declaraciones Juradas,
entre otras), manteniendo asf a disposicién de la ciudadania un servicio actua-
lizado de informacién publica.

A continuacién, desglosamos los servicios ofrecidos por la OAl a los ciudada-
nos, cuyo desglose por afos se puede consultar en la tabla final.

- Atencién a Solicitudes de Informacién realizadas de manera presencial
/ fisicas

- Respuestas a través del Sistema:

- Respuestas Sistema 311 de Atencién Ciudadana (quejas, reclamaciones
y sugerencias)

- Respuestas a través del Sistema de Acceso a la Informacién Publica -
SAIP -

- Respuestas a llamadas telefénicas* a través de nuestras extensiones

1119,1120,y 1121

Solicitudes
Afio fisicas / Correos Sistema Llamadas

presenciales Electronicos 311 SAIP telefonicas* TOTAL
2017 17 26 0 0 0 43
2018 46 1,156 9 76 0 1,287
2019 36 1,014 13 86 0 1,149
2020 10 2,010 3 43 2,350 4,416
TOTAL 109 4,206 25 205 |2,350 6,895

(*) Estos servicios empiezan a contabilizarse a partir del sequndo trimestre del 2020 debido a la demanda
de informacién remota a causa de la pandemia del Covid-19, y la reanudacion de los servicios de licencias
ofrecidos por citas. Fueron recibidas unas 2,350 solicitudes de informacin, las cuales fueron atendidas inme-

diatamente.
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+ Sistema de Monitoreo y Medicién de la Gestién Publica (SMM-
GP): El siguiente cuadro refleja los indicadores de desempeiio
institucional del INTRANT.

SIsMAP Bl Objetive lograde, estamos trabajande para cumplir el
100% de los objetivos uestos.

TMCGE 87 [ ] Estamos dentro de los pardmetros d objetivo logrado,
aln seguimos trabajando para alcanzar el 100% de

pl acidn de las TICS.

CUMPLIMIENTO DE LA LEY DE a2 - Objetive logrado , seguiremos trabajando hasta

ACCESO A LA INFORMACION canseguir &l 100% de implementacién dal indicador

NOBACI 0o - Adn no hemos iniciado con las matrices de Nobaci,
este indicader no saldrd reflefado en la pantalla de

saldri como meta no d

GESTION PRESUPUESTARIA 100 - Objetive logrado este indicador mide la eficacia y
eficlencia de la Gestidn Presupuestaria.

CONTRATACIONES PUBLICA (SNCP) 96 - Objetive lograda, debido a la integracion de todas las
adreas que i i 1en los de P
piblicas.

METAS PRESIDENCIALES 100 [ ] Objetive logrado, el indicader de metas presidenciales
esta cumplido al 100% hasta el momento.

TRANSPARENCIA GUBERNAMENTAL 93 - Objetive logrado es el indicador al cual se le hace més
hincapié porque mide |a transparencia de la gestidn
Institucional.

Leyenda: - Verde [ DE 80 A 100 (Objetiva lograde) - Gris/ Meta no Evaluada

D Amarille / De 50 a 79 (Cierto avance) Nota: Estas ala dltimo trimestre 2019

También es importante mencionar que fue apenas a partir de febrero 2018
que comenzamos ya como INTRANT a ser medidos por las diferentes institu-
ciones, iniciando desde cero a ser evaluados segun los diferentes indicadores,
mensual y trimestralmente, pero inmediatamente dimos como resultado un ni-
vel de cumplimiento avanzado y objetivos logrados en todos los indicadores
de la gestion, pudiendo lograr niveles satisfactorios de cumplimiento en todos
los subsistemas, a pesar de ser una institucién con solo un afio de formada en
ese entonces.

Para el 2019, el INTRANT continué desarrollando un arduo trabajo en lo
concerniente al cumplimiento de los indicadores de gestion presidencial, ha-
ciendo un repunte y cumpliendo de manera satisfactoria con todas las metas
asignadas a la institucidn, asi como los sistemas de medicién institucionales
agrupados para estos fines. De este modo, ya en el 2020, se alcanza entonces la
alta puntacién en los indicadores que se muestran en la tabla anterior.

« Sistema de Monitoreo de la Administracién Publica (SISMAP)

Cabe explicar que el SISMAP es un sistema de monitoreo para medir los
niveles de desarrollo de la gestién publica, que desde el afio 2010 ha veni-
do implementando el Ministerio de Administracién Publica; tomando como
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referencia los indicadores del Barémetro de las Américas, sondeo auspiciado
por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) asi como, los postulados de la
Carta Iberoamericana de la Funcién Publica.

SISMAP Poder Ejecutiv

tema de onitoreo
SISMAP :h_ la Audr \|r|5 mr_ &
Publica
Lista de Evidencias
Inkomiacsn dél Crganama
Brgansime:  bnshbin Nacinal de Trisde ; Tramsgede Teneste
T T —— ‘

Fechs

Imeszanar vaerasen Eviosneus Vanemanss Colar VESr %

1 GESTIAM OF | & CALINAD ¥ SEEEING

Figura 3. Imagen muestra la puntuacion del INTRANT en el SISMAP en el aio 20179.

3.1.5.1. CANALES DE ATENCION

En Octubre del 2018 se establecié un acuerdo interinstitucional con la Ofi-
cina Presidencial de Tecnologias de la Informacién y Comunicacién de la Re-
publica Dominicana (OPTIC) a los fines de establecer un centro de Atencién
al Ciudadano (CAC) del INTRANT en las instalaciones de esa institucién, con
el objetivo de establecer las capacidades fisicas y de personal en el recibo y
respuesta a las llamadas de los ciudadanos, con la infraestructura de hardware y
software de llamadas que permitan recibir y monitorear las [lamadas realizadas
al centro de atencién telefénica, con estandares de calidad adecuados, asegu-
rando una oportuna gestién de solucién a problemas o mal funcionamiento
de los semaforos, quejas o sugerencias, asi como cualquier otra situacién en las
vias.

El centro de Atencién opera desde las 8:00 A.M. a 10:00 P.M. de lunes a
viernes y tiene un alcance nacional, recibiendo quejas, reclamos y denuncias de
diversa tematica (semaforos dafiados o en mal funcionamiento, deficiencia en
servicios ofrecidos por el INTRANT, aumento de tarifa de pasaje, mal trato en
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el servicio de Transporte de Pasajeros, o reportes de manejo temerario de los
operadores de Transporte de Pasajeros y Carga, entre otros).
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Figura 4. Servicio de atencién telefénica

En este sentido, uno de los medios de acceso al CAC es precisamente el te-
|éfono de atencién 3-1-1, desde el cual hemos dado asistencia a todos los que
nos han contactado a través de nuestra linea telefénica, nuestro chat institucio-
nal y mesa de ayuda, las cuales se han constituido en una herramienta poderosa
para ofrecer informaciones de nuestros servicios, responder quejas y recibir
sugerencias en las mas de 77,000 solicitudes atendidas.
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Fecha Chats Llamadas | Mesas de Ayuda
Octubre (2018) 1.320 155 -
Noviembre (2018) 1.474 912 156
Diciembre (2018) 1.551 1.342 215
Enero (2019) 1.692 1.288 89
Febrero (2019) 1.216 1.143 57
Marzo (2019) 1.480 1.444 79
Abril (2019) 1.717 1.658 60
Mayo (2019) 2.966 1.601 46
Junio (2019) 1.454 958 25
Julio (2019) 1.596 1.003 27
Agosto (2019) 1.805 797 98
Septiembre (2019) 2.160 878 72
Octubre (2019) 1.712 791 46
Noviembre (2019) 1.691 657 29
Diciembre (2019) 2.580 933 35
Enero (2020) 2.107 641 38
Febrero (2020) 1.929 573 29
Marzo (2020) 1.641 319 -
Abril (2020) 2.576 778 -
Mayo (2020) 3.945 702 -
Junio (2020) 17.612 1.538 -
Total 56.227 20.111 1.101
Total Atenciones Brindadas 77.439

Figura 5.Desglose de atenciones brindadas
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Ademds, desde el INTRANT entendiendo la importancia de brindar ser-
vicios de calidad y en cumplimientos con los indicadores establecidos por el
Ministerio de Administracién Publica para la mejora de los mismos, hemos rea-
lizados mediciones de satisfaccién ciudadana, asi como de control de calidad
de las asistencias brindadas, con resultados favorables, que nos impulsan a se-
guir aplicando las mejoras correspondientes para ofreces un servicio 6ptimo. A
continuacién, presentamos los resultados de estas mediciones:

B Megativoe B Positivos 5 Neutrales

9 573 2248 =] W 9 MowOLZ0IE-Dic 3. = Day = ]

Ll ),

Lhov Biow 18N LAty Lo Bibec I6iec Paec

Figura 6. Nivel de Satisfaccion la aplicacién Web del Chat institucional 2018

B Negativos. 8§ Positivos [ Neutrales Ene 01,2049 Die 31, = Day =
29 1119 17512 BIL¥iB

[+

g 1rkep Lot Uhao Vrac tikan

Figura 7. Nivel de Satisfaccion la aplicacion Web del Chat institucional 2019
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Figura 8. Nivel de Satisfaccion la aplicacion Web del Chat institucional 2020

56

3.1.5.2. SERVICIOS ACCESO AL CIUDADANO

La Direccién de Tecnologia de la Informacién y Comunicacién del INTRANT
ha iniciado el proceso de estudio y diagnéstico de situacién con la finalidad de
observar que mejoras realizar a sistemas ya existentes y que ha hecho falta, a
través de lo cual, se pudo desarrollar nuevos sistemas (algunos de los cuales los
desarrollaremos mas detenidamente posteriormente):

-+ Servicios de Licencia (contempla unos 17 procesos dentro de la mis-
ma)

+  Registro de Talleres

«  Registro de Carga

+  Permiso de Carga

«  Pago enlinea Servicios Licencia
- Pago enlinea Permiso de Carga

+ Moddulo consulta DIGESETT permiso de carga
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AHORRA TIEMPO Y DINERO

24/7
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Cobros Plan FONDET

Sistema de Control de Mercancia

Geo INTRANT

Modulo Aprobacién e Inspeccién de Taller
INTRANT 360

Registro Transporte Escolar

Aula Virtual INTRANT (AVI)

También es importante destacar que, en cumplimiento de las disposiciones
de la Ley nim. 63-17, de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Segu-
ridad Vial de la Republica Dominicana, la Ley General de Libre Acceso a la
Informacién Publica, nim. 200-04, del Decreto niim. 130-05 que establece su
Reglamento de Aplicacién, y la Ley sobre los Derechos de las Personas en sus
Relaciones con la Administracién y de Procedimiento Administrativo nim. 107-
13, lainstitucién invité al publico en general a participar del cierre del procedi-
miento de Consulta Publica de proyectos y se llevé a cabo la implementacién
de algunas politicas de seguridad:

Politica de la Organizacién de Seguridad
Politica para la clasificacién y control de activos de informacién
Politica de Uso Aceptable de los Activos y Recursos de Informacion

Politica del Tratamiento y Gestién del Riesgo en Seguridad de la In-
formacién

Politica de Responsabilidad del Personal
Politica de Seguridad Fisica y del Entorno
Politica de Control de Acceso a la Informacién

Politica de Gestién de Incidentes de Seguridad de la Informacién
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. Politica de Gestidn de Telecomunicaciones e Infraestructura de TIC
+  Politica de Adquisicién, Desarrollo y Mantenimiento de Sistemas

+  Politica para el Cumplimiento y Normatividad Legal

En este sentido, laimportancia de la seguridad en las Tecnologias de la Infor-
macién y Comunicacién (TIC) es algo que no se puede negar. La sociedad de
la informacién esta en continua expansion y cada vez més datos se comparten
en la red, muchos de ellos privados y de vital importancia para particulares
o empresas, por lo que hemos implementado diferentes tecnologias como la
consola de antivirus; Sistema de Prevencién de Intrusos (IPS); Distributed De-
nial of Service o DDoS; y la instalacién y configuracién de firewall (Fortinet)
para detectar y eliminar virus, gusanos y amenazas con base en contenido, sin
afectar al rendimiento de la red.

En este contexto, el Estado Dominicano, a través de la Oficina Presidencial
de Tecnologias de la Informacién y Comunicacién (OPTIC), creé las NORTIC
como normas de tecnologias de la informacién y comunicacién, las cuales tie-
nen como objetico principal el establecimiento de estandares generales, rela-
cionados con aspectos tecnoldgicos. Actualmente el INTRANT esta certificado
en las siguientes NORTIC:

- NORTIC A2: Norma para el Desarrollo y Gestién de los Medios Web
del Estado Dominicano: Esta Norma pauta las directrices y recomenda-
ciones para la normalizacién de los portales del Gobierno Dominicano,
logrando la homogeneidad en los medios web del Estado.

- NORTICA3: Norma sobre Publicacién de Datos Abiertos del Gobierno
Dominicano. Esta Norma establece las pautas necesarias para la correc-
ta implementacién de Datos Abiertos en el Estado Dominicano.

- NORTIC E1: Norma para la Gestién de las Redes Sociales en los Or-
ganismos Gubernamentales. Esta Norma establece las directrices que
deben seguir los organismos gubernamentales para establecer una co-
rrecta comunicacién con el ciudadano por medio de las redes sociales
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Ademds, actualmente ese trabaja en el proceso para obtener las siguientes
normativas:

- A4:2016 Guia de implementacién de Interoperabilidad.

- A5:2015 Norma sobre las prestaciones y automatizacién de los servi-
cios publicos del Gobierno Dominicano. (En esta estamos realizando la
autoevaluacién).

- A7:2014 Norma para la seguridad de las tecnologias de la informacién
y comunicacién del Estado Dominicano. (En esta estamos realizando la
autoevaluacién).
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3.2. ELINTRANT EN SU EXTENSION Y 61

RELACION CON EL ENTORNO

3.2.1. APOYOS Y ALIANZAS INTERNACIONALES

3.2.1.1. INTRAS (INSTITUTO UNIVERSITARIO DE INVESTIGACION EN TRAFI-
CO Y SEGURIDAD VIAL)

EI INTRAS (Instituto de Investigacién en Trafico y Seguridad Vial) es un cen-
tro de investigacién interdisciplinar de la UV (Universitat de Valéncia) especia-
lizado en la realizacién de Proyectos de Asesoramiento, Investigacién, Desa-
rrollo, Innovacién, Formacién y Divulgacién en materia de Transporte, Tréfico,
Movilidad y Seguridad Vial.

Fue constituido por decreto por decreto 105/1995 de la Generalitat Valen-
ciana, de 16 de Mayo de 1995, al amparo de la Ley de Reforma Universitaria y
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actualmente esta regulado por la Ley Organica Espafiola de Universidades de
2001y por los Estatutos de la Universitat de Valéncia de 2004.

En sus mas de 25 afios de historia, el INTRAS ha desarrollado mas de 400
proyectos tanto para administraciones e instituciones como para empresas
publicas y privadas; ha publicado mas de 150 libros y méas de 300 articulos
cientificos; ha participado en innumerables congresos y ha tenido presencia
en diversos medios de comunicacidn internacionales. Ademas, se han leido 76
tesis doctorales y recibido 17 premios reconociendo al centro, a alguno de sus
proyectos, publicaciones o investigadores.

Dentro de los objetivos de la institucidn, y por su clara analogia con el trabajo
desarrollado para el INTRANT en materia de Transporte, Trafico, Movilidad y
Seguridad Vial, destacan:

- Disponer de un centro universitario especializado, cuya necesidad
es evidente, dado que no existen ni en la Comunidad Valenciana, ni
en el resto del Estado Espafiol, y apenas en el mundo, instituciones
universitarias especializadas en el importante ambito de accién al
que estd dirigido el Instituto.

«  Dar respuesta desde la Academia a algunos de los mayores retos
que tiene la sociedad actual: los problemas de la accidentalidad vial,
la pobreza y el deterioro del Medio Ambiente.

- Impartir docencia, formacién especializada, y perfeccionamiento de
todos los profesionales que estan implicados o interesados e inter-
vienen en el campo, asi como a los usuarios y ciudadanos en general.

- Difundir los resultados de las investigaciones e intervenciones lleva-
das a cabo por el Instituto, tanto a través de los medios de comuni-
cacién cientifica como de los massmedia, con el de incrementar el
conocimiento y la concienciacién.

«  Prestacién a instituciones privadas y publicas de todo tipo de servi-
cios, asesoramiento, emisidn de dictdmenes, realizacién de estudios
y proyectos en el amplio campo de accién del Instituto.

- Continuar fomentando los contactos con los grupos y centros de
investigacidn internacionales que tienen objetos e intereses coin-
cidentes, con el fin de lograr una politica comun, potenciando los
intercambios cientificos.
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Directora del INTRANT, Ing. Claudia Franchesca de los Santos, y la Rectora de la Universidad de Valencia, M®
Vicenta Mestre, firman convenio entre las instituciones que dirigen
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Por otra parte, presenta una carta de servicios claramente orientada a las ne-
cesidades de la sociedad dominicana. En este sentido, destacan los siguientes

Estudios en materia de epidemiologia, investigacién de accidentes,
causas de la accidentalidad, factores de riesgo, grupos de riesgo,
usuarios vulnerables, comportamientos de los conductores, proce-
sos psicoldgicos basicos, actitudes, motivaciones y valores subyacen-
tes a los comportamientos, el caso especial de los infractores reinci-
dentes y multirreincidentes, asi como en otro plano la conduccién
auténoma. Ademas, desde el punto de vista de las infraestructuras
destacan el estudio de las vias, la sefalizacién (especialmente varia-
ble), los vehiculos, asi como el estado de todos ellos.

Diferencialmente en relacién al Transporte y la Movilidad desta-
can los habitos o necesidades de desplazamiento, la satisfaccion de
usuarios, transporte publico, impacto de cambios en la oferta, mo-
dos blandos, carga, logistica, tltima milla, tarifas, accesibilidad, inclu-
sividad, género, medio ambiente, movilidad eléctrica, etc

Soluciones y estrategia que guien toma de decisiones.
Desarrollo Legislativo, Reglamentario y Normativo.
Despliegue de Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS).

Formacién y educacién de ciudadanos (conductores y otros usuarios
de las vias), a través del disefio y/o implementacién de programas.

Creacién de campaas de comunicacién y publicidad, incluyendo
las propias del Marketing Social Corporativo.

Evaluacién de Planes, Programas, e intervenciones, incluyendo las
propias de desarrollos legislativos, reglamentarios y normativos
(evaluacién Legislativa).

Desde muy temprano, el mes de octubre del afio 2016 el profesor Francisco
Alonso Pla, Director del INTRAS (Instituto Universitario de Investigacién en
Trafico y Seguridad Vial) de la UV mantuvo una colaboracién cientifica con el
Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones, en su calidad de érgano Pre-
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sidente-Secretario de la Comisién Presidencial para la Seguridad Vial creada
mediante Decreto 236-16 del 19 de septiembre de 2016, y Coordinador de
su Mesa Técnica de Trabajo, asi como con las demds instituciones que confor-
maron la referida Comisién, en el marco de la cooperacién internacional. En
el marco de los trabajos de la Comisién Presidencial para la Seguridad Vial,
el profesor Alonso Pla colaboré en la redaccién del Plan Estratégico Nacional
para la Seguridad Vial de la Republica Dominicana 2017-2020, e incluso desde
antes en la revisién del entonces Proyecto de Ley de Movilidad, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad vial de la Reptblica Dominicana.

Posteriormente, ya como principal asesor del INTRANT, ha colaborado en
todos los 6rdenes, en distinto grado, especialmente ayudando al desarrollo de
la institucion, redactando ademas los borradores de la mayorfa de los Regla-
mentos y Normativas Técnicas que se derivan de la citada Ley nim. 63-17, los
Planes especificos, materiales formativos y educativos, comunicaciones, guias,
asi como un largo etcétera contribuciones que en algunos casos serdn citados a
lo largo de estas memorias.

3.2.1.2. OMS/OPS (ORGANIZACION MUNDIAL DE LA SALUD / ORGANIZA-
CION PANAMERICANA DE LA SALUD)

La Organizacién Panamericana de la Salud (OPS) es el organismo especiali-
zado de salud del sistema interamericano, encabezado por la Organizacién de
los Estados Americanos (OEA), y también estd afiliada a la Organizacién Mun-
dial de la Salud (OMS) desde 1949, de manera que forma parte igualmente del
sistema de las Naciones Unidas. Esta tiene su sede en el Distrito de Columbia
y esta dedicada a controlar y coordinar politicas que promuevan la salud y el
bienestar en los paises americanos. La secretaria de la OPS es la Oficina Sanita-
ria Panamericana, que funciona a la vez como Oficina Regional de la OMS para
las Américas.

La OPS fue creada el 2 de diciembre de 1902 en la | Convencién Sanitaria
Internacional celebrada en el Distrito de Columbia (Estados Unidos), siguiendo
la resolucién de la Il Conferencia Internacional Americana, la OPS es reconoci-
da como organismo especializado de la OEA en 1950.

El personal de la institucién incluye a cientificos y técnicos expertos que, ya
sea en su sede, en sus oficinas representativas en 27 paises o en sus ocho cen-
tros especializados, trabajan con los paises de América Latina y el Caribe. Las
autoridades sanitarias de los Gobiernos Miembros de la OPS fijan las politicas
técnicas y administrativas de la Organizacién por medio de sus Cuerpos Di-
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INSTITUTO
Y TRANSPOF

Directora del INTRANT, Ing. Claudia Franchesca de los Santos, y la Dra. Alma Morales Salinas, representante
de la OPS/OMS en Reptiblica Dominicana firma convenio



rectivos. Los Gobiernos miembros de
la OPS son los 35 paises de América;
mientras que Puerto Rico es un miem-
bro asociado. Francia, los Paises Bajos
y el Reino Unido son Estados Partici-
pantes, y Espafia y Portugal son Esta-
dos Observadores.

La misién esencial de la Organiza-
cién es cooperar técnicamente con
los Gobiernos miembros y estimular
la cooperacién entre ellos para que,
a la vez que se conserva un ambiente
saludable y se avanza hacia el desa-
rrollo humano sostenible, la pobla-
cién de las Américas alcance la salud
para todos y por todos. La OPS lleva a
cabo esa misidén en colaboracién con
los ministerios de salud, otros organis-
mos gubernamentales e internaciona-
les, organizaciones no gubernamen-
tales, universidades, organismos de la
seguridad social, grupos comunitarios
y muchos otros.

Otra de las actividades fundamen-
tales de la OPS consiste en la difusién
de informacién cientifica y técnica
mediante su programa de publica-
ciones, su sitio en Internet, y una red
de bibliotecas académicas, centros de
documentacién y bibliotecas locales
de atencién de salud.

La Organizacién facilita la promo-
cién de la salud para ayudar a los
paises a tratar los problemas de salud
caracteristicos del desarrollo y la ur-
banizacién, tales como las enfermeda-
des cardiovasculares, el cancer, los ac-
cidentes, el tabaquismo, y la adiccién
a las drogas y el alcohol. Asi mismo,
también ejecuta proyectos para otros
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organismos de las Naciones Unidas, y
otras organizaciones internacionales
como el Banco Mundial.

Desde muy temprano, antes de la
existencia del INTRANT, la OPS/OMS
apoyé a Republica Dominicana con
con el impulso, desarrollo del PENSV
2017-2020, y su publicacién, parale-
lamente en el Registro de Mortalidad
por razén del transito, en la Guia de
los Planes Locales de Seguridad Vial
y su impresién, asi como en la forma-
cién de los operadores del transporte
sobre directrices para la desinfeccién
en el sector por razén de la inciden-
cia de la pandemia provocada por el
COVID-19.

También destacable el "Proyecto
Fortalecimiento De Capacidades Para
Mejorar La Rectoria De La Seguridad
Vial En Costa Rica Y Republica Domi-
nicana”, con duracién de dos afos
con financiamiento hasta un tope de
300 mil ddlares y con la finalidad de
incrementar las capacidades de reco-
leccién, procesamiento y analisis de
datos del Observatorio Permanente
de Seguridad Vial del INTRANT, me-
jorar los procesos de implementacién
de la Inspeccién Técnica Vehicular,
asi como el disefio de estrategias de
promocién de Movilidad Segura en
ambos paises, y finalmente, sistemati-
zar toda la experiencia de desarrollo
de la cooperacion entre paises para el
desarrollo en salud (CCHD).
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3.2.1.3. BID (BANCO INTERAMERICANO DE DESARROLLO)

El Banco Interamericano de Desarrollo en sus iniciales BID (en inglés: In-
ter-American Development Bank) es una organizacién financiera internacional
con sede en la ciudad de Washington D.C. (Estados Unidos), y creada en el afio
1959 con el propésito de financiar proyectos viables de desarrollo econémico,
social e institucional y promover la integracién comercial regional en el area de
América Latina y el Caribe.

Su objetivo central es reducir la pobreza en Latinoamérica y El Caribe y fo-
mentar un crecimiento sostenible y duradero. En la actualidad el BID es el ban-
co regional de desarrollo més grande a nivel mundial y ha servido como mo-
delo para otras instituciones similares a nivel regional y subregional. Aunque
nacié en el seno de la Organizacién de Estados Americanos (OEA), no guarda
ninguna relacién con esa institucién panamericana, ni con el Fondo Monetario
Internacional (FMI) o con el Banco Mundial.

En el Marco de la Cooperacién Técnica no Reembolsable, el BID dio apo-
yo al Plan Estratégico para la Transformacién de la Movilidad en la Republica
Dominicana con la elaboracién del Reglamento de Transporte de Cargas y de
Transporte Publico de Pasajeros, con el Plan de Formalizacién Empresarial y
la metodologia de estructura de costos eficientes, con la realizacién de una
prueba en un corredor piloto, eligiendo las cadenas prioritarias dentro de una
aproximacién de cadena logistica, con la Presentacién de Informe de Proyecto
de creacién de una herramienta de atencién a las victimas de accidentes de
transito a través de un sistema de seguros obligatorios, con el Proyecto de Es-
tructuracion conceptual de corredores de Transporte Publico con operacién
actual, asi como con el fortalecimiento y consolidacién del Sistema Integrado
de Transporte Publico del Gran Santo Domingo, a través del disefio e imple-
mentacién de un Sistema Interoperable de Recaudo Electrénico, escalable al
resto de ciudades de la Republica Dominicana (RD) y que ya inicié su opera-
cién integrando Metro, Teleférico y OMSA, a quienes muy pronto se uniran los
operadores de transporte de pasajeros privados.

Las acciones anteriores se enmarcan en el Programa de Apoyo a la Movilidad,
Transporte terrestre y Seguridad Vial en Reptblica Dominicana” (DR-L1132),
consistente en un préstamo programatico de apoyo presupuestario a la Repu-
blica Dominicana, financiamiento solicitado por el Ministerio de Hacienda y
Crédito Publico al Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y la Agencia Fran-
cesa de Desarrollo (AFD) por un monto de 500 Millones de ddlares ($250 M
por organismo). Este préstamo, dividido en 2 fases incluye un grupo de condi-
ciones de reforma de tipo normativo, institucional y operativo que deben ser
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cumplidas por el INTRANT (en coordinacién con DIGESETT y MOPC) previo
desembolso en su totalidad. La primera operacién, aprobada en noviembre de
2019 (contrato de préstamo del BID firmado diciembre 2020) cuenta con las
reformas cumplidas en su totalidad y esta pendiente de ser remitido al Congre-
so para ratificacién y posterior desembolso. La segunda fase estd programando
para ser aprobada en 2021 de acuerdo a la Programacién entre el MHCP y
el BID. Las condiciones de politica y medios de verificacién asociados a esta
segunda fase se encuentran con un nivel de avance sustancial de cumplimiento.

3.2.1.4. AFD (AGENCIA FRANCESA DESARROLLO)

Agencia de Desarrollo Francesa (AFD), “Agence Frangaise de Développement”
en francés, es una institucién financiera publica que implementa la politica de-
finida por el Gobierno francés que trabaja para combatir la pobreza y promo-
ver el desarrollo sostenible. Esta institucién publica esta activa en Africa, Asia,
Oriente Medio, América Latina, el Caribe y los territorios franceses de ultramar
en el que financia y apoya proyectos que mejoren las condiciones de vida de
las poblaciones, promuevan el crecimiento econémico y protejan el planeta.

Su sede se encuentra en Paris, aunque cuenta con una red de 72 agencias y
representaciones en el extranjero y en los territorios franceses de ultramar.

Bajo el apoyo de la Unién Europea, la AFD doté de unos fondos de donacién
CIF de 10 millones de Euros, siendo el proyecto mas emblematico el proyecto
MOBILIZE YOUR CITY, que con fondos de cooperacién de la Unién Europea,
permitié el desarrollo del Plan de Movilidad Sostenible (PEMUS) de la ciudad
de Santo Domingo, que esta ejecutando esta Institucién. Dicha facilidad tuvo
por interés acompanar el fortalecimiento de la planificacién de la movilidad y
de la aplicacién de la reforma sectorial en curso.

3.2.1.5. AECID (AGENCIA ESPANOLA DE COOPERACION INTERNACIONAL
PARA EL DESARROLLO)

La Agencia Espafola de Cooperacién Internacional para el Desarrollo (AE-
CID) es una Agencia Estatal de Espania, creada en noviembre de 1988 como
érgano de gestién de la politica espanola de cooperacién internacional para
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el desarrollo y orientada a la lucha contra la pobreza y al desarrollo huma-
no sostenible, y adscrita al Ministerio de Asuntos Exteriores, Unién Europea y
Cooperacién a través de la Secretarfa de Estado de Cooperacién Internacional
y para Iberoamérica y el Caribe (SECIPIC).

La estructura exterior de la AECID esta formada por Oficinas Técnicas de
Cooperacién (OTC), Centros Culturales (CC) y Centros de Formacién (CF),
situados en los pafses donde lleva a cabo su actuacién. En total, la Agencia
cuenta con mas de mil trabajadores, tanto en la sede central como sus centros
en el exterior y esta presente en 33 paises, entre los que se incluye Republica
Dominicana con gran presencia de la Embajada de Espana.

La Agencia es responsable del disefio, la ejecucién y la gestién de los pro-
yectos y programas de cooperacién para el desarrollo, ya sea directamente,
con sus propios recursos, o bien mediante la colaboracién con otras entidades
nacionales e internacionales y organizaciones no gubernamentales.

Para el caso concreto de Republica Dominicana, la AECID apoyé con fondos
europeos al MINERD, y consecuentemente al INTRANT, en el desarrollo de los
titulos de Técnico Profesional relacionados con la Seguridad Vial, la Movilidad,
la Formacién y la Educacién Vial.

3.2.1.6. FIA FUNDATION/FUNDACION ACD (FEDERACION INTERNACIONAL
DE AUTOMOVILISMO / AUTOMOVIL CLUB DOMINICANO)

El Automévil Club Dominicano (ACD), desde hace méas de 20 afos estd dedi-
cado a brindar soluciones a la movilidad mediante la innovacién, la educacién
y la tecnologfa. El objetivo del ACD es que las personas se puedan mover libre-
mente de una forma segura, limpia y accesible. Como Automévil Club forma
parte de una red de mas de 249 paises, siendo el tnico miembro de la FIA,
Federacién Internacional del Automovilismo en la Reptblica Dominicana.

Como miembro de la FIA, el ACD anualmente somete proyectos para la
aprobacién de FIA FOUNDATION. Estos proyectos tienen como fin principal
colaborar en la tarea de concientizar que lleva a cabo el gobierno a través de la
autoridad competente INTRANT. Entre estos proyectos se encuentran:

1. Lanzamiento del Dia Internacional de la Bicicleta (INTEC y Parque
Mirador Sur).

71



72

INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

2. Campana: 3500 Vidas. Se trata de una camparia publicitaria con 2
anos de presencia, basada en las reglas de oro de la seguridad vial
colocada en el mobiliario urbano y también en 2020 en vallas publi-
citarias en mas de 70 locaciones del territorio de la Santo Domingo
Este, Santo Domingo Oeste y Distrito Nacional.

3. Donacién del equipamiento del Parque infanto-juvenil de educa-
cién vial de Ciudad Juan Bosch, entre el equipamiento se encuentra:
bicicletas, go karts, cascos, chalecos, rodilleras, computadoras, lap-
tos, mobiliario, conos, entre otros articulos.

4. PrimeraJornada de Seguridad Vial Infantil, organizada conjuntamen-
te y con la participacién de expertos y técnicos internacionales don-
de se compartié la importancia del uso de los sistemas de retencién
infantil.

5. Campana: ;§Cémo ser un padre 5 estrellas? Una campania basada en
5 pasos para trasladar de forma segura a los nifios y el uso correcto
de los sistemas de retencién infantil Ley, Art 69 de la Ley 63-17.

3.2.1.7. IARD (INTERNATIONAL ALLIANCE FOR RESPONSIBLE DRINKING)

La Alianza Internacional para el Consumo Responsable de Alcohol (IARD,
International Alliance for Responsible Drinking), ubicada en Washington DC,
es una organizacién sin danimo de lucro creada para luchar contra el problema
global de salud publica que representa el consumo dafino de alcohol. La
IARD promociona el consumo responsable a nivel global, y reconoce que este
solo puede alcanzarse a través de esfuerzos colectivos compartidos por los
gobiernos, productores, distribuidores, consumidores, y por la sociedad civil.

La IARD se lanzé en enero de 2015, y se basa en dos décadas de investiga-
cién, andlisis de politicas y programas realizados por el Centro de Politicas so-
bre el Alcohol (Center for Alcohol Policies, ICAP), asi como en los esfuerzos del
Grupo Global de Productores de Alcohol (Global Alcohol Producers Group,
GAPQ).

Desde el punto de vista de su colaboracién con nuestro pais, la IARD y el
INTRANT firmaron un convenio de colaboracién con el objetivo de ejecutar
acciones conjuntas que promuevan una cultura de consumo responsable para
la Seguridad Vial de la Republica Dominicana. En este sentido, la IARD forma-
lizd su disposicion de apoyar al INTRANT con la finalidad de aportar hacia el
objetivo de tener conductores mas sanos y vias de transito mas seguras.
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Para conseguirlo, hizo la donacién de equipos (ocho Alcoholimetros Eviden-
ciales y 32 Alcoholimetros de Tamizaje, y dispuso el acompanamiento técnico
basado en la experiencia de otros paises, para el mejoramiento de los sistemas
viales y la disminucién de muertes y fatalidades por accidentes de transito, pro-
ducto del consumo irresponsable de bebidas.

Tras la donacién se capacité un equipo de agentes de AMET-DIGESSETT,
Policia Nacional, Ministerio de Defensa y la Comisién Militar y Policial del Mi-
nisterio de Obras Publicas (COMIPOL), con el objetivo de dotarles de los co-
nocimientos y habilidades requeridas para la aplicacién de retenes y uso de
alcoholimetros.

3.2.1.8. ITS ESPANA/ITS IBEROAMERICA

El Foro de Nuevas Tecnologias en el Transporte, ITS Espana, es una Asocia-
cién sin animo de lucro fundada en 2002 con el objetivo de aunar al sector pu-
blico, privado y académico relacionado con los Sistemas Inteligentes de Trans-
porte, para hacer mas segura, sostenible y eficiente la movilidad de personas y
mercancias a través de los distintos modos de transporte.

Ademds, en su vocacién de ayuda a Iberoamérica, se creo ITS Iberoamérica
desde la que se coordinan numerosas acciones en la Regién que se inician con
el tema de la formacién y la difusién y que tienen su maximo exponente en la
celebracién de las diferentes ediciones del Ill Congreso Iberoamericano ITS.

Con el apoyo del INTRANT se celebraron en Reptblica Dominicana las dos
primeras ediciones del Congreso sobre los Sistemas Inteligentes de Transporte
(ITS), en el que se trataron el uso de la tecnologia en la solucién a las diferentes
problematicas en materia de Transporte, Movilidad y Seguridad vial, y en es-
pecial en el dmbito del transporte publico, y en el que expertos y técnicos de
Espafia y Republica Dominicana debatieron, por primera sobre estos asuntos
en el pais.

También como hito se desarrollaron los primeros cursos de formacién para
técnicos y estudiantes con la colaboracién de ENEVIAL e INTEC, Uno sobre
Sistemas Inteligentes de Transporte Publico y el otro sobre Sistemas Inteligen-
tes para la Gestién de la Movilidad y Seguridad Vial,

De la misma manera, ITS ESPANA e ITS Iberoamérica ha contribuido en la
aplicacién y mejora de los sistemas ITS en el pais mediante el apoyo en diver-
sos informes y asesoramientos materializados por el INTRAS de la Universidad
de Valencia, quien ademas es miembro de la Asociacién.
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3.2.1.9. UNITAR (INSTITUTO DE LAS NACIONES UNIDAS PARA LA FORMA-
CIONY LA INVESTIGACION)

UNITAR es un érgano auténomo de las Naciones Unidas creado en 1963
con relacién directa con la Asamblea General de la ONU, que proporciona
actividades de capacitacién y desarrollo de capacidades para prestar asistencia
principalmente a los paises en desarrollo. A través de sus 20 Centros Inter-
nacionales de Formacién de Autoridades y Lideres (CIFAL) repartidos por el
mundo se comparten conocimientos, experiencias y mejores practicas entre
representantes del sector publico y privado, asi como lideres de la sociedad
civil.

En el ambito de la Seguridad Vial, UNITAR cuenta con el Centro CIFAL Ma-
drid, gestionado por el Real Automévil Club de Espafia (RACE), con el que se
busca contribuir a lograr el Objetivo de Desarrollo Sostenible 3.6 de la ONU:
reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones por accidentes de trdfico en
el mundo, contribuyendo a mejorar la conducta de los usuarios de la carretera
a través de la concienciacion, formando a profesionales que impulsen medidas
preventivas y aumentando el conocimiento de los factores de riesgo entre la po-
blacién.

Una de las acciones puestas en marcha por CIFAL Madrid RACE como cen-
tro de UNITAR ha sido el desarrollo de actividades en Reptblica Dominicana
con el INTRANT, todas de forma desinteresada y sin cargo a sus presupuestos,
entre las que destacan las charlas y conferencias en Seguridad Vial impartidas
en 2018 y 2019 sobre prevencién, sistemas de retencién infantil o medios de
comunicacién; la formacién del personal del INTRANT a través de su partici-
pacién en el Curso de Postgrado de Experto en la Gestién y Direccidn de la
Seguridad Vial, organizado en Madrid por la Universidad Europea, UNITAR
— ONU y CIFAL Madrid RACE con titulacién universitaria; universitaria; y la or-
ganizacién de la | Jornada de Seguridad Vial Infantil en Republica Dominicana,
celebrada en 2019 con la participacién de expertos y personalidades relevan-
tes nacionales e internacionales.

3.2.1.10. OBSERVATORIO IBEROMARICANO DE SEGURIDAD VIAL (OISEVI)

El Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI) es
un instrumento de cooperacién internacional integrado por las maximas
autoridades de seguridad vial de los paises iberoamericanos miembros,



cuyo principal objetivo se basa en la
coordinacién de estrategias e iniciati-
vas de seguridad vial a nivel regional
a partir de la generacién de informa-
cién oportuna, objetiva y confiable,
que contribuya efectivamente a lo-
grar una reduccién en la siniestralidad
vial en el territorio lberoamericano,
en el marco del Decenio de Accién de
las Naciones Unidas para la Seguridad
Vial 2011-2020. Sus acciones estn
orientadas a reforzar las capacidades
técnicas de los paises miembros, en
concordancia con los principios de
autonomia y democracia de cada uno
de ellos.

En los antecedentes de este Obser-
vatorio se encuentran en los Encuen-
tros Iberoamericanos de Responsa-
bles de Transito y Seguridad Vial que
se venian celebrando previamente,
en los que se ponfa de manifiesto que
existia un problema comun en los da-
tos de accidentalidad: no es que los
datos no fueran fiables, es que no se
hablaba el mismo idioma y nada era
comparable, lo que dio lugar a una de
las razones de ser del OISEVI. A partir
de entonces se acordé el trabajo en
red de los responsables estadisticos
de los diversos paises con el fin de
converger en los sistemas de recogida
de datos siguiendo una metodologia
comun, resultando ser con el paso de
los afios uno de los grandes éxitos del
Observatorio.

Pero el OISEVI no se limita Unica-
mente a armonizar los datos de sinies-
tralidad para que tengan el rigor y la
fiabilidad necesarios para hacer com-
paraciones y ser reconocidos inter-
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nacionalmente, también busca armo-
nizar las normas de transito para que
al cruzar unas fronteras cada vez mas
permeables no nos cambien las reglas
de juego, armonizar las licencias de
conducir para que al final la licencia
de un pais sea reconocida y validada
por los otros paises y compartir las
mejores practicas y experiencias para
reducir los siniestros de transito y sus
consecuencias.

Actualmente el OISEVI, ahora cons-
tituido en un programa de la Secreta-
ria General |beroamericana (SEGIB),
lo integran 22 paises del ambito
iberoamericano, y entre ellos se en-
cuentra la Republica Dominicana, que
ingresa por primera vez al Comité
Directivo, mediante el proceso de vo-
tacién efectuado en la VII Asamblea
de esa entidad, celebrada en la ciu-
dad de Panamd entre los dias 17, 18 y
19 de abril del 2018 (ver Figura 9. La
Directora Ejecutiva INTRANT acom-
pafiada de una delegacién oficial de
la institucién, en la VII Asamblea del
OISEVI (Panam4, abril de 2018)).

El pais es representado en el OISEVI
por el organismo regulador del trans-
porte, el Instituto Nacional de Transi-
toy Transporte Terrestre (INTRANT)),
para corroborar con las estrategias
regionales que procuran reducir los
siniestros viales en Iberoamérica.
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Figura 9. La Directora Ejecutiva INTRANT acompaiiada de una delegacion oficial de la
institucion, en la VIl Asamblea del OISEVI (Panamd, abril de 2018)

Un aflo mas tarde se celebra en Madrid (Espafia) la VIII Asamblea General
del OISEVI, que es cuando se formaliza la puesta en operacién como Progra-
ma Iberoamericano de Seguridad Vial, es decir, un nuevo organismo que
absorbié al OISEVI, pero ahora dentro del paraguas de la Secretarfa General
Iberoamericana (SEGIB), una entidad que lideran los propios presidentes de
los paises de la regién iberoamericana. En dicha Asamblea, la Republica Do-
minicana fue escogida por votacién de los pafses miembros para formar parte
de su maximo organismo de direccién (junto a Argentina, Espafia, Colombia
y Guatemala), cuya representacién y coordinacién por parte de nuestro pais
recae en la Direccién Ejecutiva del INTRANT con el apoyo el Observatorio
Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI).

El objetivo de este programa es la reduccién sustancial de los siniestros de
transito y de sus consecuencias a través del impulso a politicas publicas de Se-
guridad Vial, la creacién/consolidacién de entidades nacionales competentes
en esta materia y la formacién de una opinién publica responsable.
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Capacitacién para rescate infantil de personal que da asistencia a emergencias, con el apoyo de FIA, ACD y
UNITAR

Acto de inicio implementacion puntos de revision de alcoholemia con el apoyo de UNITAR, la IARD y CIFAL.



INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

78

k

Embajador de Espafia en Republica Dominicana, Alejandro Abelldn y su Consejera Econémica y Comercial,
Clara Ferndndez, se retinen con Herndn Paredes, Director del Observatorio Permanente de Sequridad Vial del
INTRANT y el Dr. Francisco Alonso, Director del INTRAS de la Universidad de Valencia, para evaluar coopera-
cién a la implementacion del Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de la Republica Dominicana.
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Figura 10. Exposicién de la Directora Ejecutiva, ingeniera Claudia Franchesca De los Santos,
en la VIl Asamblea General del OISEVI (Madrid, 2019)

3.2.2. RELACIONES INSTITUCIONALES NACIONALES: OTROS CON-
VENIOS

En el afio 2019 se establecieron acuerdos de cooperacién con distintas insti-
tuciones y organismos internacionales, para desarrollar acciones que contribu-
yan al cumplimiento de las metas institucionales, entre los cuales se encuentran:

3.2.2.1. DIGESETT

Larelacion entre la DIGESETT y el INTRANT es més que conocida y relevan-
te debido a la conexién entre ambas instituciones, tanto es asi que son nume-
rosos los proyectos en comtn: formacién de agentes, inspecciones o campanas
de concienciacién entre otros.
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Mas aun, la metodologia de abordamiento de la problematica, definida en el
Plan Estratégico Nacional de Seguridad, asi como los subplanes derivados de
este que ha elaborado el INTRANT para atender a usuarios vulnerables, como
son los peatones, establecen ejes completos conteniendo lineas de accién para
fortalecer la fiscalizacién (es decir, de “enforcement” en las vias), a través de nor-
mar y establecer mecanismos mas eficientes de sancién. Por tanto, la relacién
y trabajo conjunto con la DIGESETT es fundamental para alcanzar las metas
institucionales.

3.2.2.2. MINERD

Gracias a la colaboracién entre ambas instituciones se han desarrollado pro-
gramas de educacién vial para los estudiantes y, de la misma manera, se ha
fomentado la inclusién de la educacién vial dentro del curriculo de los nifios,
nifias y adolescentes de Republica Dominicana.

También con este ministerio, especificamente con la Direccién General de
Educacién Técnico-Profesional, desarrollamos los titulos para que los politéc-
nicos certifiquen bachilleres en areas técnicas del transporte, bajo estandares
internacionales y en concordancia con los retos que demanda la Ley No. 63- 17
de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, asi como res-
puesta a sus reglamentos y normativas derivadas:

- Bachillerato Técnico en Formacién y Educacién Vial

-+ Bachillerato Técnico en Movilidad y la Seguridad Vial

«  Bachillerato Técnico en Operaciones de Transporte Terrestre
«  Bachillerato Técnico en Servicios de Transporte

. Técnico Basico en Conduccién de Vehiculos
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3.2.2.3. CONSEJO NACIONAL DE COMPETITIVIDAD, AUTORIDAD PORTUA-
RIA DOMINICANA Y COMISION NACIONAL DE DEFENSA DE LA
COMPETENCIA (PRO-COMPETENCIA).

Con el objetivo de impulsar la competitividad en el sector Transporte, la
instituciéon firmé un convenio con el Consejo Nacional de Competitividad,
la Autoridad Portuaria Dominicana y la Comisién Nacional de Defensa de la
Competencia (Pro-Competencia).

Mediante dicho acuerdo se trabajaran conjuntamente las politicas institucio-
nales vinculadas a los temas de intermodalidad, competencia y productividad,
necesarios para facilitar el comercio y las exportaciones.

El convenio también busca generar el intercambio de datos estadisticos, bue-
nas practicas, documentos y conocimientos técnicos; formulacién de estrate-
gias conjuntas que faciliten los objetivos establecidos en la Estrategia Nacional
de Desarrollo (END), y la creacién de espacios de didlogo entre los sectores
publicos y privados para la discusién y andlisis de logisticas que impulsen el
comercio.

3.2.2.4. OTRAS INSTITUCIONES

Como parte de la integracién interinstitucional, necesaria para el logro de
nuestros objetivos, firmamos importantes convenios interinstitucionales y con
organismos internacionales que fomentan el desarrollo institucional e impactan
de manera en la sociedad, entre los que podemos destacar:

- Oficina Presidencial de Tecnologias de la Informacién y Comunica-
cién (OPTIC).

«  Junta Central Electoral.

- Transporte Espinal.

. Reyca Arquitectura, Disefio, Construccién y Servicios, S.R.L.

- Con el Instituto Postal Dominicano (INPOSDOM), firmaron un
acuerdo mediante el cual se establece la ejecucion de los servicios

de transporte y entrega de los documentos y paqueterias, a través
de sus canales de distribucion dentro y fuera del pais.
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Ministerio de Defensa.

Con el Instituto Nacional de Formacién Técnico Profesional (IN-
FOTEP) y el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT) para implementar un programa de formacién y asesorfa
que ayudara a mejorar el funcionamiento del transporte, el transito
y la seguridad vial.

Con la Superintendencia de Salud y Riesgos Laborales (SISALRIL) y
el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT
para establecer los mecanismos y procedimientos que permitan el
intercambio de informacién re|>(,evante que contribuira al estudio
cientifico de las causas y consecuencias de los siniestros viales.

Con el Consejo Nacional de Drogas (CND), firmaron un acuerdo de
cooperacién interinstitucional para el establecimiento de politicas
de prevencién del uso y abuso de alcohol y otras drogas en el sector
transporte del pais.
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Con el Instituto Técnico Superior Comunitario de San Luis (ITSC),
firmaron este jueves un convenio que busca implementar programas
e iniciativas educativas sobre la movilidad, el transito, el transporte
terrestre y la seguridad vial.

Con la Red Nacional de Transporte Terrestre (RNTT) y la Federa-
cién Nacional de Transporte Dominicano (FENATRADO), que bus-
ca monitorear de manera satelital la circulacién de los vehiculos afi-
liados a esas entidades.

Con la Federacién Dominicana de Municipios (FEDOMU), que bus-
ca mejorar la gestién en materia de movilidad, transito y Seguridad
Vial, para garantizar un sistema de transporte terrestre seguro y
efectivo en los diferentes municipios del pais.

Con el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (IN-
TRANT), el Instituto Tecnoldgico de Santo Domingo (INTEC) y la
Cerveceria Nacional Dominicana (CND), con el objetivo de promo-
ver una Movilidad Segura fue presentado un Plan de SeguriCIIDad Vial
a las alcaldias de los municipios de Santiago, La Vega y Cotui, y la

Autopista Duarte.
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Equipo de expertos del INTRANT y MINERD, con la asesoria del INTRAS de la Universidad de Valencia,
disefian oferta de formacidn técnica en transporte para bachilleres de politécnicos

COMPETITIVIDAD, PORTUARIA, INTRANT y PRO-COMPETENCIA firman convenio para impulsar iniciativas
de capacitacion para el sector y didlogo publico-privado que permita facilitar el comercio
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INTRANT y SISALRIL firman convenio para intercambiar informacion para estudiar cientificamente los
siniestros viales

INTRANT, RNTT y FENATRADO firman acuerdo para monitoreo satelital de transporte
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FEDOMU -

FEDERACION DOMINICANA DE MUHICIFIOSQ,-_ .
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FEDOMU e INTRANT firman convenio para coordinar acciones para mejorar el transporte en los municipios

MOVILIDAD
SEGURA

G

g

Presentan plan para reducir accidentes de trdnsito en Santiago, La Vega y Cotui, dentro del marco alianza entre
INTRANT, CND, INTEC, asicomo Barrick Pueblo Viejoy las alcaldias de Santiago de los Caballeros, La Vegay Cotuf

J‘
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3.3. RECONOCIMIENTOS

3.3.1. INSTITUCIONALES/PROYECTOS

EI INTRANT, a lo largo de sus tres afios de vida, ha recibido los siguientes re-
conocimientos institucionales, fruto de su compromiso con el pafs en la mejora
del sistema de transporte terrestre, el transito y la seguridad vial.

« Institucién de mayor crecimiento en el ranking indice de Uso de
TIC e Implementacién de Gobierno Electrénico en el Estado

Durante el afio 2019, por nuestro desempefio en la gestién publica, fuimos
reconocidos como la institucién de mayor crecimiento en el ranking Indice de
Uso de TIC e Implementacién de Gobierno Electrénico en el Estado (#TIC-
ge2018) por lograr un crecimiento y posicionamiento en el indice de uso en
TIC e implementacién de Gobierno Electrénico.
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AL DE TECNOLOC
Y COMUNICAC

Figura 11. Entrega de premio

Asi mismo alcanzamos el octavo lugar dentro de todas las instituciones que
componen la administracién publica, respecto a la encuesta de satisfaccién so-
bre la calidad de los servicios publicos, avalados por el Ministerio de Adminis-
tracién Publica, MAP.

» Reconocimiento categoria oro CONDADIS

El Consejo Nacional de Discapacidad (CONADIS), reconocié al Instituto Na-
cional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), por sus buenas practicas
inclusivas a favor de las personas con discapacidad.

La premiacién del CONADIS para el INTRANT fue en la categoria oro por la
colocacién del seméforo peatonal para no videntes y en la categoria plata, por
la intervencién del programa Peatén Seguro en la interseccién de la avenida
John F. Kennedy con Abraham Lincoln.

La iniciativa de premiacién forma parte del programa “RD incluye” del CO-
NADIS, que desde el 2018 trabaja en el fomento y promocién de la inclusién
de buenas practicas para las personas con discapacidad.
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e PremiolTS

El INTRANT recibié el Premio ITS Espafia 2020 al proyecto “Intermodalidad
Interoperabilidad del recaudo electrénico en Reptblica Dominicana: Sistema In-
tegrado del Transporte Publico de Pasajeros de Santo Domingo - Oficina Metro-
politana de Servicios de Autobuses, Metro y Teleférico- y puesta en marcha de la
tarjeta electrénica SD GO a través de un estdndar tecnoldgico y un sistema cen-
tral de pagos”, llevado a cabo por el Instituto Nacional de Transito y Transporte
Terrestre (INTRANT) con el apoyo técnico y financiero del Banco Interameri-
cano de Desarrollo (BID).

La entrega de los Premios ITS Espana 2020 tuvo lugar en durante el XX Con-
greso Espariol sobre Sistemas Inteligentes de Transporte que se celebré del 14
al 16 de julio de 2020 en Madrid.

Figura 12. Galarddn obtenido en los Premios ITS
Esparia 2020
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3.3.2. ALADIRECTORA

» DelaFIA Regién 3 y el Automévil Club Dominicano (ACD)

Estas instituciones concedieron al INTRANT, en la persona de la Directora
Ejecutiva, Ing Claudia Franchesca De los Santos, el premio FIA América en Se-
guridad Vial 2017 denominado “Premio Cinturén de Oro”, por la labor realiza-
da en el 2017. Las motivaciones del citado premio fueron las siguientes:

- Porsuaporte y apoyo en acciones nacionales para la elaboracién de un
plan Nacional Estratégico para la Seguridad vial.

- Por la difusién de este tema a la sociedad dominicana ante los medios
de comunicacién. 89

- Por hacer de la seguridad vial una prioridad nacional.
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Figura 13. Entrega del premio FIA América en Sequridad Vial 2017
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Jean Todt, actual presidente de la FIA, y el enviado especial del Secretario
General de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial entregé el reconoci-
miento a Claudia Franchesca (ver Figura 14. Entrega del premio por parte de
Jean Todlt.).

Figura 14. Entrega del premio por parte de Jean Todt.

+ De la Asociacién de Ingenieros de Trafico y Técnicos de Movili-
dad: Cuarta Edicién de los Premios Mujer y Gestién del Trafico

La Asociacién de Ingenieros de Trafico y Técnicos de Movilidad de Espafia
otorga periédicamente el Premio Mujer y Gestion del Trafico para reconocer
la labor de aquellas mujeres que, desde la Administracién, la Universidad y la
Empresa Privada han trabajado intensamente por el trafico y en especial, por
impulsar la ingenieria de trafico en su sociedad. En su cuarta edicién, este pre-
mio fue otorgado a la Ing. Claudia Franchesca De los Santos, Directora Ejecutiva

del INTRANT.

Estos premios nacieron hace cuatro afios con el objetivo de reconocer el
papel meritorio que las mujeres “pioneras” han venido realizando, y en esta
ocasién, después de evaluar decenas de perfiles y trayectorias de mujeres de
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Espana y otras partes del mundo, por primera vez, una dominicana recibe este
prestigioso galardén.

Concretamente de Los Santos fue reconocida por su extensa labor de mas
de 25 afios en la administracién y la supervisién de proyectos viales y de cons-
truccién civil en la Republica Dominicana, que incluye su trabajo al frente del
Vice-Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones durante mas de 15 afios,
y en el que en los tiempos como tal coordiné la Comisién Presidencial para la
Seguridad Vial.

El jurado del premio también reconocié especialmente el trabajo de la Inge-
niera de los Santos al frente del INTRANT que, pese a su corta existencia, se ha
mostrado como vasto, riguroso, determinante y bien dirigido hacia un cambio
de paradigma en la gestién de los desplazamientos de las personas y bienes en
la Republica Dominicana.

PREMIOS
MUJERY GESTION
DEL TRAFIC

I

« Organizacién Internacional Accidentologia Vial (OIAV)

Figura 15. Acto de entrega del Premio “Mujer y Trdfico”

En el afo 2019, y ya en el plano internacional, también fuimos reconocidos
por la Organizacién Internacional Accidentologia Vial (OIAV), en la persona
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de nuestra Directora ejecutiva, por el “mérito a su labor y a los grandes esfuer-
zos que se estdn realizando durante su gestion en la Republica Dominicana para
disminuir el indice de accidentes de trdnsito, tendentes a conseguir una movilidad
segura y respetuosa’.

« Asociacién de Mototaxi de Santiago

La asociacién de mototaxi de Santiago de los Caballeros le otorgd un recono-
cimiento a la Ing. Claudia Franchesca de los Santos, por su trabajo en beneficio
del sector Mototaxista y sus regulaciones. Este reconocimiento fue otorgado
en la ciudad de Santiago el 27 de noviembre del 2018 en el marco de una ac-
tividad educativa sobre la seguridad vial en las motos donde participaron mas
de 300 motoristas.




4. LA ACTIVIDAD DEL
INTRANT EN ESTOS ANOS:
EL INTRANT EN MARCHA
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4.1. LOS ORGANOS DE DIRECCION

4.1.1. EL CODINTRANT

La Ley Ntm. 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, en su Articulo 11, crea el Consejo de Direccién del Instituto Nacional de
Transito y Transporte Terrestre (CODINTRANT) con potestad para elaborar
y someter los reglamentos correspondientes al Poder Ejecutivo para los fines
de lugar.

De igual modo, la misma Ley Num. 63-17, en su Articulo 12, establece la con-
formacién del CODINTRANT, quedando integrado por:

1. ElMinistro de Obras Publicas y Comunicaciones, o su representante,
quien lo dirigira.

2. El Ministro de Interior y Policfa o su representante.

3. El Ministro de Salud Publica o su representante.
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4. El Ministro de Economfa, Planificacién y Desarrollo o su represen-
tante.

5. El Ministro de Educacién, o su representante.

6.  El Secretario General de la Liga Municipal Dominicana (LMD) en re-
presentacion del Distrito Nacional y los municipios, o su represen-
tante.

7. ElProcurador General de la Republica o su representante.

8.  El Director Ejecutivo del Instituto Nacional de Transito y Transporte
Terrestre (INTRANT), con voz, pero sin voto.

Posteriormente, el Regl. No. 177-18 Reglamento Orgénico del Instituto Na-
cional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT). G. O. No. 10910 del
18 de mayo de 2018, establece las atribuciones del CODINTRANT, las de su
Presidente, asi como el funcionamiento interno del mismo, y otras cuestiones
relacionadas con las condiciones en que deben realizarse las convocatorias y
reuniones de este Consejo de Direccién.

El 19 de julio de 2017 se realizé la primera reunién del Consejo de Direccidn
del INTRANT, presidida por el Ministro de Obras Publicas, D. Gonzalo Castillo,
y desde entonces se han celebrado 11 reuniones mas del mismo (4 en 2019, 3
en 2018,3 en 2019y 2 en lo que llevamos del afio 2020).

Posteriormente, el CODINTRANT ha venido reuniéndose periédicamente
estos Ultimos tres afios, aprobandose en este organismo numerosas regulacio-
nes y normativas a favor del sector transporte, las cuales enumeramos con mas
detalles en otro apartado.

Los asistentes a dichas reuniones han sido los siguientes:

- Lic. Gonzalo Castillo Terrero, Ministro de Obras Publicas y Comu-
nicaciones, Presidente del Consejo de Direccién 2017-2019. En su
representacion ha acudido Licdos. Hugo Beras y Miguelina Figueroa.

- Ing. Ramén Pepin, Ministro de Obras Publicas y Comunicaciones,
Presidente del Consejo de Direccién 2019-2020. En su representa-
cién ha acudido Tte. Coronel Douglas Borrell.
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Lic. Carlos Amarante Baret, Ministro de Interior y Policia, Miembro
del Consejo de Direccién 2017-2018. En su representacién ha acu-
dido Lic. Geovanny Tejada, Viceministro y Lic. Carolina Ramirez He-
rrera, Asesora en materia de Seguridad Ciudadana.

Lic. Jose Ramon Fadul, Ministro de Interior y Policia, Miembro del
Consejo de Direccién 2018-2020. En su representacién ha acudido
Lic. Carolina Ramirez Herrera, Asesora en materia de Seguridad Ciu-
dadanay Lic. Juana Grecia Tejeda, Directora Juridica

Dra. Altagracia Guzman Marcelino, Ministra de Salud Publica y Asis-
tencia Social, Miembro del Consejo de Direccién 2017-2018. En su
representacién ha acudido Dr. Ramén Leonel Urefia, Director Nacio-
nal del Programa de Reduccién de la Mortalidad por Accidentes de
Transito (PREMAT) y Lic. Henry Pefia

Dr. Rafael Sanchez Cardenas, Ministro de Salud Publica y Asistencia
Social, Miembro del Consejo de Direccién 2018-2020. En su
representacién ha acudido Dr. Ramon Leonel Urena.

Arg. Andrés Navarro, Ministro de Educacién, Miembro del Conse-
jo de Direccién. En su representacién ha acudido Lic. José Miguel
Martinez, Director General de Gestién de Riesgo del Ministerio de
Educacién e Ing. Carlos Darwin Martinez.

Lic. Isidoro Ventura, Ministro de Economia Planificacién y Desarrollo,
Miembro del Consejo de Direccién 2017-2019. En su representa-
cién ha acudido Ing. Victor Ventura, Director de Infraestructura y
Logistica del Viceministerio de Gestién y Competitividad del Minis-
terio de Economia, Planificacién y Desarrollo.

Lic. Isidoro Santana, Ministro de Economia Planificacién y Desarrollo,
Miembro del Consejo de Direccién 2019-2020. En su representa-
cién ha acudido Ing. Pascual Valenzuela, Viceministro para Relacio-
nes con la Sociedad Civil.

Lic. Juan Ariel Jiménez, Ministro de Economia, Planificacién y Desa-
rrollo, Miembro del Consejo de Direccién 2020. En su representa-
cién ha acudido Ing. Pascual Valenzuela, Viceministro para Relacio-
nes con la Sociedad Civil e Ing. Radhames Dominguez, Viceministro
Administrativo.
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- Ing.Johnny Jones, Secretario Ejecutivo de la Liga Municipal Domini-
cana, Miembro del Consejo de Direccién. En su representacién ha
acudido Lic. Victor Manuel Féliz, Director de la Unidad Municipal de
Programas especiales e Ing. Victor Mejfa.

- Dr.Jean Alain Rodriguez, Procurador General de la Republica Domi-
nicana, Miembro del Consejo de Direccién. En su representacién ha
acudido Lic. Marién Montero Beard, Procuradora General Adjunta
y Lic. Leticia de Andres, Coordinadora de Desarrollo Legislativo y
Regulatorio.

- Ing. Claudia Franchesca de los Santos, Directora Ejecutiva del Institu-
to Nacional de Transito y Transporte Terrestre, Miembro y Secreta-
ria del Consejo de Direccién.

Ademas, en algunas de sus reuniones ha contado con la presencia del Profe-
sor Dr. Francisco Alonso, Director del Instituto de Investigacién de Transito de
la Universidad de Valencia, (INTRAS) y princupal asesor de INTRANT.

4.1.2. LADIRECTORA EJECUTIVA

4.1.2.1. PERFIL DE LADIRECTORA

Claudia Franchesca De Los Santos Tavarez es una destacada especialista en la
administracién y la supervisién de proyectos viales y de construccién civil, con
maés de 25 afios de experiencia en el desarrollo de proyectos del estado en la
Republica Dominicana.

Ingeniera Civil y post grado en Administracién de la Construccién, ambos
titulos logrados en el Instituto Tecnolégico de Santo Domingo, (INTEC).

En 1992 inicia en el Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones como
calculista, para luego pasa a ser Encargada del Departamento de Presupuesto
y Cubicaciones de la empresa Cronos S.A, para en 1996 regresar al Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones.
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En el 2002 funge como Sub-Gerente
del proyecto Centro Comercial Mun-
do Mall, donde tenia funciones como
Coordinadora general de las compa-
fifas internacionales encargadas del
disefio GVA (México) del proyecto
y de la construccién de estructuras
metdlica. CANAM — Fervi, consorcio
Meéxico - Canadiense, 400,000 m2 de
construccién. Dentro de esta institu-
cién estuvo a cargo de la construccién
de villas en La Romana.

Vice-Ministra de Estado del Minis-
terio de Obras Publicas y Comunica-
ciones durante dos periodos: 1996-
2000 y 2004-2017, donde presté sus
servicios como gerente en numerosos
proyectos de infraestructura civil, es-
pecialmente relacionados con el tra-
fico.

Encargada de la Sub Comisién de
Transporte e Infraestructura ante la
Comisién Mixta Bilateral Dominico -
Haitiana, (2010-2017).

Desde septiembre de 2016 actua
como coordinadora de la Comisién
Presidencial para la Seguridad Vial
creada mediante Decreto 236-16, y
de su Mesa Técnica de Trabajo, asi
como con las demas instituciones que
conformaron la referida Comisidn,
que tenfa como objeto la redaccién
del Plan Estratégico Nacional de Se-
guridad vial de la Republica Domini-
cana, del que actualmente es respon-
sable de su ejecucién.

Fue ponente y revisora de la Ley
63-17 de Movilidad, Transporte Te-
rrestre, Transito y Seguridad Vial de
la Reptiblica Dominicana.

Figura 16. Directora Ejecutiva del INTRANT,
Ing. Claudia Franchesca de los Santos Tavdrez
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Del mismo modo desde marzo de 2017 es encargada de la coordinacién del
Plan Estratégico Nacional de Movilidad de la Republica Dominicana, que inclu-
ye el transporte tanto de personas como de mercancfas.

Desde Julio de 2017 es Directora Ejecutiva del Instituto Nacional de Transito
y Transporte Terrestre (INTRANT, véase Figura 16. Directora Ejecutiva del IN-

TRANT,), mediante el Decreto No. 236-17, de fecha 3 de julio 2017, del Poder
Ejecutivo.

Anteriormente, como Gerente de proyectos de construccién, ha desarrolla-
do numerosas obras en el area vial y en el drea de edificaciones, las cuales han
generado un considerable impacto en resultados de mejoramiento urbanistico
y social en la Republica Dominicana, de los cuales cabe mencionar:

En el drea de Vialidad:

Gerente del proyecto para la modernizacién del transito en la Ciudad de
Santo Domingo y Santiago, (1996- 2000), comprendiendo las siguientes cons-
trucciones:

Construccion de los tuneles y elevados de las Av. 27 de Febrero
- Av. Winston Churchill
- Av. Abraham Lincoln
- Tunel desde la Av. Maximo Gémez hasta la Av. Abraham Lincoln
- Av.Tiradentes
- Av. Maximo Gémez

- Elevacién de la via desde la Av. Maximo Gémez hasta el puente
Duarte, incluyendo la unién del elevado de la Paris con la nueva
estructura

- Tunel de las Américas

Construccion de elevados en la Av. John F. Kennedy

- Con Av. Winston Churchill

Con Av. Abraham Lincoln
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Con Av. Lope de Vega
Con Av. Tiradentes

Con Av. Maximo Gémez

Construccion de elevados en la Ciudad de Santiago

Av. Estrella Sadhala

Responsable por el MOPC de la correcta supervisién de las Funda-
ciones del Puente Juan Bosch

Gerente de proyecto de las construcciones de drenaje pluvial en la
ciudad de Santo Domingo en respuesta al Plan Director

En el drea de Edificaciones:

Responsable de la preparacién del Plan Nacional de edificaciones
escolares PNEE en respuesta al déficit de 28 mil aulas en el pafs, esto
como parte del plan de gobierno del presidente Danilo Medina,
(2010-2012)

Responsable junto al Ministerio de la Presidencia de la preparacion
de los primeros sorteos de obra en la Reptiblica Dominicana (mas de
3 mil escuelas sorteadas a nivel nacional), (2012-2014)

Gerente General del Plan Nacional de construccién de Edificaciones
Escolares (PNEE) coordinado por el Ministerio de la Presidencia y
considerado como el proyecto buque insignia del actual gobierno,
(2012-2015)

Responsable de la eleccién del Disefio de las estancias infantiles y
responsable de la supervisién de la construccién de las mismas a ni-
vel nacional como parte del PNEE, (2013-2015)

Gerente del proyecto de construccién y adecuacién de las instala-
ciones del nuevo sistema de emergencias 911 en la ciudad de Santo
Domingo y la ciudad de Santiago, (2013-2017), cumpliendo con los
estandares de seguridad de una infraestructura llamada a ser auto-
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sostenible durante 30 dias ante siniestros y ataques, bajo lineamien-
tos del gobierno de los Estados Unidos

+  Gerente de Proyecto de la construccién del primer Centro de Aten-
cién Integral para la Discapacidad Santo Domingo Oeste (CAID),
(2014-2015)

Paralelamente a esta intensa carrera en el sector de la vialidad y edificaciones,
es colaboradora asidua en varias instituciones de la sociedad civil, y ha realiza-
do actividades de caracter diverso (comunicador, docente, social, etc), algunas
de las cuales tienen directa relacién con la gestién del tréfico desde numerosas
perspectivas, destacando las siguientes:

- Invitada por la Naciones Unidas a la Republica de Panama para una
visita guiada a centro de acopio, las donaciones de organismos y
paises se acopian en estos centros para luego distribuir a los paises 103
necesitados, por la ubicacién geogréfica en RD se inicié un piloto en
Villa Altagracia, (2015-2016)

- Como ingeniera experta en la Gerencia de proyectos de construc-
cién civil, ha tenido importantes participaciones internacionales,
como la representacién y exposicion del Plan del Pafs, en el area de
infraestructura frente a la Organizacién Panamericana del Deporte
ODEPA en Brasil y Panamg, para la obtencién de la sede de los Jue-
gos Panamericanos 2003, donde se competia con las ciudades de
Medellin y Guadalajara resultando ganadora de la sede la ciudad de
Santo Domingo.

- Enelafio 2007, fue invitada por la UNOPS (United Nations Office
for Projects Services), para participar en el “Brainstorming in Procu-
rement and suply Chain” modelo para Latinoamérica, consistente en
transparentar las adquisiciones publicas de bienes y servicios.

- Fue presidenta de la junta de directores del Instituto Postal Domini-
cano, (1998-2017)

- Asesora de infraestructura de la Direccidon General de Desarrollo
Fronterizo

- Participacién activa en la Academia como miembro, vicepresidenta
y presidente de la Junta de Regentes del Instituto Tecnolégico de
Santo Domingo (INTEC) siendo ella ademas la responsable de las
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comisiones de infraestructura, nominaciones y proyectos especiales,
(2009-2016)

- Docente del médulo de infraestructura Dominico - Haitiana en el
Instituto de Educacién Superior en Formacién Diplomatica y Consu-
lar, (2007-2009)

- Como una herramienta complementaria, ha puesto en ejecucién en
diferentes organizaciones entrenamientos en el area de infraestruc-
tura.

- Ha impartido charlas para instituciones gubernamentales y no gu-
bernamentales, donde podriamos citar “La mujer del mundo de
hoy" “Plan Director del Sector Transporte de la Republica Domini-
cana”
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- Ademas de gerente de proyecto, fue vocera ante la prensa por el
Ministerio de Obras Publicas de los diferentes proyectos de cons-
truccién y reconstruccion a nivel nacional en varios periodos

- Envarias oportunidades ha participado como articulista de periédi-
cos y revistas, siendo incluso editora de la primera revista de cons-
truccién de la Republica Dominicana “Construexpo” 2001.

- Tiene una continua presencia en los medios de comunicacién con
el objeto de explicar las medidas y contramedidas que actualmente
estd poniendo en marcha el INTRANT y concienciar a la poblacién
sobre la incidencia y transcendencia de los accidentes de trafico, y el
consecuente necesario incremento de la Seguridad Vial.

- Ha participado en numerosos cursos y seminarios internacionales,
orientados especialmente a las areas de gerencia, liderazgo, cons-
truccion civil, infraestructura, fundaciones y estrategia de planifica-
cion.
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4.1.2.2. EL DESPACHO DE LA DIRECTORA: AGENDA / ACTIVIDAD

REUNIONES

Durante estos afios la Directora ha mantenido numerosas reuniones con acto-
res de diferentes sectores, con una media de alrededor de 60 reuniones al mes
aproximadamente. En la siguiente figura se muestra una distribucién, segtin di-
ferentes sectores, de las reuniones que ha mantenido.
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Figura 17. Despacho de la Directora Ejecutiva del INTRANT

Siendo el sector con el que mas reuniones ha mantenido el sector “Transpor-
te Terrestre” (29.2%) seguido de las "Instituciones de Trafico y Seguridad Vial”
(22%) tal y como se puede observar en la Figura 18. Reuniones mantenidas por
la Directora, por sectores.
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Reuniones por sectores

Transporte Terrestre 29.2%
Instituciones de Tratico y Seguridad Vial 22.0%
Instituciones Nacionales 14.0%%
Seclor Econdmicy —e—— 1 ().20
Prensa meee—— 7 1%
Asesores we—— 3 80p
Instituciones Infermacionales = 2 g0y
Sector Tecnologico wem 3 304
Sector de la Salud w2 205
Sector Educative == 1,505
Transporte No Terresire = 1.0%
Otros w3 30)

Figura 18. Reuniones mantenidas por la Directora, por sectores

VISITAS INSTITUCIONALES

Durante estos afios el INTRANT, representado a través de su Directora Eje-
cutiva, Ing. Claudia Franchesca de los Santos Tavarez, ha realizado multitud de
visitas institucionales, entre las que podemos destacar las siguientes:

« Visita Técnica a las Instituciones del transito y transporte en la
ciudad de Medellin, Colombia:

El objetivo principal de este viaje fue analizar y aprender el avance y desa-
rrollo que ha logrado Medellin a través del tiempo como ciudad, y cémo sus
buenas practicas en materia de transporte aportan gran valor a paises como el
nuestro, inmerso en un proceso de transformacién del sector.

En fecha 3 y 4 del mes de mayo de 2018, funcionarios delINTRANT rea-
lizaron visita técnica a diferentes instituciones relacionadas con la movilidad
en Medellin (ver Figura 19. Visita a las instituciones de transito). Las Institucio-
nes Visitadas fueron: Secretaria de movilidad de Medellin, Metro de Mede-
llin, Area Metropolitana del Valle de Aburra. Subdireccién de Movilidad, y la
Agencia Cooperacién e Inversién de Medellin.

+ Viaje a Terminales de Transporte en Guatemala, entre el 8 y el
10 de julio de 2018:

La visita a Guatemala tuvo como objetivo conocer los avances en materia de
regulacién, funcionamiento y gerencia de las terminales interurbanas y corre-
dores del transporte ptublico de ese pais centroamericano.
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Especialistas de operacién de las terminales Central de Transferencias Sur
(CENTRASUR), y Central de Transferencias Norte (CENTRANORTE), le ofre-
cieron explicaciones acerca de la regulacién de una terminal privada que co-
necta la parte Norte con la parte Sur de la ciudad (ver Figura 20. Visita a las
terminales de transporte de pasajeros en Guatemala).

 Visita a la Federacién Internacional de Automovilismo (FIA)
(Fédération Internationale de I'Automobile, en francés)

Aprobé la donacién del equipamiento total del primer Parque de Educacion
Vial del pais, ubicado en Ciudad Juan Bosh, el cual contempla la entrega de
todo el equipamiento tecnoldgico de pistas y aulas de capacitacion.

El objetivo general del proyecto es dotar a la Rep. Dominicana del primer
parque de educacién vial infantil, apostando a un futuro mejor mediante la
educacién preventiva como método mas efectivo para abordar el complejo
tema de los accidentes de transito dentro del pais., constituyendo este meca-
nismo uno de los mas eficaces a la hora de generar habitos de conducta seguras.

« Visita a las instalaciones de la Policia Municipal de Mérida (Mé-
xico):

Esta visita se realizé en el marco del Programa de Alto Impacto en Seguridad
Vial, Misién conjunta INTRANT-DIGESSET, Mérida (México). Agentes de DIGE-
SETT, acompanados de funcionarios del INTRANT, tuvieron la oportunidad
de recibir un entrenamiento con expertos de la Policia Municipal de Mérida
en el tema de puntos de revisién de alcoholemia, los mismos de igual manera
asistieron a un punto de revisién real con el fin de lograr apreciar todos los
detalles.

Esta actividad fue realizada con la colaboracién del Instituto de las Naciones
Unidas para Formacién Profesional e Investigaciones (UNITAR) Y la Alianza In-
ternacional para el Consumo Responsable (IARD). Todo este proyecto se llevéd
a cabo con el fin de aplicar las pruebas de alcoholemia en la Republica Domi-
nicana, segun establece laley 63-17.

+ Visita técnica al Consejo de Seguridad Vial (COSEVI, Costa
Rica):

En el marco del convenio de Cooperacién COSEVI-INTRANT para el fortale-
cimiento de capacidades con el fin mejorar la rectoria de la SEGURIDAD VIAL
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en COSTA RICA y la REPUBLICA DOMINICANA, se realizé un viaje técnico a
este pais para aprender de primera mano su experiencia en Inspeccién Técnica
Vehicular (ITV), ver el funcionamiento de los centros de inspeccién en las ciu-
dades y también las unidades méviles en las areas rurales.

Ala visita asistié un equipo técnico de esta institucién y la Directora Ejecutiva,
siendo recibidos en Costa Rica por un equipo del COSEVI encabezado por
el Director de Proyectos (ver Figura 21. Visita las estaciones de ITV en Costa
Rica).
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Figura 19. Visita a las instituciones de trdnsito y transporte de Medellin (Colombia)
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Figura 21. Visita las estaciones de ITV en Costa Rica



INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

110




EL CORAZON DEL INTRANT

111




INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

ANT

ANAL DE TRANSITO

TRE

112




EL CORAZON DEL INTRANT

113




INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

114




EL CORAZON DEL INTRANT

TR - |- =—
@EX@DUE‘Q% S | ‘ '
GEQFTT F . * i

- t .

L)




INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION
4.1.2.3. ESCRITOS Y DISCURSOS

https://www.intrant.gob.do/index.php/sobre-nosotros/despacho-direc-
cion-ejecutiva/discursos-direccion-ejecutiva
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4.2. RECURSOS MATERIALES Y

DEPENDENCIAS

4.2.1. GESTION INTERNA Y PRESUPUESTARIA

GESTION INTERNA Y PRESUPUESTARIA EN 2017:
Desempeiio Financiero en 2017

Como ente gestor del uso apropiado de los recursos asignados por el go-
bierno dominicano, acorde con el Plan Estratégico del Estado, constituido por
la Ley 01-12 o Estrategia Nacional de Desarrollo, en aras de cumplir con la es-
trategia nacional de reordenamiento y reglamentacién del Transito y el Trans-
porte Terrestre, se crea el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
“INTRANT"y al mismo tiempo se suprimen las Instituciones Oficina Técnica de
Transporte Terrestre (OTTT), Direccién General de Transito Terrestre (DGTT),
el Fondo de Desarrollo del Transporte Terrestre (FONDET), y el Consejo para
la Administracién y Regulacién de Taxi (CART). Producto de esto, el INTRANT,
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recibié al dia primero (01) de agosto
del 2017, del Presupuesto General de
la Nacién que les asignaron a estas ins-
tituciones, la suma de Ciento ochenta
y siete Millones, cuatrocientos veinti-
nueve mil ciento noventa pesos con
63/100, (RD$187,429,190.63) y Doce
Millones, seiscientos cincuenta y seis
mil seiscientos ochenta y un pesos con
88/100 (RD$12,656,681.88), prove-
nientes de los fondos del FONDET y
dela OTTT. En su desempefio fisico y
financiero para el aflo 2017, tuvo bajo
su responsabilidad la ejecucién de
(Doscientos Millones ochenta y cinco
mil ochocientos setenta y dos pesos
con 51/100, (RD$200,085,872.51),
equivalentes a un 100% del monto
total transferido para el presupuesto
2017.

Del monto antes mencionado, la
suma de RD$187,429,190.63 corres-
ponden a recursos del fondo 100 y
el otro monto de RD$12,656,681.88
a fondos propios. Cabe destacar que
recibimos durante el periodo del 1
de agosto 2017 al cierre del perio-
do, las recaudaciones proyectadas
son de Ciento cuarenta Millones
(RD$140,000,000.00), y del Minis-
terio de Obras Publicas y Comuni-
caciones, la suma de Ocho Millones
(RD$8,000,000.00) para adquisicién
de equipos de transporte, asimismo,
se le asignd al INTRANT, del presu-
puesto complementario del 2017,
la suma de Diecisiete Millones vein-
tinueve mil cuatrocientos pesos con
cero centavos (RD$17,029,400.00),
para un total de asignacién presu-
puestaria de RD$365,115,272.51. El

INTRANT heredd, de las anteriores
Oficina Técnica de Transporte Terres-
tre (OTTT) y el Fondo de Desarrollo
del Transporte Terrestre (FONDET)
cuentas por pagar ascendentes a
Once Millones cuatrocientos veintiu-
no diecisiete con cuarenta y cuatro
centavos.
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Desempeiio fisico y Financiero del Presupuesto de 2017:

+ Asignacion de Presupuesto del Periodo 2017:

Conceptos Presupuestado
Servicios personales y carga fija 184,502,138.78
Ptros servicios técnicos profesionales 125,430,296.00
Servicios de capacitacion 4,574,813.00
Estudios de flexibilidad 2,771,813.00
Publicidad 2,277,931.39
Electricidad 3,022,948.91
Eventos generales 3,179,411.76 119
Combustible y sus derivados 2,770,613.71
Viaticos / viajes 2,727,035.44
Alimentos y bebidas 1,154,471.90
Suministros 6,296,324.27
Reparaciones 2,444,048.88
Utiles de escritorio e informatica 3,020,206.41
Teléfono 2,596,873.79
Obras menores en edificaciones 7,900,00.00
Servicios varios 442 249 24
Bienes muebles, inmuebles e intangibles 10,004,098.03

Totales 365,115,272.51

Tabla 1. Presupuesto asignado al INTRANT en 2017
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+ Ejecucién Presupuestal del Periodo 2017:

El presupuesto asignado al INTRANT vy los fondos propios ascienderon a
RDS 365,115,272.51 y el ejecutado fue de RDS 319,556,050.27.

Conceptos

Presupuestado
RDS

Ejevutado RDS

Pendiente
ejecutar RDS

Servicios personales y
carga fija

184,502,138.78

184,502,138.78

0.00

Ptros servicios técnicos

> 125,430,296.00 | 80,585,184.00 | 44,845,112.00
profesionales
Serviclos de 4,574,813.00 | 4,574,813.00 | 0.00
capacitacion
Estudios de flexibilidad |2,771,813.00 |2,771,813.00 | 0.00
Publicidad 2,277,931.39  |2,248,737.80  |29,193.59
Electricidad 3,022,948.91 3,022,948.91 0.00
Eventos generales 3,179,411.76 3,139,411.76 40,000.00
Combustible y sus 2,770,613.71 2,770,613.71 0.00
derivados
Viaticos / viajes 2,727,035.44 | 2,578,436.80 148,598.64
Alimentos y bebidas 1,154,471.90 1,146,867.41 7,604.49
Suministros 6,206,324.27 | 6,043,289.79 | 253,034.48
Reparaciones 2,444,048.88  |2,208,962.84 | 235,086.04
Utiles de escritorio 3,020,206.41 | 3,020,20641 | 0.00
informatica
Teléfono 2,596,873.79 | 2,596,873.79 | 0.00
Obras menores en 7,900,00.00 7,900,00.00 0.00
edificaciones
Servicios varios 442,249 24 442,249 24 0.00
Bienes muebles, 10,004,098.03 | 10,003,505.03 | 593.00

inmuebles e intangibles

Tabla 2. Presupuesto asignado, ejecutado y pendiente de ejecucién en 2017

365,115,272.51

319,556,050.27

45,559,222.24
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+ Contrataciones y Adquisiciones en 2017:

A continuacién, presentamos resumen de Compras y Contrataciones realiza-
das en el periodo de gestién del informe, como lo indica la Ley de Compras y
Contrataciones No. 340-06, con sus modificaciones de la ley 449-06 y su Regla-
mento de Aplicacién No. 543-12.

- Monto y porcentaje del Presupuesto asignado destinado a las com-
prasy contrataciones de bienes, obrasy servicios.RD$ 42,923,649.40,
representando un porcentaje de un 11%.

- Proveedor(es) contratado(s) durante el periodo sefalado: se con-
traté un total de noventa (90) proveedores, entre personas Fisicas
y Juridicas.
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- Tipo documento beneficiario: Los documentos mediante los cua-
les fueron contratados los beneficiarios de las compras de bienes y
servicios INTRANT, fueron mediante Orden de Compra, Orden de
Servicios y Contratos.

- Monto Contratado: El monto total de las compras del afio 2017 fue
de Treinta y siete Millones, ciento noventa y nueve mil ochenta y
cinco pesos con 07/100 (RDS 37,199 ,085.07).

- Tipo de empresa: Los tipos de empresas contratados fueron del
tipo Gran Empresa, y no clasificadas, dentro de las que puede haber
del tipo Mipymes que atn no han obtenido su certificacién por el
Ministerio de Industria y Comercio.

- Procesos por Compra Directa: 70 Monto Adjudicado: Desde el ini-
cio del INTRANT se han adjudicado RD$2,895,509.36, las cuales
caen en la categoria de Compra Directa, dado que los montos de
cada una de ellas esta por debajo del umbral de compras y contra-
taciones.

- Procesos por Compra Menor: 38 Monto Adjudicado: RDS 13,
818,763.78 Proceso por Comparacién de Precios: 4 Monto Adju-
dicado: RDS 9, 407,796.36 Proceso de Licitacién Publica: 2 Monto
Adjudicado: RD$12,301,579.99
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- Numero y montos de procesos ejecutados bajo una resolucién de
urgencia. Hemos realizado un sélo proceso de urgencia, por un
monto de Siete Millones, Trescientos un mil, quinientos setenta y
nueve pesos con 99/100 (RDS 7,301,579.99).

+ Ingresos/ Recaudaciones por Otros Conceptos 2017:

El Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre realizé recaudacio-
nes por concepto de Emisién de Licencias de Conducir, en el periodo del dia
primero (01) de septiembre, al 31 de diciembre 2017, por un valor de Ciento
Cuarenta y Cuatro Millones Setecientos Setenta y Seis Mil Trescientos Cuarenta
y Seis con Sesenta y Cuatro Centavos. (RDS$144, 076,346.64), de los cuales se
pagan a suplidores por este servicio la suma de Ciento cuarenta y nueve millo-
nes sesenta mil pesos con 00 centavos. (RD$149,060,000.00), lo que represen-
ta un déficit de Cuatro millones novecientos ochenta y tres mil seiscientos cin-
cuentay tres pesos con treinta y seis centavos (RD$4,983,653.36). El INTRANT
ha recibido ademds, por concepto de otros ingresos por servicios, la suma de
Seis millones setecientos treinta y nueve mil setecientos veinte y ocho pesos
con sesenta y cinco centavos (RDS 6,739,728.65).

GESTION INTERNA Y PRESUPUESTARIA EN 2018:

» Desempeiio financiero en el afio 2018

La ejecucién proyectada del 2018 para el INTRANT mostré una ejecucion
fisico-financiera acorde con lo estipulado en el presupuesto del afio.

El presupuesto asignado al INTRANT para el 2018 fue de seiscientos noven-
ta y siete millones quinientos noventa y ocho mil quinientos cincuenta y tres
pesos (RDS 697,598,553.00). Estos fondos son destinados a la gestién bésica y
operacional de la institucidn, incluyendo la Némina y gastos de empleados de
la institucién, asi como los gastos generales y administrativos de la institucién.

La ejecucién de este primer presupuesto asignado como Institucién, en este
primer afo el INTRANT estuvo dedicado a desarrollar las bases de su institu-
cionalidad, fusionar 5 instituciones con un total de 1,200 empleados cada una
con una escala salarial totalmente diferentes y con funciones dispersas. Ante
este reto, todos los colaboradores del INTRANT han hecho su mejor esfuerzo
para salir adelante con las funciones encomendadas por la ley 63-17, llegando
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a establecer record en la gestién de la misma, acorde a los resultados de sus
indicadores de medicién del Sigob del trimestre, en cuya medicién la gestidn
presupuestaria de la institucién logro un resultado extraordinario para una ins-
titucion tan recientemente creada.

+ Presupuesto asignado y ejecutado en el INTRANT para el afio
2018

El presupuesto asignado al INTRANT fue de seiscientos noventa y siete millo-
nes quinientos cincuenta y seis mil cincuenta y tres pesos (RD$ 697,598,553.00)
cuya ejecucién se ha realizado en los productos identificados en nuestro plan
operativo anual (POA), debidamente alineado al Plan Estratégico Institucional
(PEI), logrando una ejecucién trimestral en los indicadores de Eficiencia y Efica-
cia por encima del promedio de ejecucién gubernamental.

La ejecucion proyectada del 2018 para el INTRANT muestra una ejecucién
fisico-financiera acorde con lo estipulado en el presupuesto del afio.

El presupuesto asignado al INTRANT para el 2018 fue de seiscientos noven-
ta y siete millones quinientos noventa y ocho mil quinientos cincuenta y tres
pesos (RDS 697,598,553.00). Estos fondos son destinados a la gestién basica y
operacional de la institucién, incluyendo la Némina y gastos de empleados de
la institucién, asi como los gastos generales y administrativos de la institucién.

La ejecucién de este primer presupuesto asignado como Institucién, en este
primer afo el INTRANT estuvo dedicado a desarrollar las bases de su institu-
cionalidad, fusionar 5 instituciones con un total de 1,200 empleados cada una
con una escala salarial totalmente diferentes y con funciones dispersas. Ante
este reto, todos los colaboradores del INTRANT han hecho su mejor esfuerzo
para salir adelante con las funciones encomendadas por la ley 63-17, llegando
a establecer record en la gestion de la misma, acorde a los resultados de sus
indicadores de medicién del SIGOB del trimestre, en cuya medicién la gestién
presupuestaria de la institucién logro un resultado extraordinario para una ins-
titucidn tan recientemente creada.

« Contrataciones y Adquisiciones en 2018

El Departamento de Compras y Contrataciones, dio curso durante este pe-
riodo a un total de 300 expedientes de compras, los cuales generaron 257
procesos, de los cuales 201 fueron de servicios y 56 de bienes. Siendo im-
portante resaltar que el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
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(INTRANT), adjudicé aproximadamente 85% de estas compras a empresas del
sector MIPYMES y Grandes Empresas, honrando asi la Ley 488-08.

» Expedientes de servicios:

De un total de 201 expedientes, 21 son Por Debajo Del Umbral, 166 Procesos
de Excepcidn, 9 compras Menores, 3 Comparaciones de Precios y 2 Licitacién
Publicas Nacional. A continuacién, esquematizamos las operaciones realizadas
por mes:

« Expedientes de bienes:

Se registraron un total de 56 expedientes de adquisicién de bienes, de los
cuales 40 son Por Debajo Del Umbral, 9 compras menores, 4 comparaciones
de precio, 3 Licitacién Publica Nacional. A continuacién, esquematizamos las
operaciones realizadas por mes:

Nota: No existen procesos de Urgencia en el periodo correspondiente.

« Normas Basicas de Control Interno (NOBACI)

EIINTRANT ha programado el diagnéstico de las Normas de Control Interno
(NOBACI), a través de las cuales se define el nivel minimo de calidad o mar-
co general requerido para el control interno del sector publico y proveen las
bases para que los Sistemas de Administracién de Control y las Unidades de
Auditoria puedan ser evaluados, en el 2020.

Los objetivos que persigue la institucién con los mismos son: facilitar herra-
mientas para crear los procedimientos y reglamentos en concordancia con lo
que son las mejores practicas, implementar una gufa para que como entidad
publica, se ajuste a los sistemas de administracién y control, asi como tener los
reglamentos, manuales, instructivos o equivalentes, deberan reflejar la implan-
tacién de las normas asi como el tener un instrumento o referente para evaluar
el disefio y efectividad del funcionamiento del control interno ademas de asig-
nar la responsabilidad de los servidores publicos relacionados.



LA ACTIVIDAD DEL INTRANT EN ESTOS ANOS: EL INTRANT EN MARCHA

GESTION INTERNA Y PRESUPUESTARIA EN 2019:

» Desempeiio financiero en 2019

El presupuesto asignado al INTRANT fue de (RDS 1,354,394,259) cuya eje-
cucién se ha realizado en los productos identificados en nuestro plan opera-
tivo anual (POA), debidamente alineado al Plan Estratégico Institucional (PEI),
logrando una ejecucién trimestral en los indicadores de Eficiencia y Eficacia por
encima del promedio de ejecucién gubernamental.

 Contrataciones y Adquisiciones en 2019

El Departamento de Compras y Contrataciones, dio curso durante este pe-
riodo a un total de 257 expedientes de compras, de los cuales 229 fueron
de servicios y 28 de bienes (ver Tabla 3. Expedientes de compras en 2019).
Siendo importante resaltar que el Instituto Nacional de Transito y Transpor-
te Terrestre (INTRANT), adjudicé aproximadamente 92% de estas compras a
empresas del sector MIPYMES y Grandes Empresas, honrando asi la Ley Num.
488-08.

Conceptos Ene | Feb Mar | Abr May Jun | Jul Ago | Sep | Oct | Nov | Dic | Total
Expedientes | 11 159 |24 [27 |19 |17 |29 |31 |46 |5 229
de Servicios
Expedientes
de bienes 1 0 2 3 5 4 7 2 4 28
Total Exp.
mixto (B/S) 12 20 26 30 pL 21 36 33 50 257

Tabla 3. Expedientes de compras en 2019

GESTION INTERNA Y PRESUPUESTARIA EN 2020:

» Desempeiio financiero en 2020

Al momento de la elaboracidn de estas memorias, solo habfa transcurrido el
primer semestre del afio, y del presupuesto asignado para el afio 2020, ascen-
dente a RDS$1,951,118,743, se habian ejecutado RD$744,498,009, a nivel de
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devengado, encontrandose en proceso de ejecucién aproximadamente 200
millones de pesos mas.

« Procesos de compras y contrataciones y Plan Anual de Compras
y Contrataciones (PACC) 2020

El Plan Anual de Compras y Contrataciones (PACC) correspondiente al afio
2020, también fue cargado en el Portal Transaccional de Compras dentro de
los plazos establecidos, con el apoyo de la Direccién General de Compras y
Contrataciones Publicas (DGCP). Posterior a la aprobacién y ajuste del presu-
puesto para la institucién, el PACC fue ajustado en base a los nuevos parame-
tros presupuestarios.

Durante el periodo transcurrido entre enero y julio del presente afo la eje-
cucion del PACC ha sido impactado por aspectos relacionados al COVI-19,
en cuanto a actividad, ejecucién y plazos, viéndose la institucién a incorporar
algunas compras no previstas y posponiendo otras si proyectadas, no obstante,
el impacto ha sido minimo debido al manejo consciente de nuestra gerencia.

La institucién dio curso durante el periodo transcurrido entre enero y julio
del afio 2020 a un total de 118 expedientes de compras y contrataciones, de
los cuales 97 fueron de servicios, 20 de bienes y 1 de obra. Siendo importan-
te resaltar que el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (IN-
TRANT), adjudicé aproximadamente el 15% de estas compras a empresas del
sector MIPYMES, honrando asi la Ley Num. 488-08.

Conceptos Ene Feb Mar Abr May Jun Jul

Expedientes

de Servicios 0 28 14 25 1 15 14

Expedientes 1
de bienes

Expedientes 0
de obras
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« Expedientes de servicios:

De un total de 97 expedientes, 28 fueron Por Debajo del Umbral, 63 Pro-
cesos de Excepcién, 2 Compras Menores, 2 Comparaciones de Precios y 2
Licitacién Publica Nacional. A continuacién, esquematizamos las operaciones
realizadas por mes:

Modalidad Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Cant MONTO RD$

Por Debajo del

Umbral 0 12 3 0 0 6 7 28 452,026.00
Procesos de

Excepcion 0 15 8 25 1 8 6 63 27,775,433.00
Compras Menores | 0 1 0 0 0 1 0 2 1,225,253.00

Comparaciones
de Precios 0 0 2 0 0 0 0 2 8,121,350.00
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Licitacion Publica
Nacional 0 0 1 0 0 0 1 2 32,854,594.00

+ Expedientes de bienes:

Se registraron un total de 20 expedientes de adquisicién de bienes, de los
cuales 5 son Por Debajo del Umbral, 1 Excepcién, 8 Compras Menores, 5 Com-
paraciones de Precio, 1 Licitacién Publica Nacional. A continuacién, esquemati-
zamos las operaciones realizadas por mes:

MODALIDAD Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Cant MONTO RD$
Por Debajo del

Umbral 0 1 0 0 2 1 2 5 98,598.00
Procesos de o |o Jo |o |o |1 |o |1 197,296.00
Excepcion ’ :
Compras Menores | 0 6 0 0 0 1 1 8 2,570,597.00

Comparaciones
de Precios 1 2 0 0 2 0 0 5 11,844,708.00

Licitacion Publica
Nacional 0 0 0 0 0 0 1 1 19,983,223.35
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» Expediente de obra:

Durante el primer semestre de 2020 se adjudicé el Proceso de Obras Ci-
viles y Electromecanicas, destinado a la remodelacién del Centro de Control
de Trafico, habilitacién de nuevas oficinas en Punta Cana y de espacios en el
Parque de Educacién Vial, reparacién e iluminacién del cielo raso del edificio
de licencias, suministro e instalacién de aires acondicionados para el edificio I
de la sede central y Enevial y construccién de lomos reductores de velocidad
a nivel nacional.

MODALIDAD Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Cant MONTO RD$

Comparaciones
de Precios 0 0 0 0 0 0 1 1 20,631,494.67

4.2.2. FORTALECIMIENTO INSTITUCIONAL

Algunos hitos relacionados al fortalecimiento institucional del INTRANT que
podemos resaltar:

- Con el objetivo de estandarizar y hacer mas eficientes los procesos
de las dreas de la Institucién, hemos estado trabajando en la do-
cumentacién de los procedimientos de dreas sustantivas, asi como
también areas de apoyo de la Institucién y de la misma manera rea-
lizaron reuniones de socializacién de los procedimientos con el per-
sonal de las diferentes areas, para la implementacién de los mismos.
Las dreas con que inicialmente se comenzamos este trabajo fueron
la Direccién de Recursos Humanos, Direccién Juridica, Divisién de
Compras y Contrataciones, Divisién de Contabilidad, Departamento
Financiero, Departamento Administrativo, Divisién de Transporta-
cién, la Oficina de Libre Acceso a la Informacién Publica, Centro de
Atencién al Ciudadano, Direccién de Licencias de Conducir, Direc-
cién de Movilidad Sostenible, y posteriormente hemos ido exten-
diéndolo a las demas

- Aprobacién de la Estructura Organizacional INTRANT. Durante los
primeros meses del 2018, con el apoyo del Ministerio de Adminis-
tracién Publica (MAP) y un equipo multidisciplinario, revisamos y
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analizamos los levantamientos realizados para el disefio de la nue-
va Estructura Organizativa del INTRANT, dando como resultados la
aprobacién una nueva Estructura Orgénica, aprobada y refrendada
en ese entonces por el propio MAP mediante la resolucién Num.
005-2018, que permitié integrar en una sola estructura las 05 insti-
tuciones fusionadas para formar en INTRANT.

- Posterior a esto hemos trabajado en la implementacién de la estruc-
tura aprobada, logrando hasta la fecha un 75% de avance. Asimismo,
continuamos trabajando en el Manual de Funciones institucional,
donde se esbozara las funciones de cada uno de los cargos que con-
forman la estructura del INTRANT.

- Monitoreo de los Sistemas de Medicién de la Gestién Publica (ver
Tabla 4. Indicadores de los Sistemas de Medicién de la Gestién Publi-
ca). En el mes de febrero del 2018 comenzamos ya como INTRANT 129
a ser medidos por las diferentes instituciones, iniciamos desde cero
a ser evaluados segun los diferentes indicadores, mensual y trimes-
tral, dando como resultado un nivel de cumplimiento importante,
asi como objetivos logrados en todos los indicadores de la gestién,
pudiendo lograr niveles satisfactorios de cumplimiento en todos los
subsistemas, aun siendo una institucién con solo 1 afio de formada,
para ese entonces, y ya veremos mas adelante la actualizacién mas
recientes al respecto.

SISMAP 81 Objetivo legrado, estamos trabajando para cumplir el
: 100% de los objetivas propuestas.

ITICGE 87 - Estamos dentro de los parametras d objetivo lograda,
aln seguimos trabajando para alcanzar el 100% de
implementacisn de las TICS. |

CUMPLIMIENTO DE LA LEY DE 92 [ ] Objetivo logrado , seguiremos trabajando hasta

ACCESD A LA INFORMACION guir el 100% de imp #n del indicador

NOBACI (7] - Alin no hemos Iniclado con las matrices de Nobacl,
este Indicador no saldra reflejado en la pantalla de
indicadares, saldrd como meta no evaluada.

GESTION PRESUIPUFSTARIA 100 - Objetiva lograda este indicadar mide a eficacia y
eficiencia de la Gestién Presupuestaria.

CONTRATACIONES PUBLICA [SNCP) 96 - Objetivo logrado, debido a la integracion de todas las
aéreas que intervienen en los procesos de compras
publicas.

METAS PRESIDENCIALES 100 - Objetivo logrado, el indicador de metas presidenciales
esta cumplido al 100% hasta el momento.

| TRANSPARENCIA GUBERNAMENTAL 93 ] Objetiva logrado es el indicador al cual se le hace mas
hincapié porque mide la transparencia de la gestion
1
Leyenda: - Verde / DE 80 A 100 (Objetivo logrado) -Gliﬂ' Meta no Evaluada
l_J Amariflo / De 60 a 79 [Cierto avance) Nota: Estas calificaciones corresponden ala Evaluacién Gitimo trimestre 2019

Tabla 4. Indicadores de los Sistemas de Medicién de la Gestidn Publica
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- Formulacién e implementacién de Piloto de Programa Presupues-
tario Orientado a Resultados (PPoR). Dentro del marco del com-
promiso internacional de atacar la problematica de las muertes por
accidentes de transito se encuentra establecido en los Objetivos de
Desarrollo Sostenible (ODS), especificamente en el objetivo 3: Salud
y Bienestar y la meta 3.6, la cual precisa que para el 2030 se espera
reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por
accidentes de trafico en el mundo y a nivel nacional, también se re-
fleja este compromiso en la Estrategia Nacional de Desarrollo 2030
(END), asi como en el Plan de Gobierno 2016-2020, en este, se plan-
tea fortalecer la prevencién de accidentes viales para reducir entre
en un 30% las muertes por accidentes de transito a nivel nacional, a
través del control y regulacién del transito, de forma efectiva. Es por
todo lo anterior que para el presupuesto 2020 se implementa un
PPoR con un presupuesto RD$ 187,000,000.00 con el objetivo de

130 reducir las muertes por siniestros viales.
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4.3. AREA DE RECURSOS HUMANOS

4.3.1. EFECTIVOS

« Principales Funcionarios de la Institucién.

A continuacién se muestra una tabla con principales funcionarios del IN-
TRANT, Directores y Responsables de las diferentes Direcciones y otras De-
pendencias (ver Tabla 5. Principales funcionarios del INTRANT).

También en un inicio desde la perspectiva regionarl, Miguel Arcangel San-
chez quedé designado como coordinador regional del INTRANT para la re-
gién de El Valle. Deidania del Carmen Ferreira Rojas, coordinadora regional
para la regién Cibao Norte; Alejandro Benito Vélquez Adames, coordinador
regional para la regién Higuamo; Luis Arquimedes Grandell, coordinador re-
gional para la regién Valdesia; Fernando Ramirez Filpo, coordinador regional
para la regién Nordeste y Radhamés de los Santos Liriano, coordinador regio-
nal para la Regién Ozama.
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Nombre Cargo

Claudia Franchesca de los Santos |Directora Ejecutiva

Alexandra Cedeilo Directora de Movilidad Sostenible

Biviano de Ledn Director de Comunicacion

Candido Cordero Director de Vehiculos de Motor

Elodia de los Santos Perdomo Responsable de Acceso a la Informacion

Geremias Miliano Director Interino de Recursos Humanos

Hernéan Paredes Director Observatorio Permanente de Seguridad Vial
Junior Herrera Director Administrativo y Financiero

Leandro Dominguez Director de Tecnologia de la Informacion y Comunicacion
Luz Tejeda Directora de Licencias de Conducir

Maria Paz Conde Directora de Transito y Vialidad

Miguelina Acosta Directora Escuela Nacional de Educacion Vial
Milciades Pérez Director de Transporte Terrestre de Carga

Rafael Mercedes Catedral Director de Coord. De Infracciones y Siniestros Viales.
Zeneida Severino Directora Juridica

Tabla 5. Principales funcionarios del INTRANT

« Estructura Organizacional del INTRANT

Dando cumplimiento a la Resolucién No. 005-2018, de fecha 4 de abril del
2018, emitida por el Ministerio de Administracién Publica (MAP), hemos pues-
to en marcha la implementacién de la estructura organizacional en un 85% de
cumplimiento.

« Manual de Cargos

Se sostuvieron varios talleres e instructivos para iniciar el proceso de levan-
tamientos para la elaboracién del Manual de Cargos de la institucién. Dichos
talleres fueron coordinados por la Direccién de Recursos Humanos con el Mi-
nisterio de Administracién Publica (MAP), fue conformado un equipo contra-
parte compuesto por personal de las diferentes dreas del INTRANT.

Fueron realizados los levantamientos de las areas sustantivas y de apoyo ad-
ministrativo de la institucién, y se sometié el manual de cargos al MAP.

« Escala Salarial Aprobada

Gestionamos la aprobacién de la escala salarial, que fue remitida al INTRANT
mediante comunicacién. No. 0000633, de fecha 31 de enero del 2018 firmada
por el Ministro de Administracién Publica, Lic. Ramén Ventura Camejo.
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+ Reclutamiento y Seleccién

Entre los afios 2017-2020, fueron evaluados y entrevistados 823 candidatos,
generando 482 plazas de empleos cubiertas mediante evaluaciones internas y
concursos, con la finalidad de obtener los candidatos idéneos para cubrir las
posiciones requeridas. Asimismo, se realizaron diez (10) concursos, segun lo
estipulado en laley No. 41-08 de Funcién Publica y su Reglamento No. 251-15
de Reclutamiento y Seleccién del Personal, para cubrir las vacantes de: Analis-
tas de Compras y Contrataciones, Encargado del Departamento de Evaluacién
del Desempefio, Encargado Dpto. de Relaciones Labores y Programador.

+ Pago de Indemnizaciones

Instrumentamos los expedientes de pago de indemnizacién y/o derechos
adquiridos a los servidores que renuncian, solicitan traslados, ganan concursos
publicos o son desvinculados de la institucién. Se pagaron RD$7,181,396.00
estando la institucién al dia con estos compromisos, sin tener pagos pendientes
fuera del plazo legal establecido por la Ley de Funcién Publica..

+ Nuevo Sistema de registro de asistencia o Ponche

Instalamos un nuevo sistema de registro y control de personal que funciona
mediante el reconocimiento facial, a los fines de optimizar y eficientizar el pon-
che reduciendo tiempo y agilizando el proceso.

Este terminal, permite realizar los ponches sin necesidad de tocar el aparato,
lo que hace que no se ensucie, y que sea mas higiénico para el personal que
labora en las diferentes areas. El ponche del personal de la institucién funciona
mediante el reconocimiento facial, a los fines de optimizacién y eficiencia del
proceso del poche reduciendo tiempo y agilizando el proceso. Este terminal,
permite realizar los ponches sin necesidad de tocar el aparato, lo que hace
que no se ensucie, y que sea mas higiénico para el personal que labora en las
diferentes areas.

» Otras gestiones

En nuestro constante interés de lograr beneficios para nuestros colaborado-
res, realizamos las siguientes acciones:

- Realizamos un acuerdo con el Instituto de Auxilios y Viviendas (INA-
VI) por medio del cual estamos ofreciendo a nuestros colaborado-
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res la opcién de afiliarse al Seguro Funerario de esa institucién, que
tiene un costo mensual de cien pesos (RD$100.00).

«  Establecimos un acuerdo con el Gold GYM por medio del cual le
estamos ofreciendo a nuestros colaboradores la opcién de afiliarse
a recibir ese servicio con descuentos especiales y pago mediante
descuento via némina.

« Canalizamos un acuerdo con el Banco de Reservas para que nuestros
colaboradores puedan optar por el préstamo empleado feliz.

- Coordinamos y realizamos dias de verano divertido en el Parque In-
fanto—Juvenil de Educacién Vial de la Cuidad Juan Bosch, para los
hijos de nuestros colaboradores, a quienes gracias a la colabora-
cién gestionada con instituciones hermanas les entregamos diversas
sorpresas cada dia entre las que destacamos: entregas de mochilas,
cuadernos, termos para agua, estuches, caramelos, lapiceros, lapices,
charlas de ahorro, payasos con pinta caritas, entre otros.

+  Serealizé un inventario de los colaboradores que cumplen con los
requisitos para optar por su jubilacién y/o pensién, agilizando al-
gunos procesos que se encontraban detenidos. Asimismo, estamos
asesorando el personal acreedor de este derecho.

4.3.2. PROGRAMAS CAPACITACION INTERNA

+ Capacitacién general y pasantias

Se elaboré politica y manual del pasante. Para brindar la oportunidad a es-
tudiantes universitarios que estén cursando del 6° semestre o cuatrimestre en
adelante, segun aplique, de adquirir experiencia practica bajo la supervision
directa de un miembro experimentado del personal de la institucién.

Ademas, A partir del mes de abril del afio 2018, mensualmente se imparte
el Taller de Induccién a los colaboradores de nuevo ingreso, con el objetivo
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de proporcionarles las informaciones basicas que les permitan integrarse rapi-
damente al lugar de trabajo, conocer mas en detalle tanto la institucién, como
otras informaciones necesarias referente a su posicién, sobre los derechos y
deberes que le conciernen como servidores publicos.

+ Jornadas de Salud y Concientizacién sobre riesgos de salud

Al afo siguiendo, 2019, especificamente en el mes de octubre, realizamos
nuestra acostumbrada jornada de salud institucional para contribuir en la pre-
vencién de la salud de los colaboradores, con la colaboracién de ARS-SENASA
y ARS Humano donde brindamos los siguientes servicios:

1. Jornada de prevencién de Riesgo Cardiovascular, donde participa-
ron 60 colaboradores.

2. Jornada Odontolégica, donde participaron 66 empleados.

3. Jornada de Sonomamografia, donde participaron 89 empleadas.
4. Jornada de Papanicolaou, donde participaron 13 empleadas.

5. Seidentificaron 16 empleados con factores de riesgos.

6.  Charlas sobre alimentacién saludable, participaron 21 colaborado-
res.

7. Charlas sobre hipertensién arterial, participaron 59 colaboradores.
8.  Charlas sobre cancer de mama, participaron 80 colaboradores.

En la misma linea de proteccién de la salud, realizamos la Jornada de vacuna-
cién con el objetivo de inmunizar y proteger al personal del INTRANT, ante
futuros contactos con agentes infecciosos, evitando enfermedades, se ha admi-
nistrado 2,964 dosis de vacunas para DT, DTP, Polio e influenza.

A continuacién se muestra un cuadro resumen de la totalidad de capacitacio-
nes a empleados realizadas durante los afios 2017 a 2020:
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Total de Capacitados  Grupo Ocupacional al que

Accion Formativa Participantes por sexo fue dirigido la capacitacion

Grupo 1 Servicios
Generales

Grupo Il Apoyo
Induccién a la Ley Administrativo
63-17 359 F231 | M128 Grupo Il Técnicos

Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccion y
Supervision

Grupo 1 Servicios
Generales

Induccién a la Grupo Il Apoyo
administracién 38 F24 | M14 | administrativo

Publica

137

Grupo Il Técnicos

Grupo IV Profesionales

Grupo 1 Servicios
Generales

Grupo Il Apoyo
Induccién a la ley Administrativo
41-08 309 F222 \Mé&7 Grupo Il Técnicos

Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccion y
Supervision

Grupo 1 Servicios
Generales

Grupo Il Apoyo
Charla Pro- i R . Administrativo
Consumidor Grupo Il Técnicos

Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccién y
Supervisién
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Grupo Il Técnicos

Reactiva

Ciudades .
Inteligentes de 30 F1g M1z | GrupolV Profesionales
transporte Grupo V Direccién y
Supervision
Diplomado en Grupo IV Profesionales
Ciencias de los 3 F1 M 2 Grupo V Direccion y
Datos Supervisién
Intrant 2018 )
Strategic Plannig Grupo IV Profesionales
work shop 42 F34 |M38 Grupo V Direccién y
Supervision
Certificacion . L
Internacional en 1 F1 MO Grupo V l[/)ll’eCCIOI"I y
; Supervision
coaching
Grupo 1 Servicios
Generales
Grupo Il Apoyo
Administrativo
Atencion al Usuario | 51 F45 M6 S
Grupo lll Técnicos
Grupo IV Profesionales
Grupo V Direccion y
Supervision
Diplomado Experto Grup'olll Appyo
en transparenciay |5 F4 |M1 |Administrativo
buen Gobierno Grupo |V Profesionales
Desarrollo de . .
Habilidades 48 F2g |m1g | GrupoV Direcciony
S Supervision
Directivas
Caribbean . .
Developers 2 FO M2 gﬂu?\,};ig:ecmon y
Coference (TIC) P
Conferencia
Magistral de . L
Politicas en 20 FO | M1 SL“Z‘:VYSETCC'O” y
Seguridad Vial P
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Diplomado en

formacion Fiduciaria | 2 FO M2 Grupo IV Profesionales
Internacional
Capacitacion en Grupo IV Profesionales
Transparencia 36 F21 | M15 | Grupo V Direccion y
Publica Supervision
Hacid Grupo Il Técnicos
Capacitacion e.n 81 F43 | M38
Transporte ITS: Grupo IV Profesionales
Grupo Il Técnicos
gﬂéf\:zfzfé 1E(;(Change 4 FO M 4 Grupo IV Profesionales
Grupo V Direccion y
Supervision
Diplomado en Grupo lll Técnicos
Compras y Grupo IV Profesionales
gontllratamoneS 40 F26 | M14 | Grupo V Direccién y
ublicas Supervisién
Taller sobre . L
regulacion de 1 F1 MO glt;up;(r)v\i/Silglr:ecmon y
seguridad vehicular P
Seminario
internacional de 2 F1 M1 Grupo IV Profesionales
planificacion urbana
Grupo 1 Servicios
Generales
Grupo Il Apoyo
Administrativo
Etiqueta y Protocolo | 20 F19 | M1

Grupo Il Técnicos
Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccion y
Supervision
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Manejo Efectivo del
tiempo

24

F13

M 11

Grupo Il Apoyo
Administrativo

Grupo Il Técnicos
Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccioén y
Supervision

Inteligencia
Emocional

21

F16

M 5

Grupo Il Apoyo
Administrativo

Grupo Il Técnicos
Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccioén y
Supervisién

Cortesia Telefénica

25

F 21

M 4

Grupo Il Apoyo
Administrativo

Grupo Il Técnicos

Grupo IV Profesionales

Oratoria 'y
Comunicacion

49

F 30

Grupo Il Apoyo
Administrativo

Grupo Il Técnicos
Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccién y
Supervision

Motivacién Laboral

27

F 20

M7

Grupo 1 Servicios
Generales

Grupo Il Apoyo
Administrativo

Grupo Il Técnicos
Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccion y
Supervision

Trabajo en equipo

81

F 47

M 34

Grupo Il Apoyo
Administrativo

Grupo Il Técnicos
Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccién y
Supervision
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Grupo Il Apoyo
Administrativo

Técnicas 5 S 18 F17 |[M1 Grupo IIl Técnicos
Grupo IV Profesionales
Grupo IV Profesionales
Liderazgo 23 F15 |M8 Grupo V Direccién y
Supervision
Grupo Il Técnicos
Ortografia y Grupo IV Profesionales
Redaccion de 38 F20 |M18 P
Informes técnicos Grupo V Direccién y
Supervision
Diplomado
en Comunnity 1 F1 MO0 Grupo IV Profesionales
Managment
Grupo Il Técnicos
D|p|9mado en 30 Foo | M8 Grupo IV Profesionales
Hacienda Publica . .
Grupo V Direccion y
Supervisién
Transporte Qe . 1 F1 MO0 Grupo IV Profesionales
material radioactivo
Grupo lll Técnicos
Taller en .
Formulacion de 4 Fa MO Grupo IV Profesionales
Presupuestos Grupo V Direccion y
Supervision
Informatica Forense | 2 FO MO Grupo V .I?lrecmon y
Supervision
c itacis Grupo IV Profesionales
apacitacion en . »
workshop Angular 4 FO M4 Grupo V IZ,)lreCC|on y
Supervision
Elaboracién en
términos de Grupo IV Profesionales
referencias para 2 F1 M1 Grupo V Direccién y
contrataciones Supervisién
efectivas
Formulacion de
especificaciones
técnicas para 2 F2 MO Grupo IV Profesionales

compras y
contrataciones
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Administracion de

Grupo Il Apoyo
Administrativo

por competencias

2 F2 M O
contratos
Grupo Il Técnicos
Master MBA 1 F1 |mo | GrupoV Direcciony
Supervision
Master en disefio de Grupo V Direccioén y
. 1 F1 M 0 o
espacios Urbanos Supervision
Master en y F 1 M O Grupo V Direccioén y
Seguridad Vial Supervision
Grupo Il Técnicos
ﬁ;ei)ﬁcr)imon en 16 FO M 16 Grupo IV Profesionales
y Grupo V Direccién y
Supervision
Grupo Il Técnicos
Diplomado ;
en Gestién de 20 F17 | M3 Grupo IV Profesionales
Procesos Grupo V Direccién y
Supervision
Introduccién a la Grupo Il Apoyo
Archivistica 25 F18 M6 Administrativo
Seminario en Alta Grupo V Direccién y
) . . 1 F1 M O o
Direccion Publica Supervision
Capacitacion en .
CompTIA+(TIC) 5 F1 M 4 Grupo Ill Técnicos
Grupo Il Técnicos
gzgqac_:_tlaAcg; it 3 FO M 3 Grupo IV Profesionales
P y Grupo V Direccioén y
Supervisién
Develoning ASP Grupo IV Profesionales
eveloping .mvc . »
Aplicacion (TIC) 2 FO M2 Grupo V Direccion y
Supervision
Maestria en Alta Grupo V Direccién y
. . . 1 F1 MO o
Direccion Publica Supervision
Grupo Il Técnicos
Diplomado en :
Gestion Humana 25 Foo |mg | Grupo IV Profesionales

Grupo V Direccion y
Supervision
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Liderazgo en

Grupo IV Profesionales

seguridad vial 2 F2. | MO | Grupo V Direccion y
Supervision
Fundamentos
estadisticos
para el disefio 1 F1 MO0 Grupo IV Profesionales
de indicadores
multisectoriales
Diplomado en Grupo IV Profesionales
Fideicomiso y 11 F9 M2 Grupo V Direccién y
Titularizacion Supervision
Seminario de
informatica y 1 FO M1 Grupo IV Profesionales
comunicacién
Grupo Il Apoyo
Administrativo
Grupo lll Técnicos
Excel basico 12 F10 |M2
Grupo IV Profesionales
Grupo V Direccion y
Supervision
Grupo Il Apoyo
Administrativo
Grupo Il Técnicos
Excel Intermedio 10 F8 M2
Grupo IV Profesionales
Grupo V Direccion y
Supervision
Grupo Il Apoyo
Administrativo
Grupo Il Técnicos
Excel Avanzado 8 F6 M2
Grupo IV Profesionales
Grupo V Direccion y
Supervision
Xarims Forms. Grupo IV Profesionales
Desarrollo de 4 FO M4 Grupo V Direccién y
aplicaciones Supervision
Taller sobre Grupo IV Profesionales
conocimiento de 3 F1 M2

mercado de valores

Grupo V Direccion y
Supervision
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Grupo IV Profesionales
Grupo V Direccion y
Ciber Seguridad 3 Fo |mg | Supenvision Grupo IV
Profesionales
Grupo V Direccioén y
Supervisién
Curso Piloto Grupo lll Técnicos
Profesional Grupo IV Profesionales
de Drones v 6 F1 M5 Grupo V Direccion y
Fotogrametria L
Supervision
Total de capacitaciones 62
144 Total de participantes 1,629
Total participantes por sexo F 1,076 M 553

Tabla 6. Cuadros resumen del total de capacitaciones a empleados 2017-2020

« Capacitaciones en el EXTERIOR:
El INTRANT, en constante empefio por reforzar la capacitacién de sus em-

pleados, también ha realizado un nimero importante de estas actividades en
el exterior del pais (ver Tabla 7)

Capacitacion en el exterior Pais Area

Jornada laboral para la Inspeccion
Técnica Vehicular y Legislacion de Costa Rica Seguridad Vial
Transito, COSEVI.

Semana de Movilidad y Seguridad Vial | México Seguridad Vial
Capacitacion impartida por la EE. UU Administracion
Universidad de George Washington ' Publica

VI Congreso de Mejores practicas
SIMUS en América Latina-Movilidad Bolivia Movilidad
Sustentable en Ciudades para la vida
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Viaje de estudio de la Agencia de
Comercio y Desarrollo de los Estados
Unidos (USTDA, porsus siglas en inglés) Compras y

S EE.UU. .
sobre adquisiciones basadas en el contrataciones
valor para la Republica Dominicana en
Washington, DC.

Intercambio de Experiencias de

Mobilise Your City. ADF. EURO Clima | C°/ombia Movilidad
Encuentro "LAC Regional Intelligent Transporte
Transportation Systems Opportunities EE.UU. TecnoFI)o ia y
Reserve Trade Mission (RTM 9
Dialogo Regional de Politica Red EE. UU Sector Transporte
Transporte
Conocer proceso de Chatarrizacion. . .
Gerdau-Metaldom Colombia Movilidad
Foro Internacional de Seguridad Vial . . . 145
Infantil, FISEV Argentina Seguridad Vial
Participacion del curso de formacion . . )
“Global Road Safety Leadership Course Argentina Seguridad Vial
Programa Intensivo de Gestién por Administracion
. EE. UU .

Competencias Publica
Seminario Interamericano sobre la
Gestién de las Politicas Publicas desde Administracion
las perspectivas del Presupuesto EE. UU .

Lo . Publica
Publico y las Compras y Contrataciones
Gubernamentales
Mejores Practica en Transporte de
Carga y manejo de la cadena de frio, EE. UU Transporte de Carga

(USDA)

Movernos Seguros-Contribuyendo a
mejorar la Seguridad Vial junto al Sector | EE. UU Seguridad Vial
Asegurador. (BID)

Apoyo a la Implementacién de
Estandares de Regulacion Vehicular en | México Seguridad Vial
América Latina y el Caribe

Segundo Taller Regional del Bien
Publico Regional (BPR) “Apoyo a la
Implementacién de Estandares de EE. UU Seguridad Vial
Vehiculares en América Latina y el
Caribe
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Curso de Experto en la Gestion

y Direccion de la Seguridad

Vial es un titulo universitario de
posgrado avalado por la Universidad
Europea, el centro CIFAL Madrid
RACE vy las Naciones Unidas, a través
de UNITAR, programa de formacion e
investigacion de la ONU.

Espafia Seguridad Vial

Evaluacion del Plan de Motos de

COSEVI. Costa Rica Seguridad Vial

Smart City Summit and Expo. Taiwan Movilidad.

Capacitacién de Administracion
Técnica Superior para Plataformas China Admiracion Publica
Experimental Innovadoras

Cisco Security Customer Summit EE. UU Tecnologia
146 Seminario Planificacion Urbana 'y
Desarrollo del Transporte Publico para | China Transporte Publico

los paises de América Latina

Entrenamiento realizado en el Wuhan

Reseach Institute China Tecnologia

V Dialogo Regional De Finanzas del

Clima en América Latina” Costa Rica Cambio Climatico

Cumbre Regional Transporte Sostenible
Combustibles y Vehiculos mas Limpios | Perd
y Eficientes”

Il Taller de Electro Movilidad y Movilidad
Sostenible

Electro Movilidad,
Cambio Climatico

México Electro Movilidad,

Aumentando la Ambicién en Transporte
de las Contribuciones Nacionalmente
Determinadas de América Latina y el
Caribe

Colombia Cambio Climatico

Entrenamiento para planes de movilidad

. Colombia Movilidad
sostenible

Benchmark Study On Railway
Transportation Korean State-Owned Corea del Sur Transporte
Enterprises

Congreso Internacional De Transporte

Por Cable Urbano Ciudad Bolivia Movilidad

Il Seminario Latinoamericano De
Tecnologias De Recaudo En Transporte | Panama Movilidad
Publico

Congreso Latinoamericano de

Fideicomiso (COLAFI) Colombia Fideicomiso

Tabla 7. Tabla de capacitaciones en el exterior
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+ Otras capacitaciones colectivas y estudio de buenas practicas
internacionales.

Adicionalmente el INTRANT ha realizado numerosas capacitaciones colec-
tivas del personal del INTRANT, asi como estudios de buenas practicas in-
ternacionales, persiguiendo el objetivo de trasladarlas a nuestro pais, con las
adaptaciones necesarias, con el fin dltimo de mejorar el sistema de transporte
terrestre, el transito y la seguridad vial.

Fruto de estas iniciativas se realizaron numerosas visitas institucionales, de
tipo técnico, que ya han sido expuestas anteriormente. A ellas hay que afiadir la
evaluacién de buenas practicas en materia de gestion de datos estadisticos de
seguridad vial por parte del Consejo de Seguridad Vial (COSEVI), Costa Rica,
con el Financiamiento de la OPS/OMS.

Particularmente también se han desarrollado mediante las férmulas de coa-
ching y mentoring (entrenamiento personal y mentorizacién) individualmente
adirectivos y responsables de dreas por por parte del profesor Francisco Alon-
so del INTRAS de la Universidad de Valencia.

4.3.3. PROCESOS DE EVALUACION INTERNA

EI INTRANT, a lo largo de sus tres afos de existencia, ha puesto en marcha
diversos procesos de evaluacién interna, con el fin de mejorar los sistemas y
procedimientos en él instaurados, y entre los que podemos citar los siguientes:

« Evaluacién por Desempeiio:

Se ha ejecutado satisfactoriamente el proceso de evaluacién del desempefio
por factores, a la vez que la institucién implementd la evaluacién del desem-
pefio por resultados, competencias y régimen ético y disciplinario. Se inicié
con cinco direcciones piloto (Recursos Humanos, Planificacién y Desarrollo,
Tecnologia de la Informacién, Observatorio Permanente de Seguridad Vial, y
Movilidad Sostenible) y se ejecuté un el piloto con el primer componente “Los
Resultados”, este piloto consiste en que las areas seleccionadas debian identi-
ficar sus metas y objetivos, para disgregarla con cada uno de los colaboradores
a través de los acuerdos de desempefio, en una plataforma informatica agil y
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INTRANT prepara funcionarios y técnicos evaluando Buenas prdcticas de sequridad vial en Costa Rica
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dindmica. Con esta iniciativa, se persigue propiciar una cultura basada en logro
de resultados y el mejoramiento del desempeio.

 Clima de la Institucién y Encuesta de Clima:

La Direccién de Recursos Humanos, promueve que las condiciones de traba-
jo sean propicias para la conciliacién de la vida laboral, educativa y familiar, por
lo que hemos aprobado acorde a lo establecido en el Reglamento No. 523-09
de Relaciones Laborales en la Administracién Publica diversos permisos para
recibir docencia, entre ellos: Mas de 154 permisos otorgados a estudiantes uni-
versitarios para cursar sus materias en horarios laborables, y mas de 4 permisos
otorgados a colaboradores para impartir docencia. Asimismo, con el objetivo
de conocer la percepcién que tienen los empleados de la institucién y cémo
se sienten en ella, coordinamos con el Ministerio de Administracién Publica la
aplicacién de la encuesta de clima organizacional en cinco direcciones de nues-
tra sede central (Recursos Humanos, Planificacién y Desarrollo, Tecnologia de
la Informacién, Observatorio Nacional, y Movilidad Sostenible).

Desayuno naviderio para empleados
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4.4, MAS ACTIVIDAD

4.4.1. CONGRESOS

« lyll Congreso Dominicano de Sistemas Inteligentes (ITS).

Conjuntamente con el Instituto Tecnoldgico de Santo Domingo (INTEC) y
el apoyo del INTRAS de la Universidad de Valencia, bajo la coordinacién del
Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI), se organizaron el Ter
y el 2do Congreso Dominicano de Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS
por sus siglas en inglés) con las organizaciones internacionales ITS Espafia e [TS
Ilberoamérica.

En el evento, expertos y técnicos de Europa y Republica Dominicana deba-
tieron, por segunda ocasién en el pais, sobre los Sistemas Inteligentes de Trans-
porte (ITS) y el uso de la tecnologia en la solucién a las diferentes problemati-
cas en el ambito del transporte publico.
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ik ING. JAIME HUERTA
INTRANT cecneTARIO DE ITS IBEROAMERICA

L

Figura 22. Exposicién de Jaime Huerta en el Il Congreso Latinoamericano de ITS

Los Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) engloban todas aquellas solu-
ciones disefiadas para mejorar la gestién, control y seguridad del transporte en
los diferentes tipos de vias, y la Ley nim. 63-17 manda al Estado Dominicano a
utilizarlos para la gestién de la movilidad y la seguridad vial.

Ambos eventos contaron con la presencia de expertos internacionales, auto-
ridades locales y operadores del sector transporte, representantes del Banco
Interamericano de Desarrollo (BID), la Organizacién Panamericana de la Salud
(OPS), el Ministerio de Salud Publica, la Direccién de Seguridad de Transito y
Transporte Terrestre (DIGESETT), académicos y miembros de la sociedad civil,
a quienes se les invitd a seguir fortaleciendo este foro anual que se ha conver-
tido en un “Think Tank” (Tanque de Pensamiento), donde los actores sociales
puedan compartir conocimientos en todos esos temas de innovacion.

+ 11l Congreso Dominicano de Sistemas Inteligentes de Transpor-
te

Ya en el afio 2020, el INTRANT fue invitado a participar en el Il Congreso
Dominicano de Sistemas Inteligentes de Transporte, en formato virtual pro-
ducto de la pandemia por el COVID-19, con palabras iniciales de autoridades
de transporte de la regién, como la Directora Ejecutiva del INTRANT, la Ing.
Claudia Franchesca de los Santos, asi como se presentaron ponencias y debates
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de expertos en movilidad, transporte y seguridad vial de toda Iberoamérica,
incluidas Espania, Portugal y Andorra, organizados en 23 sesiones donde se dis-
cutieron entre otros los temas: Seguridad Vial, ITS para el Transporte Publico,
Smart Cities, Mobility as a Service (MaaS), Big Data y Movilidad.

La sesién de apertura del evento estuvo a cargo de Jaime Huerta, secretario
general de ITS Espafia, quien introdujo las palabras iniciales de la presidenta
de ITS Iberoamérica, Ruth Gomar, asi como las del presidente de ITS Espaiia,
Sebastian de la Rica Castedo; de igual manera, introdujo a lo presidentes de
asociaciones de ITS de Argentina, Brasil, Republica Dominicana, Chile, México,
Panamag, Italia, Paraguay, Pert y Portugal. También, tuvieron palabras centrales
las autoridades del sector transporte de Espafia, Republica Dominicana, Co-
lombia, y Paraguay.

Figura 23. Asistentes al Il Congreso Latinoamericano de ITS

4.4.2. CUMBRES

4.4.2.1. CUMBRE DEL CLIMA COP-25

Decenas de jefes de Estado y de Gobierno, organizaciones ambientales, em-
presarios, cientificos, etc. junto con mas de 25,000 representantes de 200 pai-
ses, se reunieron en la Cumbre del Clima que tuvo lugar en Madrid (Esparia)
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del 2 al 13 de diciembre de 2019 para alcanzar acuerdos y compromisos entre
naciones para combatir los efectos del cambio climatico.

La representacién dominicana estuvo representada por el presidente Dani-
lo Medina, mientras que el profesor Francisco Alonso de la Universidad de
Valencia hizo lo propio en representacién del INTRANT mediante una charla
coloquio (ver Figura 24).

153

4 maorio 2019
2

fpINTRANT £ ) COP22

Figura 24. Charla coloquio con participacién del
profesor Dr. Francisco Alonso en representacién del INTRANT

4.4.2.2. 3% GLOBAL MINISTERIAL CONFERENCE ON ROAD SAFETY (ESTOCOLMO)

La seguridad vial es un desafio caracter global que exige acuerdos entre las
diferentes asociaciones y organizaciones mundiales que trabajan en la materia.
Por este motivo, el Gobierno sueco, junto con la Organizacién Mundial de la
Salud, buscaron establecer un proceso inclusivo y participativo en el que se es-
tableciera un compromiso en materia de Seguridad Vial durante los actos de la
tercera Global Ministerial Conference on Road Safety, y que tuvo lugar durante
los dias 19 y 20 de febrero de 2020.
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De este modo, el INTRANT tuvo la oportunidad de formar parte de un ex-
tenso grupo de actores de gobiernos, organizaciones gubernamentales inter-
nacionales, altos funcionarios de Organismos de las Naciones Unidas, organiza-
ciones no gubernamentales y representantes de la sociedad civil, la academia
y el sector privado de mas de 80 paises, en el que se pusieron de manifiesto
los éxitos y lecciones, se pudieron trazar direcciones estratégicas futuras para
la seguridad vial global y se traté de acelerar la adopcién de medidas y estra-
tegias para salvar vidas. Todo ello, bajo la premisa de alcanzar en un futuro la
Visién Zero.
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4.5. MAS INDICADORES PREVIOS DE 155

RESULTADOS

4.5.1. CERTIFICACIONES, TRANSFERENCIAS, NOTIFICACIONES Y
ADENDAS

Se han elaborado veinte (20) certificaciones a solicitud de operadores de
rutas procesado doscientos veinte (220) transferencia de vehiculos de motor
que fueron entregados a terceros a través del anterior Fondo de Desarrollo
del Transporte Terrestre (FONDET), Institucién que se fusiona al INTRANT
con la promulgacién de la Ley Num. 63-17. Asimismo, se han realizado treinta
y siete (37) notificaciones administrativas a operadores de rutas que realizaron
aumentos en los precios del pasaje, tal como se destaca en el informe de Trans-
porte de Pasajeros. Igualmente se realizaron cincuenta y ocho (58) notificacio-
nes judiciales a terceros en representacién de la institucién.
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4.5.2. CONTRATOS DE SERVICIOS

Asimismo, se elaboraron ciento cincuenta y tres (153) contratos de presta-
cién de servicios y ciento treinta (130) contratos de bienes, servicios, obras a
favor de los oferentes que participaron en procesos de licitaciones en el cual
resultaron adjudicatario de los mismos. Adendas de Prestacién de servicios
treinta y cuatro (34).

4.5.3. DEMANDAS Y ACCIONES JUDICIALES

Desde julio 2017 - agosto 2020, se han recibido cincuenta y tres (53) De-
mandas en materia civil (Dafios y Perjuicios, Mandamiento de Pago, Embargo
Retentivo), incluyendo acciones de indole penal, administrativo y de amparo).

Demandas concluidas diecisiete (17)

Redactados treinta y siete (37) escritos; entre los que podemos citar: Escritos
Justificativos de Conclusiones, Recursos de Casacién, Apelacién en materia civil
y penal, Escritos de Defensa a recursos de amparos y a recursos contenciosos
administrativos.

Se realizaron 8 recursos de casacién en materia civil y penal.

Asistencia de la Direccién Juridica a 255 audiencias a nivel nacional, en dis-
tintas jurisdicciones, civil, penal, laboral, administrativo, amparo y 4 audiencias
virtuales, producto de las diferentes acciones judiciales.

Demandas incoadas 7: 3 demandas en levantamiento de Embargo Retentivo;
2 Recursos de Apelacion; 1 en Nulidad de Embargo, 1 en Suspensién de Venta
en Publica Subasta.

32 demandas pendientes de fallo, por la suma de ciento sesenta y siete mi-
llones ochenta y cinco mil trescientos ochenta y cuatro pesos dominicanos con
50/100 RD$167,085,384.50.
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4.5.4. INDICADORES DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

En la siguiente tabla (Tabla 8. Indicadores de movilidad y seguridad vial
2016-2019) se expone una lista de los principales indicadores de movilidad
y seguridad vial que el INTRANT, a través del Observatorio Permanente de
Seguridad Vial, ha ido recopilando entre los afios 2016 y 2019.

Lesionados 105,873 97,821 109,705 112,177 5.95%
Muertos zona rural® 1,898 1,367 1,007 1,126 -40.67%
Muertos zona urbana® 1,220 1,437 1,999 2,078 T0.33%
Total de victimas 108,991 100625 112,711 115381 5.26%
Tasa de Muertos, 100,000 habitantes 309 216 29.3 309 -0.05%
Tasa de Muertos,100,000 vehiculos inscritos. 21 68 60 6.8 -16.50%
Datos de Movilidad

Vehiculos? 3,854,038 4,007,338 4,350,034 4,743,078 23.07%
Vehieulos (exg. Motocicletas y Ciclomotones) 1,757,842 1858667 1951523 2.191.926 24.69%
g‘:’u: mﬂwﬁ:gﬂg SNk S Rlotk i es 174 183 190 212 21.28%

Tasa de Metorizacién (Cantidad de Motociclatas y

208 220 234 246 18.38'
Ciclomatores/ 1,000 habitantes) e

Fuente: Dbservatorio Permanente de Seguridad Vial, OPSEVE 2020,

!Infarmacian estimada en funcién a los registros con datos.

fInformacidn estimada en funcidn a los registros con datos.

* Informacidn estimada en funcidn a los registros con datos.

* Los datos de vehiculos para el afio 2019 son preliminares a partir de los registros de la base de datos que maneja la
Direccidn de Tecnologia de la Informacién de INTRANT,

Tabla 8. Indicadores de movilidad y sequridad vial 2016-2019

Como puede verse, en el primer afo del INTRANT, el 2017, las muertes por
siniestros viales se redujeron en un 10%, cosa que se explica en las ejecutorias
que inmediatamente se emprendieron desde su puesta en operacién, siendo la
integracién de la politica publica en materia de seguridad vial la fundamental,
ademas, la OMS estima que la aprobacién de leyes de reformas tan profundas,
justo como la que creé al INTRANT ese afio, Ley nim. 63-17 de Movilidad,
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, producen un impacto por si
mismas en el comportamiento de los ciudadanos.

Sin embargo, como podemos ver también en la misma tabla (Tabla 8. Indi-
cadores de movilidad y seguridad vial 2016-2019), se refleja un repunte de
las estadisticas de siniestralidad en los afios 2018 y 2019, fundamentalmente
porque desde el Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI) se ha
trabajado arduamente en mejorar la recoleccién y explotacién de los datos so-
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bre siniestros viales, logrando una dis-
minucién muy importante en los nive-
les del subregistro, es decir, eventos
que anteriormente no se consignaban
o se registraban mal, ahora estan sien-
do procesados y evidenciados en las
estadisticas, como se explica con mas
detalles en otro apartado de estas
memorias.

Més aun, la propia OPS/OMS dice
que “Cuando se mejoran los sistemas
de datos de accidentes de transito
puede ocurrir que aumente el nime-
ro de traumatismos notificados, a ve-
ces de forma espectacular, porque el
sistema captura mas eficazmente los
sucesos” , es decir, existe una correla-
cién directamente proporcional entre
la mejora del sistema de datos y el in-
cremento en el nimero de muertes y
heridos reportados.

Finalmente, a todo lo anterior hay
que agregar el hecho de que los ulti-
mos tres afios la poblacién crecid casi
un 3%, el parque vehicular aumenté
en un 23%, y la tasa de motocicletas
por cada 100 mil habitantes se elevé
en un 18%, cosa ultima que influye
drasticamente, pues es precisamente
este usuario de la via que aporta el
68% de los muertos anuales por acci-
dentes de transito.

Particularmente en el afio 2019 se
evidencié una reduccién de un 11%
de las muertes de peatones por ac-
cidentes de transito, debido funda-
mentalmente a la implementacién de
las medidas contenidas en el Plan Es-
tratégico Nacional de Seguridad Vial

de Peatones (que se describira ma-
yormente después en otro apartado).
Sin embargo, las muertes de usuarios
vulnerables de las vias sigue siendo
elevada, cuando se toma en cuenta
que las fatalidades de usuarios de
motocicletas representan el 68% del
total, es decir, que al sumar estas ul-
timas con las correspondientes a pea-
tones (14%), totalizan ambos tipos de
usuario de la via el 82% del total de
muertes, razén por la cual se ejecuta
actualmente, junto al plan estratégico
anterior, otro especializado a preve-
nir los accidentes de usuarios de ve-
hiculos de dos ruedas y ciclomotores.

Asi mismo los jévenes, en edades
comprendidas entre los 15 y 29 afios,
se mantienen como el grupo etario
mas afectado, comprendiendo el
41.6% del total de muertes por tran-
sito en el 2019, una proporcién muy
similar al afio anterior.

Los meses del afio 2019 que pre-
sentaron mayor numero de fatalida-
des por transito fueron marzo (287),
julio (285), octubre (278) y noviem-
bre (280), siendo los dias de la sema-
na de mayor siniestralidad, como de
costumbre, sabado, domingo y lunes;
mientras que el rango horario que
presenté mas muertes por accidentes
de transito fue el correspondiente a la
noche, es decir de 6:00 p.m. a 11:59

p.m.
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4.6. AREA JURIDICA

4.6.1. REGLAMENTOS

Desde sus primeros dias de gestion, el INTRANT inicié el proceso de redac-
cién de los principales Reglamentos de aplicacién de la Ley Num. 63-17, de
Transito, Movilidad, Transporte Terrestre y Seguridad Vial, con la finalidad de
acometer los desarrollos que complementan la ley.

No en vano, y de conformidad con las disposiciones de la Ley Num. 63-17,
el Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT) ejerce su
autoridad reglamentaria y normativa en materia de movilidad, transporte te-
rrestre, transito y seguridad vial que la ley le confiere, y, en consecuencia, re-
gulaciones, resoluciones, disposiciones administrativas o generales, asi como
las normas técnicas que el INTRANT emite son las normas comunes del sector.

Como punto de partida es de destacar el Reglamento Organico de la insti-
tucioén, el cual tiene como objetivo, regular la organizacién y el funcionamiento
institucional, administrativo, financiero, funcional y operativo.
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Para la redaccién de los Reglamentos, como para las Normativas Técnicas
derivadas, se ha contado especialmente con el trabajo del Instituto de Investi-
gacion en Tréfico y Seguridad Vial (INTRAS) de la Universidad de Valencia, y
complementariamente en algunos con otras instituciones como el BID y la OPS/
OMS.

En todos ellos se ha seguido el preceptivo procedimiento de Consulta Publi-
ca, con la publicacién simultanea en un medio impreso y en el portal institucio-
nal, de la redaccién inicial de los proyectos/borradores informados previamen-
te al CODINTRANT para su revisién y aprobacion (e incluso en algunos casos
hizo sus propuestas de modificaciones), para posteriormente someter al Po-
der Ejecutivo (inicialmente remitidos al Consultor Juridico del Poder Ejecutivo,
para su revisidn, y posterior promulgacién por parte del Presidente mediante
emisién del Decreto de oficializacién).

Consecuentemente desde el punto de vista de la participacién, esta se ha
producido por el publico en general y de diferentes profesionales e interesa-
dos, siendo numerosas las aportaciones realizadas en muchas ocasiones me-
diante los oportunos Formularios de Observaciones, que fueron consideradas
y en su caso tomadas en cuenta de acuerdo a la evaluacién y criterios técnicos
utilizados por nuestros expertos y asesores.

Obviamente todo ello se ha realizado, o mejor dicho deberiamos decir, se
ha podido realizar gracias al trabajo y la coordinacién del Departamento de
Reglamentos y Normas de la Direccién Juridica, con Nadia Martinez al frente.

Con todo se han desarrollado veintidds (22) Reglamentos, de los cuales quin-
ce (15) estan promulgados (ver Figura 25. Gacetas correspondientes a los Regla-
mentos aprobados), cinco (5) en proceso de Consulta Publica (ver Figura 26.
Publicacién del proceso de Consulta Publica en diarios y web del INTRANT), y
otros dos (2) en fase de borrador, de acuerdo con los siguientes listados.

+ Reglamentos promulgados

1. Reglamento Organico del Instituto Nacional de Transito y Transpor-
te Terrestre (INTRANT), Decreto Num. 177-18 del 18 de mayo de
2018.

2. Reglamento de Licencias de Conducir, Decreto Num. 6-19 del 8 de
enero de 2019.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Reglamento de Inspeccién Técnica-Vehicular, Decreto Num. 5-19
del 8 de enero de 2019.

Reglamento de Certificado Médico Psicofisico de Conductores y
Centros Médicos autorizados para su emisién, Decreto Num. 3-19
del 8 de enero de 2019.

Reglamento de Escuelas de Conductores, Decreto Num. 1-19 del 8
de enero de 2019.

Reglamento para la Capacitacién, Formacién y Educacién Vial, De-
creto NUm. 2-19 del 8 de enero de 2019.

Reglamento sobre el Sistema de Puntos de la Licencia de Conducir,
Decreto NUm. 4-19 del 8 de enero de 2019.

Reglamento de Planes Laborales de Seguridad Vial y Movilidad a
desarrollar por las empresas, Decreto Num. 254-20 del 15 de julio
de 2020.

Reglamento de Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad a de-
sarrollar por los Municipios, Decreto Num. 259-20 del 15 de julio
de 2020.

Reglamento del Transporte Escolar, Decreto Num. 257-20 del 15 de
julio de 2020.

Reglamento del Transporte Turistico, Decreto Num. 255-20 del 15
de julio de 2020.

Reglamento del Transporte Privado de Trabajadores, Decreto Num.
253-20 del 15 de julio de 2020.

Reglamento de Uso y Transporte en Motocicletas, Bicicletas y otros
vehiculos de movilidad personal, Decreto Num. 256-20 del 15 de
julio de 2020.

Reglamento de Transporte de Cargas, Decreto Nim. 258-20 del 15
de julio de 2020.

Reglamento del Servicio Publico de Transporte Terrestre de Pasaje-
ros Urbano.
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Reglamentos del INTRANT

La Ley No. 63-17 dispone la elaboracion y emision de los Reglamentos para
garantizar la operatividad de sus disposiciones para la gestion, fiscalizacion y control
de los cuatro (4) grandes sectores regulados.

Reglamentos dispuestos por
la Ley Nam. 63-17

Reglamentos Simplificados
por el INTRANT

90.90-.

Desarrollo Reglamentario

(INTRANT, Consulta Publica,
- o m W mom CODINTRANT, Consultoria

Juridica del Poder Ejecutivo y
Gaceta Oficial)




LA ACTIVIDAD DEL INTRANT EN ESTOS ANOS: EL INTRANT EN MARCHA

AROCXLVI 10927 I

e N 519 que dispans ol Regliseass e s Dnipecetin
Tcnies-Vakicular Fig 6

Due. Moo 18 wsbre o Reglaments de Licemcias de
Condurir

GACETA OFICIAL

Birecter Adesaistmative: D Eluvio Do Expiaal
Comindton paidacn del Poder Eircatave

Sasto Doeungs de Gueman, 0, N, Repeblics Devisscens
B de peeen de 2019

INDICE

ACTOS DEL PODER EJECLTIVO

Dee. No. 119 que ablece ol Reglimesto & Escuclas de
Contucinie. Pig 2

Dc. No. 2-19 que dicts ol Keglamento para L Capaciachon,
Formacién v Lducacion Vial.

Diei. Mg 3P qoe instionye o Reglunenin de Cortifiade
Mitics Puicafisicn de Conduoione v de Comersn Médicn
Amtenirade: 3 Expedicion i

Do No. 419 que sprucha ol Rrgluments sebae o Siarms
e Prston de s Licrmets de Condluciy. £

Figura 25. Gacetas correspondientes a los Reglamentos aprobados

+ Reglamentos en Consulta Publica

1.

2.

Reglamento del Régimen y Procedimiento Sancionador.

Reglamento del Registro Nacional de Movilidad, Transporte Terres-
tre, Transito y Seguridad Vial.

Reglamento de Sefalizacién en el Transito Terrestre.
Reglamento del Servicio de Transporte en Taxis.

Reglamento para el Alquiler de Vehiculos de Motor.
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+ Reglamentos en borrador
1. Reglamento de Parqueos

2. Reglamento de Electromovilidad

Llegado este punto es de especial importancia dejar constancia de la Técnica
Legislativa utilizada, basada en el hecho de que los Reglamentos desarrollados
tienen un cardcter general, los cuales refieren a “Normativas Técnicas” que se
derivan de los mismos, y que tienen determinaciones mas especificas. La doble
razén de ello es facilitar su progresivo cambio en el tiempo, elevando los re-
querimientos y demandas, haciendo que los mismos sean posibles (cumplibles)
en cada momento desde un punto de vista econdmico y consiguientemente
social, a la vez que todo ello se pueda acometer con cierta rapidez y baja de-
pendencia de otros érganos que no sean los propios del INTRANT, que se
basa y debe basar en criterios mayormente técnicos que politicos.

Consecuentemente en el siguiente sub-epigrafe hablaremos de las referidas
Normativas Técnicas.

4.6.2. NORMATIVAS TECNICAS

Como punto de partida es de destacar la especial Normativa Técnica de Tér-
minos y Conceptos, redactada con la asesorfa del INTRAS de la Universidad
de Valencia, que se deriva del Reglamento Orgéanico del INTRANT, que res-
ponde a que en su Capitulo VIII, que lleva por titulo “Unificacién de términos
y conceptos en el desarrollo normativo sobre movilidad, transporte terrestre,
transito y seguridad vial, y particularmente en su articulo 46 determina que el
INTRANT elaborara la Normativa de Términos y Conceptos sobre Movilidad,
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. El mismo permitird dicho de
una forma llana y rapida que todos hablemos el mismo idioma, que nos refira-
mos a lo mismo de forma univoca.

De igual manera se ha seguido el preceptivo procedimiento de Consulta Pu-
blica Abreviada, con la publicacién simultanea en un medio impreso y en el
portal institucional, de la redaccién inicial de los proyectos/borradores infor-
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mados previamente al CODINTRANT para su revisién y aprobacién, para pro-
ceder a la emisién por parte del INTRANT de la Resolucién de oficializacién.

Con todo se han desarrollado dieciocho (18) Normativas Técnicas, de las
cuales ocho (8) estan promulgadas, y diez (10) en Borrador pendientes de ser
publicadas para Consulta Publica Abreviada, de acuerdo con los siguientes lis-

tados.

+ Normativas promulgadas

1.

Primera Ediciéon Normativa de Términos y Conceptos sobre Movi-
lidad, Transporte, Transito y Seguridad Vial, Resolucién NT Num.
008-2019 del 2 de diciembre de 2019.

Normativa Técnica sobre Pruebas a Realizar para Obtener Licencias
y Autorizaciones para Conducir, Resolucién NT Num. 003-2019 del
2 de diciembre de 2019.

Normativa Técnica sobre la Ensefianza de la Conduccién, Resolucidén
NT Num. 004-2019 del 2 de diciembre de 2019.

Normativa Técnica del Protocolo y los Instrumentos para Realizar la
Exploracién/Evaluacién de las Aptitudes Psicofisicas de los Conduc-
tores, Resoluciéon NT Num. 007-2019 del 2 de diciembre de 2019.

Normativa Técnica sobre los Centros Médicos de Evaluacién Psicofi-
sicas (CEMECO), Resolucion NT Num. 006-2019 del 2 de diciembre
de 2019.

Normativa Técnica sobre las Aptitudes Psicofisicas para la Conduc-
cién, Resolucién NT Num. 005-2019 del 2 de diciembre de 2019.

Normativa Técnica de Estaciones de Inspeccién Técnica-Vehicular,
Resolucion NT Num. 001-2019 del 8 de julio de 2019.

Normativa Técnica sobre el Protocolo y los Instrumentos para reali-
zar la Inspeccién Técnica-Vehicular, Resolucién NT Num. 002-2019
del 8 de julio de 2019.



LA ACTIVIDAD DEL INTRANT EN ESTOS ANOS: EL INTRANT EN MARCHA

169

Reglamentos del INTRANT

Reglamento Organico

Reglamento - Reglamento
Sistema de i
e Licencias de
Puntos de N et Conducir
Licencias =

Reglamentos Reglamento
Capacitacion, = <MW Inspeccién
Educacion Técnica

Vial Vehicular

Reglamento [ ¥ W Reglamento
Escuela de Certificado
Conductores i B Psicofisico

Ley No. 63-17 de
Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial




170

INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

o Normativas en borrador

1. Segunda Edicién Normativa de Términos y Conceptos sobre Movili-
dad, Transporte, Transito y Seguridad Vial.

2. Normativa Técnica sobre las Condiciones Vehiculares Requeridas
para la Circulacién.

3. Normativa Técnica sobre Infracciones que reducen puntos.

4. Normativa Técnica sobre los Cursos de Sensibilizacién, Reeducacién
Vial y Cambio de Actitudes para los Titulares de una Licencia de
Conducir.

5. Normativa Técnica para el Desarrollo de las Escuelas de Conducto-
res.

6.  Normativa Técnica para la Capacitacién, Formacién y Educacién Vial.
7. Normativa Técnica para la Aplicacién de la Educacion Vial.

8. Normativa Técnica de Parques Infanto-Juveniles de Transito (PIT).
9. Normativa Técnica de Capacitacién de Agentes y Profesionales.

10. Normativa Técnica sobre la Informacién, las Campafias de Comuni-
cacién y Publicidad.

4.6.3. RESOLUCIONES

Asimismo, el INTRANT como érgano regulador, debe emitir resoluciones
administrativas a los fines de que las mismas sean cumplidas por el sector y los
ciudadanos, que van mas alla de las propias relativas a Normativas Técnicas que
expusimos anteriormente.

De hecho, algunas de las mismas vienen a suplir el tiempo que comporta la
aprobacién de un Reglamento y/o sustituyen de manera provisional a ciertas
Normativas Técnicas que requieren de rapida aprobacién, y sus contenidos



LA ACTIVIDAD DEL INTRANT EN ESTOS ANOS: EL INTRANT EN MARCHA

estardn vigentes hasta que sean incorporados en el Reglamento o Normativa
Técnica correspondiente.

Con todo, se han elaborado veintitin (21) resoluciones regulatorias adminis-
trativas, muchas de ellas desarrolladas con la asesoria del INTRAS de la Uni-
versidad de Valencia, especificas/particulares, encaminadas a crear politicas y
medidas provisionales en diversas areas.

« Resoluciones

1. Resolucién Num. 003-2017, Que Autoriza de Manera Provisional
la Emisién de Licencia de Conducir de Extranjeros con Contrato de
Trabajo y Visa de Estudiantes en la Reptblica Dominicana, del 10 de
octubre de 2017.
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2. Resolucién Num. 005-2017, Que Dispone contar con la Certifica-
cién de la Charla sobre Normas de Tréansito para Infractores de la
Escuela Nacional de Educacion Vial (ENEVIAL), a las Personas que
realicen la renovacién de la Licencia de Conducir luego de tres (3)
afos de su vencimiento, del 28 de noviembre de 2017.

3. Resolucién Nim. 006-2017, Que Emite las Tarifas para los Servicios
de Licencias de Conducir, del 28 de noviembre de 2017.

4. Resolucién Nim. 005-2018, Que Aprueba la Nueva Estructura Or-
ganizativa del Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT), del 4 de abril de 2018.

5. Resolucién Nim. 008-2018, Procedimiento Especial para los Entes
Prestadores del Servicio Piblico de Transporte de Pasajeros Actua-
les (Personas Fisicas y Juridicas, Asociaciones u Organizaciones, Sin-
dicatos, etc.) previo a su transformacién en Empresa, del 28 de mayo
de 2018.

6. Resolucién Num. 009-2018, Que Prohibe el Uso, Instalacién, Modi-
ficacién, Aditamento o Adaptacién de Accesorios de Emisién de Lu-
ces de Alta Luminosidad, Intensidad y de Diodo de Emisién de Luz
(LED) en los Vehiculos de Motor que Circulen en las Vias Publicas del
Territorio Nacional, del 2 de agosto de 2018.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Resolucién Nim. 010-2018, Que Regula el Servicio de Transporte
de Taxis en las Instalaciones Hoteleras del Territorio Nacional, del 7
de agosto de 2018.

Resolucién Niim. 011-2018, Que Modifica la Resolucién Num. 010-
2018 Que Regula el Servicio de Transporte de Taxis en las Instala-
ciones Hoteleras del Territorio Nacional, del 17 de agosto de 2018.

Resolucién Nuim. 001-2019, Que Regula la Circulacién y Establece
Las Medidas Basicas de Seguridad Vial del Transporte de Cargas por
las Vias Publicas, del 9 de enero de 2019.

Resoluciéon Num. 002-2019, Que Prohibe el Uso e Instalacién, en
los Vehiculos de Motor, de Neuméticos No Aptos para la Circulacién
en las Vias Publicas del Territorio Nacional, del 25 de febrero de
2019.

Aviso Aclaraciones a las Disposiciones de la Resolucién 002-
2019, del 6 de mayo de 2019.

Resolucién Num. 003-2019, Que Prohibe la Circulacién de Four
Wheels en las Playas del Territorio Nacional, del 20 de diciembre
de 2019.

Resolucién Nim. 001-2020, Que Otorga una Extensién de la Vi-

gencia de las Licencias de Conducir y Carnés de Aprendizaje hasta
el 30-Abr-2020, del 20 de marzo 2020.

Resolucién Num. 002-2020, Que Prorroga la Extensién de la Vigen-
cia de las Licencias de Conducir y Carnés de Aprendizaje hasta el
31-May-2020, del 30 de marzo 2020.

Resolucién Nim. 003-2020, Que Prorroga la Extensién de la Vigen-
cia de las Licencias de Conducir y Carnés de Aprendizaje hasta el
1-Jul-2020, del 29 de mayo 2020.

Resolucién Num. 004-2020, Que Prorroga la Extensién de la Vigen-
cia de las Licencias de Conducir y Carnés de Aprendizaje hasta el
1-Ago-2020, del 29 de junio 2020.

Resolucién Nuim. 005-2020, Que Regula la Sefalizacién en el Tran-
sito Terrestre, del 6 de julio 2020.
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18.

19.

20.

21.

Resolucién Num. 006-2020, Que Regula los Caminos Escolares o
Rutas Seguras del Territorio Nacional, del 6 de julio 2020.

Resolucién Nim. 007-2020, Que Regula la Creacién, Naturaleza,
Composicién y Funcionamiento del Comité Consultivo de Participa-
cién Social de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, del 7 de julio de 2020.

Resolucién Num. 008-2020, Sobre las Dimensiones del Transporte
de Cargas, del 7 de julio de 2020.

Resolucién Nim. 010-2020, Que Prorroga la Extensién de la Vi-
gencia de las Licencias de Conducir y Carnés de Aprendizaje hasta
el 31-Ago-2020, del 30 de julio 2020.
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4.7. OPSEVI - OBSERVATORIO
PERMANENTE DE SEGURIDAD

VIAL

Con la aprobacién de la Ley 63-17
se cred el INTRANT y se establecié el
Observatorio Permanente de Seguri-
dad Vial, dependiente del primero,
que inicié sus operaciones en el mes
de octubre del afio 2017

Segin dicha ley, el Observatorio
Permanente de Seguridad Vial
(OPSEVI) se cre6 con el objetivo
de recoger y gestionar informacién
oportuna, objetiva y confiable, que
contribuyera a determinar las cau-
sas y efectos de los siniestros viales,
ademas, de encargarse de evaluar las
medidas existentes para evitarlos y/o

plantear otras nuevas, asi como poli-
ticas estratégicas, convirtiéndose de
esta manera en el organismo consul-
tor en la materia tanto del Gobierno
Central como de los Ayuntamientos.

El OPSEVI, ya en los albores de su
creacion, se constituye como una es-
pecie de laboratorio con base cienti-
fica cuyo objeto de estudio es la segu-
ridad vial, la movilidad y el tranporte,
con todo lo que ello implica.

A ello se le afiade, en coordinacién
con la Procuraduria General de la Re-
publica, la responsabilidad de realizar
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una estimacién anual del costo econédmico de los siniestros viales para el Estado
Dominicano. Con la puesta en marcha de este organismo, el Gobierno de la
Repuiblica Dominicana apuesta por la fundamentacién cientifica como medio
para formular, implementar y evaluar medidas preventivas contra los sinestros

OPSEVI

Dbservatorio Permanente de Sequridad Vial Ay INTRANT

Figura 27. Logotipo del Observatorio Permanente
de Sequridad Vial (OPSEVI)
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Desde sus inicios, el OPSEVI viene coordinando acciones importantes a nivel
internacional, con el doble propésito de, por un lado ampliar la presencia es-
tratégica del pais en la regién para lograr una mejor colaboracién, y por otro
aprender de las practicas de otros paises en materia de seguridad vial. En este
sentido, durante el afio 2017 se llevaron a cabo las siguientes acciones:

- Representacién del pais en la Reunién de Coordinadores de Da-
tos del Observatorio lberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI),
celebrado en Cartagena de Indias, Colombia, con la presencia de
veintidés 22 paises. En dicho evento el Observatorio del INTRANT
expuso datos estadisticos de Seguridad Vial sobre la situacién en
la que se encontraba la Republica Dominicana y, con la integracién
internacional, se construyeron unas lineas estratégicas comunes para
los paises miembros del citado organismo, con el objetivo de au-
nar esfuerzos para buscar soluciones conjuntas. Esas lineas fueron
presentadas a organismos de cooperacién como el Banco Mundial
(BM), el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), la Federacién
Internacional del Automévil (FIA) y el Foro Internacional de Trans-
porte (ITF), logrando conseguir financiacién para mejorar las capa-
cidades estadisticas.
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Encuentro de Coordinadores de Datos del Observatorio Iberoamericano de Seguridad
Vial (OISEVI), Cartagena de Indias — octubre 2017

{
-;l . '\} ) ']

Herndn Dimitriv Paredes Forzani, Director del OPSEVI, en una de sus exposiciones ptblicas
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- Establecimiento de conexiones estratégicas con la Organizacién Pa-
namericana de la Salud (OPS). Gracias al apoyo de esta.

- Organizacioén, el Director del Observatorio y la encargada de Nor-
mas y Reglamentos del INTRANT, interactuaron con instituciones
gubernamentales de Costa Rica, como el Ministerio de Obras Pu-
blicas y Transporte (MOPT), el Consejo Nacional de Seguridad Vial
(COSEVI), el Consejo de Transporte Publico y otras entidades.

Ya en el ambito nacional, se gestionaron conexiones con la Oficina Nacional
de Estadisticas (ONE), el Instituto Nacional de Ciencias Forenses (INACIF), la
Procuraduria General de la Republica, instituciones académicas como el Ins-
tituto Tecnoldgico de Santo Domingo (INTEC), entre otros, y se comenzaron
los trabajos para que el Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI)
integrase la estructura y funciones del Observatorio de Logistica y Transporte
de Carga de la Reptblica Dominicana (ONLT-RD), un proyecto iniciado por el
Ministerio de Economia, Planificacién y Desarrollo (MEPyD) con el apoyo del
BID, con el objetivo de contribuir al desarrollo y divulgacién de indicadores y
pardmetros claves, orientados al incremento del desempefio y la competitivi-
dad de ese tipo de transporte.

Como drgano consultor del Gobierno Central y de los ayuntamientos para la
adecuada aplicacién de las politicas, instrumentos y herramientas de sequridad
vial, el OPSEVI también ha contribuido al desarrollo de una serie de planes es-
tratégicos de seguridad vial y movilidad, algunos de ellos globales, y por tanto
aplicables a todos los ambitos del transito y la movilidad, y otros especificos de
algunos de los modos particulares de transporte.

4.7.1. LOS PLANES ESTRATEGICOS NACIONALES DE SEGURIDAD VIAL

El vigente Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de la Republica Domi-
nicana fue aprobado en el aflo 2017 y tiene previsto como fecha de término
el actual afio 2020, por lo que aunque se inicié un proceso de evaluacién, evi-
denciado en los distintos boletines publicados por el OPSEVI, por el que las
nuevas autoridades del INTRANT deberan retomarla y formular la estrategia
de los préximos 4 afios.
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Como todo proceso de actualizacién de un instrumento de planificacién vi-
gente, este ha de venir impuesto por el grado de consecucién de las lineas de
accién establecidas en los distintos Ejes Estratégicos que fueron definidos en
el mencionado Plan, muchas de las cuales afortunadamente han logrado un
nivel de completitud elevado. En este sentido cabe destacar un buen nimero
de acciones que se han ejecutado, dentro del Eje Estratégico de Informacién,
definido en el vigente PENSV 2017 - 2020, con el fin de producir informacién
confiable sobre la seguridad vial. Algunas de las mas destacables han sido las
siguientes:

- Evaluacién periédica del estado de situacion de la seguridad vial y
publicacién de estadisticas.

- Evaluacién continua de politicas publicas orientadas a mejorar la
movilidad y la seguridad vial.

- Publicacién de boletin impreso y digital para informar a la sociedad
de los avances y resultados del PENSV de cara a sus objetivos.

- Elaboracién de informe anual de resultados de los indicadores de
desempefio del Plan Estratégico de Seguridad Vial (PENSV).

- Disefo y realizacién de encuestas relacionadas con los objetivos y
fines del PENSV y sus procesos evolutivos, y otro tipo de estudios
muestrales de campo que han permitido validar y reportar avances
y resultados de indicadores.

Légicamente, las nuevas autoridades deberan apoyarse en esta intensa labor
de evaluacién y seguimiento llevada a cabo, con el propésito de orientar de
la mejor forma posible los objetivos y lineas de accién de la actualizacién del
vigente Plan, el préximo Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial 2020
- 2024, que como comentamos se ha comenzado a elaborar, con el apoyo
siempre del INTRAS de la Universidad de Valencia.

4.7.2. LOS PLANES ESTRATEGICOS NACIONALES DE MOVILIDAD

Adicionalmente, al Observatorio le fue encomendada otra funcién, segin
el Reglamento Organico del INTRANT, Decreto No. 177-18, en razén de la
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intima relacién entre la seguridad vial y la movilidad, y esta fue la de recopilar
y analizar informacién que contribuyera a la formulacién, implementacién y
evaluacién de un Plan Nacional de Movilidad y Transporte, con el fin de
lograr sus objetivos.

El desarrollo de un Plan de este tipo se ha de basar en un arduo trabajo
de diagnéstico de la situacion en la que se encuentra el sistema de movilidad
y transporte del pais, que puede verse apoyado en la multitud de acciones
en materia de movilidad que el INTRANT ha llevado a cabo en muchos mu-
nicipios de la Reptblica Dominicana, destacando entre ellos el desarrollo de
Planes de Movilidad Sostenible como el del Gran Santo Domingo, entre otros.

Ademds de estas acciones, el OPSEVI ha ejecutado otras encaminadas a esta-
blecer una evaluacién de los principales indicadores y pardmetros necesarios
para el desarrollo de un plan de movilidad y transporte, entre las que pode-
mos destacar las siguientes:

- Realizacién de estudios longitudinales para conocer la percepcién
y comportamiento de los ciudadanos respecto a la movilidad y la
seguridad vial, pues ambas estan intimamente relacionadas.

- Formulacién de encuestas y estudios especificos sobre transporte.

- Implementacién de una unidad de observatorio de movilidad den-
tro de la estructura del Observatorio Permanente de Seguridad Vial
del INTRANT.

Aunque todo lo anterior es cierto, no lo es menos el hecho de que todavia
queda trabajo por realizar hasta lograr la aprobacién de este Plan, y para ello
como se ha dicho los préximos responsables de la instituciéon deberan hacer
valer estas acciones como base, entre otras, para el desarrollo del futuro Plan
Estratégico Nacional de Movilidad 2020 - 2024, que como comentamos se
ha comenzado a elaborar, con el apoyo siempre del INTRAS de la Universidad
de Valencia.
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4.7.3. LOS PLANES ESPECIFICOS

El OPSEVI ha coordinado, conjuntamente con la Direccién Ejecutiva del IN-
TRANT, el desarrollo de diferentes planes estratégicos especificos, orientados
fundamentalmente a los denominados usuarios vulnerables; nos referimos, en
este caso, a planes dirigidos a mejorar la seguridad vial y movilidad de motoci-
cletas, peatones y bicicletas.

4.7.3.1. MOTOCICLETAS

En el afio 2019 se presentd la edicién final del Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial de Motocicletas para la Reptiblica Dominicana 2019-
2022, elaborado con la asesoria del INTRAS de la Universidad de Valencia, y
bajo la coordinacién del OPSEVI, cuyas lineas de accién vienen ejecutdndose
desde hace mas de un afio, que busca reducir las muertes por siniestros viales
en los usuarios de este tipo de vehiculos.

La politica publica obedece al cumplimiento del Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial 2017-2020, que establece dentro de sus acciones la elabo-
racién de un plan especifico orientado a gestionar y promover la seguridad de
las motocicletas.

El Plan se articula con cinco ejes estratégicos, tres de ellos destinados a atacar
los factores generales que producen los siniestros viales, Factor humano, Vehi-
culo e Infraestructura, y otros dos transversales a los anteriores, denominados
Enforcement e Investigacién, que se ocupan respectivamente de la reglamen-
tacién y fiscalizacién, y de fundamentar todas las intervenciones en estudios
cientificos confiables.

El diagndstico que sirvié como base para elaborar este Plan partié de un le-
vantamiento realizado por la Direccién de Vehiculos de Motor del INTRANT,
donde se determiné que mas del 50% de los motores transitaba con falta de
luces, tan solo un 19.9% tenfa ambos retrovisores, un preocupante 26.1% de
las motocicletas circulaba con neuméticos en estado regular o malo, y mas
alarmante aun, un 58,6% no llevaba el casco protector.

El proceso de elaboracién del citado Plan también conté con la participacion
de representantes de asociaciones y clubes de motociclistas, organizaciones de
la Sociedad Civil y autoridades municipales, ademas de las aseguradoras de ve-
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hiculos y riesgos de salud, el Sistema de Atencién de Emergencias 9-1-1, la Liga
Municipal Dominicana, la Federacién Dominicana de Municipios (FEDOMU), la
Direccién General de Impuestos Internos, (DGII) y la Procuraduria General de
la Republica.

El Plan de Motores propone una serie de objetivos especificos y transversa-
les, todos ellos alineados con los ejes estratégicos del Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial 2017-2020 y los cinco pilares de la seguridad vial propues-
tos por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), con el objetivo general
de prevenir y controlar la ocurrencia de accidentes de transito, especialmente
aquellos que involucren a motocicletas, y el propdsito de reducir un 20 % en el
2020 las muertes ocasionadas por el transito de motocicletas.

En la Figura 28. Portada del Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de
Motocicletas para la Republica Dominicana 2019-2022 que se muestra a con-
tinuacién se puede observar la portada del vigente Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial de Motocicletas para la Reptiblica Dominicana 2019-2022.

PLAN

ESTRATEGICO
NACIONAL

DE SECURIDAD_VIAL
DE MOTOCICLETAS
PARA LA REPUBLICA
DOMINICANA

(PENSV-M) 2019-2022

Figura 28. Portada del Plan Estratégico Nacional de Sequridad Vial de Moto-
cicletas para la Reptblica Dominicana 2019-2022
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4.7.3.2. PEATONES

En el aflo 2020 se presentd la edi-
cién final del Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial de Peatones para la
Republica Dominicana 2020-2023,
elaborado con la asesorfa del INTRAS
de la Universidad de Valencia, y bajo
la coordinacién del OPSEVI, cuyas li-
neas de accién vienen ejecutandose
desde hace mas de un afio, que bus-
ca reducir las muertes de ese tipo de
usuarios vulnerables en las vias de la
Republica Dominicana.

La politica publica obedece al cum-
plimiento del Plan Estratégico Nacio-
nal de Seguridad Vial 2017-2020,
que establece dentro de sus acciones
la elaboracién de un plan especifico
orientado a gestionar y promover la
seguridad de los peatones en las ca-
Iles.

El Plan de Peatones tiene por misién
y objetivo principal la prevencién y
el control de la ocurrencia de acci-
dentes de transito que involucren
a peatones, a través del diagndstico
de la problematica vigente y de la im-
plantacién de medidas efectivas para
su reduccién, y haciendo uso de los
lineamientos establecidos en los Ejes
Estratégicos del PENSV 2017-2020 y
los pilares mundiales para la Seguri-
dad Vial de la OMS.

De acuerdo a los datos ofrecidos
por el Observatorio Permanente de
Seguridad Vial (OPSEVI), los pea-
tones representaron el 19% de los

hechos lamentables por el transito
ocurridos en el 2017. Del total de
peatones muertos ese mismo afio el
30% eran personas mayores, por lo
que con estrategias particulares para
los peatones se priorizan las interven-
ciones necesarias con los usuarios de
mayor riesgo.

Para la elaboracién de este plan de
peatones se partié de un enfoque
amplio y multisectorial de la pro-
blematica y sus posibles soluciones,
por lo que para la realizacién del
taller-consulta publica se invité a di-
ferentes instituciones publicas y pri-
vadas, para conformar mesas de tra-
bajo conforme a los ejes del Plan de
Peatones, todo bajo los lineamientos
que establece la Ley 63-17 de Movi-
lidad, Transporte, Terrestre, Transito
y Seguridad Vial de la Reptiblica Do-
minicana.

Tras una fase inicial de diagndstico,
en el que se realizé un andlisis exhaus-
tivo de las victimas y atropellos de
peatones que se produjeron en las
carreteras dominicanas en los afios
precedentes, junto con un examen de
la literatura internacional, se plantea-
ron los principales retos que debifa
abordar el Plan. Entre ellos se identifi-
caron la velocidad excesiva, el consu-
mo de alcohol y la distraccién provo-
cada por el uso de teléfonos méviles,
la insuficiente visibilidad peatonal, las
deficiencias infraestructurales, la inse-
guridad ciudadanay la falta de respe-
to a las sefiales de transito.
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Aligual que el Plan de motocicletas, el Plan de Peatones establece unos ob-
jetivos especificos y transversales que se estructuran en torno a cinco ejes es-
tratégicos: factor humano, vehiculo, via e infraestructura, enforcement (normas
y control policial y refuerzo normativo), y fomento de la investigacién.

En la Figura 29. Portada del Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de
Peatones para la Reptiblica Dominicana 2020-2023 que se muestra a continua-
cién se puede observar la portada del vigente Plan Estratégico Nacional de
Seguridad Vial de Motocicletas para la Republica Dominicana 2019-2022.

PLAN ESTRATEGICO
NACIONAL DE

SEGURIDAD VIAL
DE PEATONES:PARA
LA REPUBLICA
DOMINICANA

(PENSV-P) 2020-2023

INTRANT

|un1rum MAC) ou.u. nE ‘m.lusam
TRANSPORTE Ti

Figura 29. Portada del Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial de Peatones
para la Reptiblica Dominicana 2020-2023
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4.7.3.3. BICICLETAS

De igual modo a como el OPSEVI ha
dado cumplimiento a las atribuciones
que la Ley nim. 63-17 y el Plan Es-
tratégico Nacional de Seguridad Vial
2017-2020 le otorgan en materia de
planificacién  estratégica especifica
destinada a motocicletas y peatones,
este organismo ha iniciado el proceso
de desarrollo de un Plan Estratégico
Nacional de Seguridad Vial de Bici-
cletas, con la asesoria del INTRAS de
la Universidad de Valencia y el apoyo
del BID, cuya continuacién debera ser
asumida por las nuevas autoridades
del INTRANT.

Sin embargo, y como se ha mencio-
nado, el equipo técnico del OPSEVI
ya ha dado pasos hacia la futura ela-
boracién del citado Plan, fundamen-
talmente orientadas a la recopilacién
de informacién que sirva de base
para establecer un diagnéstico de la
movilidad actual en bicicleta, asi como
para detectar las necesidades futuras
que deberd contemplar el Plan. En
este sentido, como parte del denomi-
nado “Plan Bici", y conjuntamente con
la campania de concienciacién Voy en
Bici, se hizo un piloto con propuestas
de ciclo-rutas en un drea delimitada
dentro del poligono central de Santo
Domingo. La realizacién de este plan
se hizo en constante coordinacién con
las Alcaldias, paraimplementarlo en el
Gran Santo Domingo (ver Figura 30.
Tramos de ciclovia en el Gran Santo
Domingo).

Ademas de las propuestas ante-
riores, en el Plan Bici se hicieron en-
cuestas abiertas a los ciclistas urbanos
(véase la Figura 31. Afiche de la en-
cuesta Plan Bici.). Tras el andlisis de los
resultados, se determiné que era ne-
cesario implementar ciclo-parquea-
deros en los centros comerciales, pla-
zas, instituciones publicas y privadas
y comercios en general, y se avanzé
en la gestion de habilitar dichos par-
queos en coordinacién con el Con-
sejo Nacional de la Empresa Privada
(CONEP).

Figura 30. Tramos de ciclovia en
el Gran Santo Domingo
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DEL GRAN ’“
SANTO DOMINGO INTRANT

Figura 31. Afiche de la encuesta Plan Bici.

4.7.4. LOS PLANES A DESARROLLAR

El OPSEVI, con la colaboracion del INTRAS de la Universidad de Valencia,
ha desarrollado una serie de reglamentos y sus normativas técnicas derivadas,
en relacién con los siguientes instrumentos de planificacién: Planes Locales y
Planes Laborales de Seguridad Vial y Movilidad.

Asimismo, ha elaborado unas guias metodoldgicas para facilitar laimplemen-
tacién de los mencionados Planes.

4.7.4.1. PLANES LOCALES

El Reglamento de Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad, se desa-
rrolla, redactado con la asesoria del INTRAS de la Universidad de Valencia,
y promulga bajo la premisa de que los gobiernos locales, conjuntamente con
otros érganos territoriales y con la administracién general del estado, desem-
pefan un papel fundamental en el fomento de un crecimiento urbano social y
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econémicamente equilibrado, con un
uso racional de los recursos, que a su
vez se debe poner en practica con los
instrumentos adecuados y una buena
planificacién.

En los nucleos urbanos es donde se
concentra la mayor parte de la pobla-
cién y donde se produce la mayoria
de los desplazamientos, lo que supo-
ne una elevada congestién de transi-
to y altas tasas de accidentalidad vial.
Para gestionarlo adecuadamente, se
debe apostar por un nuevo modelo
de ciudad inteligente (Smart City), un
tipo de desarrollo urbano basado en
la sostenibilidad y multimodalidad,
en el que una de las principales di-
mensiones es la Movilidad Inteligente
(Smart Mobility).

Con este propésito, se busca el
concurso e implicacién de los muni-
cipios y de los ciudadanos mediante
el desarrollo de Planes Municipales de
Sequridad Vial y Movilidad que atien-
dan a esta problematica y que com-
partan unos objetivos comunes que
permitan reducir al minimo el nimero
de victimas de accidentes de trafico,
favorecer la circulacién, y promover el
cambio hacia una movilidad mas sos-
tenible.

El Reglamento tiene como objetivo
determinar los requisitos que deben
de cumplir los ayuntamientos para el
desarrollo de los Planes Locales de
Seguridad Vial y Movilidad, teniendo
en cuenta que se trata de un proce-
so publico, técnico y administrativo
que implica un conjunto articulado

de politicas, objetivos, estrategias,
programas, proyectos y normas que
se deben adoptar dentro un terri-
torio delimitado, para contribuir al
desarrollo del ser humano de forma
segura y sostenible, en un ambiente
socialmente justo. Paralelamente, su
aprobacién da cumplimiento a lo es-
tablecido en esta materia, tanto por la
Ley nim. 63-17 de Movilidad, Trans-
porte Terrestre, Transito y Seguridad
como por el Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial 2017-2020.

+ Guia Metodolégica para
Elaborar Planes Locales de
Seguridad Vial y Movili-
dad:

Alineado con el citado Reglamento,
y con el fin de dar soporte técnicoala
elaboracién de los Planes Locales de
Seguridad Vial y Movilidad a cargo de
los municipios, el INTRANT ha desa-
rrollado una Guia Metodolégica para
Elaborar Planes Locales de Seguridad
Vial y Movilidad. Este documento ha
sido redactado con el apoyo técnico
de la Organizacién Panamericana de
la Salud /Organizacién Mundial de la
Salud (OPS/OMS), contdndose ade-
mas con la asesorfa del INTRAS de la
Universidad de Valencia, y tiene por
objetivo proponer una serie de con-
ceptos y pasos para que autoridades
y representantes a nivel local puedan
disefiar de manera multisectorial y sis-
temética el mencionado plan, de for-
ma que se facilite suimplementacién y
monitoreo a nivel local. Dicho de otro
modo, pretende centrar las acciones y
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coordinar los esfuerzos que cada una
de las organizaciones participantes
desde sus respectivas responsabilida-
des deben de poner en marcha.

Es importante destacar que el con-
tenido de esta guia fue validado en
un taller en el cual participaron técni-
cos del Instituto Nacional de Transito
y Transporte Terrestre (INTRANT),
la Direcciéon General de Seguridad
de Transito y Transporte Terrestre
(DIGESETT), el Ministerio de Salud
Publica (MSP) y la Liga Municipal Do-
minicana (LMD). En la Figura 32 que
se muestra a continuacién se puede
observar la portada de esta Guia.
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4.7.4.2. PLANES LABORALES

Uno de los principales motivos de
desplazamiento y demanda de trans-
porte en la Republica Dominicana
esta originado por motivos laborales,
y es en este ambito donde se con-
centra un gran porcentaje de la acci-
dentalidad vial dando lugar principal-
mente a dos tipos de accidentes, los
ocurridos durante el trayecto hacia o
desde el puesto de trabajo (in itinere)
y los ocurridos durante la jornada la-
boral (en misién).

Por tanto, para la mejora de la segu-
ridad vial, la movilidad y el transpor-
te en nuestro pafs, se hace necesario
contar con el necesario concurso e
implicacién de las organizaciones
que motivan estos desplazamientos
laborales, tanto en el sector privado
como en el publico, y de todos sus
trabajadores, para lo cual es mas que
recomendable el desarrollo de Planes
Laborales de Seguridad Vial y Movi-
lidad que atiendan a esta problema-
tica y que compartan unos objetivos
comunes que permitan minimizar las
victimas en accidentes de trafico, fa-
vorezcan la circulacién, y promuevan
el cambio hacia una movilidad mas
sostenible.

El propio ambito laboral se presen-
ta como especialmente proclive para
el fomento y el desarrollo de una ver-
dadera y positiva cultura de la segu-
ridad vial, hecho motivado porque
este constituye un espacio fisico-tem-
poral particularmente  beneficioso

para contribuir con mayor eficacia al
objetivo de reducir la accidentalidad
vial en el pafs, ya que en el mismo se
puede tener mayor conocimiento de
los sujetos y controlar mejor deter-
minados sucesos y conductas insegu-
ras. Consecuentemente, esto permite
particularizar las intervenciones de
acuerdo con sus caracteristicas per-
sonales y circunstancias, y hacer que
las mismas tengan una mayor conti-
nuidad completando un adecuado
seguimiento.

Con todo ello, se desarrolla, redac-
tado con la asesoria del INTRAS de la
Universidad de Valencia, y promulga
el Reglamento de Planes Laborales
de Seguridad Vial y Movilidad, con
el propésito de determinar el marco
que deben de cumplir las empresas y
otras organizaciones para el desarro-
llo de los obligados correspondientes
Planes, como proceso de indole orga-
nizativo, técnico y administrativo que
implica un conjunto articulado de es-
trategias, objetivos, acciones y normas
que se deben adoptar para adminis-
trar la seguridad vial y la movilidad en
el ambito laboral. Paralelamente, su
aprobacién da cumplimiento a lo es-
tablecido en esta materia, tanto por la
Ley nim. 63-17 de Movilidad, Trans-
porte Terrestre, Transito y Seguridad
como por el Plan Estratégico Nacional
de Seguridad Vial 2017-2020.
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+ Guia Metodolégica para Elaborar Planes Laborales de Seguri-
dad Vial y Movilidad:

Alineado con el anterior Reglamento, y con el fin de dar soporte técnico a
la elaboracién de los Planes Laborales de Seguridad Vial y Movilidad a cargo
de los municipios, el INTRANT esta desarrollado una Guia Metodoldgica para
Elaborar Planes Laborales de Sequridad Vial y Movilidad, con la asesoria del
INTRAS de la Universidad de Valencia, y el apoyo del BID. Este documento
estd dirigido a las empresas, administraciones publicas y otras organizaciones,
tal y como determina el anteriormente mencionado Reglamento, con el fin de
facilitar que las mismas puedan desarrollar sus Planes orientados a incidir posi-
tivamente en los factores de riesgo relacionados con la siniestralidad vial en el
ambito laboral.

Esta guia, de acuerdo con el referido Reglamento, definira una metodologia
orientada a la elaboracién de los mencionados Planes Laborales, estableciendo
un proceso que comprende varias etapas sucesivas y en las que intervienen
diversos actores que participan en el proceso (Gestores Laborales, emplea-
dos, Comités de participacion, control y seguimiento, y grupos de apoyo). Asi
mismo, integra varias herramientas que sirven para determinar la situacién de
la empresa en un momento dado en relacién con la seguridad vial, y otras diri-
gidas a los propios trabajadores con el fin de recabar informacién acerca de su
actividad en la empresa y los riesgos asociados a sus desplazamientos labora-
les, tanto en itinere como en misidn.

4.7.5. LOS REGISTROS (REGLAMENTO DE)

Con el fin de dar cumplimiento a las atribuciones que le otorga la Ley 63-17,
desde el Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI) se han llevado
a cabo numerosas acciones encaminadas a la mejora del procedimiento
registral de todos los elementos que integran el sistema de movilidad,
transporte terrestre, transito y seguridad vial, algo indispensable para lo-
grar el objetivo de mejorar la recopilacién y gestién de la informacién que
contribuya a la determinacién de las causas de los siniestros viales. Aqui se
relacionan brevemente algunas de estas acciones:
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- Colaboraciény coordinacién con instituciones externas al INTRANT
(Ministerio de Salud Publica, DIGESETT, INACIF, COMIPOL, Centro
del Automovilista), asi como con direcciones y dreas internas al mis-
mo, con el fin de avanzar en la integracién de una tnica base de da-
tos con todos los datos de seguridad vial y movilidad. El objetivo ha
sido la agregacién en una plataforma tecnoldgica comin que garan-
tizara la estandarizacion, accesibilidad y difusién de la misma, con-
virtiéndose en una herramienta efectiva para la toma de decisiones.

- Puesta en marcha de medidas para reducir el fenémeno del sub-re-
gistro que tanto incide negativamente en la obtencién de datos fia-
bles sobre seguridad vial.

- Realizacién de levantamientos, creacién de mesas de trabajo y otras
colaboraciones orientadas a mejorar la calidad de los datos de los
192 accidentes de transito. Entre otras podemos destacar las siguientes:

- Conformacién de equipos interinstitucionales de trabajo con
la Administradora de Riesgos Laborales Salud Segura (ARLSS),
la Superintendencia de Seguros, la Procuraduria General de
la Republica (PGR), y la Superintendencia de Salud y Riesgos
Laborales (SISALRIL);

- Colaboracién con el Sistema Nacional de Atencién a Emergen-
cias y Seguridad 911, firmdndose un convenio entre ambas
instituciones, con el fin de incluir variables de interés sobre los
siniestros viales en los protocolos de operacién del sistema, a
la vez que ofrecer el acceso a las cdmaras del Centro de Con-
trol de Seméforos de la Direccién de Movilidad.

+  Creaciéon de una mesa de trabajo con todas las direcciones y
areas del Ministerio de Salud Publica, para reducir los niveles
de sub-registro y corregir otras debilidades detectadas.

+  Inicio de unalinea de trabajo con la Direccién General de Epi-
demiologia (DIGEPI) para la elaboracién de un plan piloto en
el Hospital Ney Arias Lora de vigilancia a victimas de acciden-
tes de transito. De igual forma, los técnicos del Observatorio
realizaron una serie de levantamientos en los hospitales trau-
matoldgicos del pafs, con el fin de obtener un diagnéstico de
sus procesos internos para la gestién de estos datos.
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- Revisién del formulario del parte policial, y de los sistemas y proce-
dimientos utilizados para el registro de informacién, conjuntamente
con la DIGESETT y asesorados por el INTRAS de la Universidad de
Valencia, que ha permitido avanzar en la mejoria de la calidad de las
informaciones que se registran sobre los siniestros viales. Asimismo,
se realizé un levantamiento a nivel nacional de los procedimientos
para el registro de siniestros viales, con el objetivo de mejorar su
calidad y disefiar un sistema integrado de informacién sobre los in-
cidentes.

- Formacién y capacitacién de profesionales involucrados en el re-
gistro y procesamiento de informacién, tanto de los accidentes de
trdnsito como de sus victimas. Un ejemplo de ello son los 7 talleres
que el OPSEVI realizd, con la colaboracién de la Organizacién Pana-
mericana de la Salud, a 155 médicos legistas y forenses del Instituto
Nacional de Ciencias Forenses (INACIF).

Estas alianzas estratégicas permitieron avanzar en la integracién de todos los
datos de siniestralidad en una tnica base de datos, asi como en la ampliacién
de lainformacién incorporada en los registros de accidentes, para poder cono-
cer mejor las causas de los accidentes de transito.

Pero todas estas acciones deben estar respaldadas por un marco regulatorio
en la materia, y es por ello que el OPSEVI ha promovido, en base al trabajo de
asesoramiento y redaccién del Instituto de Investigacién en Trafico y Seguridad
Vial de la Universidad de Valencia, un Reglamento derivado de la Ley nim. 63-
17 con el fin de desarrollar esta en las cuestiones que atafien al procedimiento
registral, que actualmente esta en Consulta Publica.

« El Reglamento del Registro Nacional de Movilidad, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial

Este Reglamento surge para dar respuesta a una necesidad de vital importan-
cia que tiene la sociedad, y en particular el INTRANT como drgano rector de
la movilidad, el transporte terrestre, el transito y la seguridad vial, de registrar
los bienes y los derechos de las personas en relacién con estos ambitos, asi
como determinados hechos y eventos que los mediatizan o comprometen en
distintos grados.

En este sentido, el aumento de la poblacién, del transito y del parque vehi-
cular, con el consiguiente incremento en el nimero de conductores y licencias,
los elevados indices de accidentalidad y de infracciones al transito, la mayor
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demanda de transporte publico y
de movimiento de mercancias, entre
otros hechos, han apremiado la re-
gulacién del procedimiento registral
con el fin de mitigar las consecuencias
negativas de los hechos mencionados
y dotar de mayor seguridad a la po-
blacién de la Reptblica Dominicana.

Esta necesidad se materializa de di-
ferentes formas: por un lado requiere
la mejora de los propios registros del
INTRANT, la creacién de aquellos to-
davia inexistentes y el establecimien-
to de las relaciones entre los que son
de diferentes organismos, como lo
es por ejemplo la interconexién en-
tre el registro de vehiculos de motor
(dependiente de la DGII) y el de con-
ductores y licencias (dependiente del
INTRANT). Por otro lado, en deter-
minados registros se hace necesario el
acceso a otros datos existentes reco-
lectados y manejados por entidades
privadas, con el objeto de darle uti-
lidad publica, reducir el subregistro
y mejorar la calidad de las bases de
datos, sirviendo de ejemplo en este
caso la incorporacién al registro de
accidentes y sus victimas de aquellos
datos de siniestros viales recolecta-
dos por las compaiiias aseguradoras
privadas.

Ya desde un punto de vista mas ope-
rativo, hay que destacar dos aspectos
que indudablemente deben forma
parte del nuevo procedimiento regis-
tral. En primer lugar, este ha de estar
digitalizado, en la linea con lo que
exige una sociedad moderna actual
en consonancia con la Estrategia Na-

cional de Desarrollo 2030 en relacién
con las Tecnologias de la Informacién
y las Comunicaciones, apoyandose en
herramientas como la data science,
el Big Data, o las bases de datos re-
lacionales, que permiten una gestién
eficiente de los registros. En segundo
lugar, el procedimiento registral debe
garantizar la proteccién de los datos
personales, conjugandolo con el de-
recho de las personas a consultar los
registros, todo ello sin menoscabar la
aplicabilidad del anélisis de los datos
en las investigaciones asociadas a los
mismos.

Con todo, el citado Reglamento, re-
dactado con la asesoria del INTRAS
de la Universidad de Valencia, tiene
por objeto el desarrollo y ejecucién
delaLey No. 63-17 enlo relativo a los
registros publicos relacionados con
la movilidad, el transito, el transpor-
te terrestre, y la seguridad vial, cum-
pliendo asi el INTRANT con sus atri-
buciones en esta materia. Asi mismo,
permite culminar algunas de las lineas
de accién que el Plan Estratégico Na-
cional de Seguridad Vial 2017-2020
establece en relacién con las mejoras
en los registros de accidentes, de con-
ductores y de vehiculos, entre otros.
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4.7.6. ESTADISTICASE
INDICADORES

La importancia de acumular infor-
macioén, sea hoy o en nuestro pasado
primitivo, siempre ha radicado en la
posibilidad de utilizarla para mejorar
la calidad de vida de nuestra especie,
y precisamente con el poder compu-
tacional que hoy poseemos, el cual
estd siendo utilizado para recabar
enormes cantidades de informacién
en todas las actividades humanas,
tenemos la posibilidad de formular
mejores politicas publicas, y facilitar
su implementacién y posterior eva-
luacién.

En el caso especifico de la gestion
inteligente de la movilidad y la segu-
ridad vial, las oportunidades de usar
los datos como base para lograr po-
liticas publicas mas efectivas, se con-
vierten en la diferencia entre la vida
y la muerte para miles de personas,
asi como también se constituye en la
més poderosa herramienta que pue-
de contribuir a mejorar la calidad de
vida de la gente, en tiempos donde
las ciudades estan cada vez mas den-
samente pobladas.

No cabe duda que todas las accio-
nes llevadas a cabo con el fin de mejo-
rar la cantidad y calidad de los datos
de seguridad vial y movilidad, relacio-
nadas en el apartado anterior referi-
do a los registros, han contribuido a
los objetivos propuestos. Pero para
ello, partiendo de los datos integra-

dos procedentes de diferentes insti-
tuciones y organismos, se ha de de-
sarrollar una intensa y continua tarea
de andlisis de los mismos, empleando
para ello las mejores herramientas
estadisticas que ofrecen los re-
sultados en la forma en que estos
permiten extraer conclusiones e
indicadores parala formulacién de
politicas publicas.

Adicionalmente a esta ardua acti-
vidad analitica, aunque persiguiendo
el mismo objetivo, desde el OPSEVI
se ha perseguido en todo momento
la busqueda de colaboraciones con
otros organismos e instituciones que
han permitido la mejora de las meto-
dologias y resultados estadisticos. En
este sentido, cabe destacar la vincu-
lacién formal con el Centro de Ope-
raciones de Emergencia (COE), no
solo como enlace institucional, sino
también como generador de estadis-
ticas importantes. El OPSEV], junto a
la Direccién de Movilidad Sostenible
del INTRANT, provee a las mas de
22 instituciones que se agrupan en
el COE, formando parte de los de los
operativos Pacto por la Vida que se
activan en feriados (Navidad, Semana
Santa, etc.), los datos que muestran
esas areas criticas donde se producen
los siniestros viales en determinadas
épocas del afio donde el alto flujo de
desplazamientos ocasiona un incre-
mento de la siniestralidad.

Esta informacién de inteligencia del
INTRANT ha mostrado su utilidad
cuando se ven los resultados positi-
vos de los operativos realizados por
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el COE, como ocurre en el llevado a cabo en periodo feriado de Semana San-
ta. En el realizado en 2018, respecto del mismo feriado en el afio anterior de
2017, se reflejaron movimientos positivos en los siguientes indicadores:

Los atropellos se redujeron un 39.6%

. Las infracciones de motociclistas por transitar sin casco protector y
otras violaciones se redujeron un 13.39%.

+  Las retenciones de vehiculos de motor livianos por exceso de velo-
cidad se redujeron un 91.3%.

«  Los siniestros viales por tipo se redujeron un 13.84%.

+  Lacantidad de siniestros viales de motocicletas se redujo un 21.40%.

En el Operativo Un Pacto por la Vida Semana Santa 2019, a través del Plan
Movilizate Seguro, el INTRANT facilité a todas las instituciones involucradas
en este dispositivo de seguridad la informacién de inteligencia necesaria para
que el esfuerzo de los mas de 45,000 colaboradores coordinados por el COE
(voluntarios, médicos, paramédicos, policias, militares, inspectores, etc.) sea
maximizado en funcién de atacar con mas fuerzas los puntos de la red vial con
mayor accidentalidad, y los rangos horarios en los que mas se concentran es-
tas fatalidades. En este operativo se trabajaron especialmente cuatro variables
fundamentales: accidentes de transito, asfixia por inmersién, prevencién en in-
toxicacion por alcohol y prevencién en intoxicacién por alimentos, y fruto de
esta implicacién conjunta se obtuvieron resultados, puesto que los siniestros
viales se redujeron en un 75.57% respecto del mismo feriado en el afio anterior
2018.

En laimagen que sigue a continuacion (Figura 33. Presentacion del Operativo
Un Pacto por la Vida Semana Santa 2019.) se muestra la presentacién del Ope-
rativo Un Pacto por la Vida Semana Santa 2019, con el discurso de la Directora
Ejecutiva del INTRANT, ing. Claudia Franchesca De los Santos y presencia de
todas las autoridades involucradas en el operativo.
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Figura 33. Presentacién del Operativo Un Pacto por la Vida Semana Santa 2019.

Estas estadisticas e indicadores, entre otras muchas recabadas por el OPSEV],
permiten evaluar las medidas implementadas para la mejora de la seguridad
vial, corregir las que no ofrecen los mejores resultados, y potenciar mas si cabe
aquellas que si los ofrecen, o dicho de otro modo, sentar las bases de las mejo-
res estrategias de seguridad vial y movilidad.

4.7.6.1. EL CALCULO DE LOS COSTOS

Es un hecho constatable que en los tltimos tres afios ha habido un descenso
en el nimero de victimas mortales y lesionados en la Republica Dominicana,
como asi lo viene reflejando el OPSEVI en las diversas informaciones que pro-
porciona a través de, entre otros, los boletines informativos que anualmente se
publican.

Sin embargo, lejos de ser complacientes, lo cierto es que los accidentes de
transito y sus consecuencias en forma de lesiones y pérdida de vidas son una
enorme tragedia humana que no debemos aceptar. Este hecho supone que la
accidentalidad vial se ha de abordar, junto con las politicas y estrategias que el
INTRANT viene implementando, con un enfoque basado en otra perspectiva,
en absoluto divergente con el problema principal que no es otro que la pérdi-



LA ACTIVIDAD DEL INTRANT EN ESTOS ANOS: EL INTRANT EN MARCHA

da de vidas humanas y las secuelas fisicas y psiquicas que padecen las victimas
y su entorno.

Este nuevo enfoque pretende calcular el impacto general que sobre la eco-
nomia de un pais, y por ende de todos sus ciudadanos, tienen los accidentes
de transito, utilizando para ello metodologias de calculo de los costes de los
mismos. Todo ello con el objetivo fundamental de, ademés de salvar vidas,
conocer el valor de los impactos de los accidentes como ayuda para valorar los
beneficios que suponen las inversiones en seguridad vial.

El OPESVI viene trabajando desde un tiempo en esta tarea también funda-
mental, y sus resultados se verdn préximamente reflejados en el desarrollo de
esta metodologia del célculo de los costes de los accidentes de transito, con la
asesoria del INTRAS), y el apoyo del BID, que nos permita invertir de forma
Sptima en seguridad vial, tanto desde un punto te vista humanos y social, como
desde la perspectiva del ahorro econémico.

4.7.7. ESTUDIOS E INVESTIGACIONES

El OPSEVI ha venido trabajando, junto con la intensa labor de recopilacién y
mejora de los datos de seguridad vial y movilidad, en una serie de estudios e
investigaciones que sirven para recabar informacién mas Util si cabe y reforzar
las mejores estrategias orientadas a seguridad vial y movilidad. Entre estos es-
tudios e investigaciones podemos destacar los siguientes:

+ Metodologia técnica para formular, implementar y evaluar po-
liticas publicas para la gestién de la movilidad y Seguridad Vial
en el pais.

Tras concluir el complejo proceso de cruce, relacién y explotacién de las dis-
tintas bases de datos sobre siniestros viales, se elaboré el primer consolidado
estadistico de muertes ocasionadas por el transito comparando los afios 2016
y 2017, y el OPSEVI socializé los resultados con todas las instituciones que
constituyen fuentes primarias de informacién, como son:

1. Direccién General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre
(DIGESETT).
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Publicacién del primer informe de datos consolidados nacionales de seguridad vial del OPSEVI, al inicio de la
celebracion de la Semana de la Seguridad Vial 2018
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2. Instituto Nacional de Ciencias Forense (INACIF).
3. Ministerio de Salud Publica (MSP).

4. Comisién Militar y Policial del Ministerio de Obras Publicas y Comu-
nicaciones (COMIPOL).

5. La Casa del Conductor (CMA).

6. Centro del Automovilista (CAA).

7. Superintendencia de Salud y Riesgos Laborales (SISALRIL).

8.  Administradora de Riesgos Laborales y Salud Segura (ARLSS).

9. Sistema Nacional de Atencién a Emergencias y Seguridad (9-1-1)
10. Policia Nacional

11.  Servicio Nacional de Salud.

La metodologia técnica sugerida por la Organizacién Panamericana de la Sa-
lud (OPS/OMS) y utilizada por el Observatorio, fue muy bien valorada por los
representantes de las instituciones presentes, las cuales se comprometieron a
seguir desarrollando acciones conjuntas con el INTRANT tendentes a seguir
mejorando la calidad de los datos estadisticos, entendiendo que estos son el
insumo fundamental para formular, implementar y evaluar politicas publicas
mas efectivas para la gestiéon de la movilidad y seguridad vial en la Republica
Dominicana.

Es importante sefialar que el Observatorio también se encuentra inmerso en
la realizacién de una serie de estudios que permitiran identificar correlaciones
entre distintas variables para hacer inferencias sobre las posibles causas de los
siniestros viales, que permitiran al Estado disponer de informacién basada en
evidencia cientifica sobre cémo hacer frente de forma mas eficaz a los sinies-
tros viales, priorizando los limitados recursos presupuestarios a las areas criticas
mds importantes, de modo que esta intervencién produzca los cambios sustan-
ciales que buscamos para hacer mas seguros y eficientes los desplazamientos
de personas y bienes.
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Datos de movilidad y seguridad vial 2016-2017

Datos de seguridad reportados 2016 2017 2016
Habitantes 10,075,045 10,169,172 0.5%
Muertos 3,118 2,804 -10,07%
Muerios zona rural 1,898 1,367 -28.0%
Muertos zona urbana 1,220 1437 17.5%
Total de victimas 3118 21804 -10.07%
Tasa de Muertos/] 00,000 habitantes 30,95 2757 -10.90%
Tasa de Muertos/1 00,000 vehiculos mseritos 050 68.43 -15.4%
Datos de Movilidad

Vehiculos 354038 4007338 63%
WVehiculos {exc. Motocicletas y Ciclomotores) 1,757,842 1,858,667 5%
Tasa de Motorizacion (Cantidad de vehiculos exe. Motocicletas y

Ciglomotores/ 1,000 habitantes) 174 183 4.8%

Tasa de Motorizacion (Cantidad de Motocicletas v Ciclomotores/1,000
‘habitantes) 08 20 48%

Figura 34. Tabla resumen de datos de movilidad y sequridad vial en los afios 2016 y 2017

+ Mesas de Trabajo Clister del Alcohol:

El Observatorio se ha integrado en espacios de discusién interinstitucionales
para la consecucién de objetivos comunes, como es el caso del Cluster del Al-
cohol, una mesa de trabajo coordinada por el Departamento de Salud Mental
del Ministerio de Salud Publica que busca aunar los esfuerzos del Estado Domi-
nicano para minimizar los efectos negativos del consumo del alcohol.

+ Encuestas de Seguridad Vial y Movilidad

El Observatorio realizé en 2018 dos encuestas de movilidad y seguridad vial,
cuyos resultados han sido publicados, ademas de lograr incluir en la encuesta
ENHOGAR de la Oficina Nacional de Estadisticas (ONE) una seccién corres-
pondiente a seguridad vial con el asesoramiento del INTRAS de la Universidad
de Valencia.

En el afio 2019 el INTRANT logré incluir en la encuesta ENHOGAR de la Ofi-
cina Nacional de Estadisticas (ONE) una seccion correspondiente a seguridad
vial, que puede consultarse en dicha institucion.



LA ACTIVIDAD DEL INTRANT EN ESTOS ANOS: EL INTRANT EN MARCHA

- Encuesta Nacional de Seguridad Vial (ENSV) 2018 y 2019

EI INTRANT a través de su Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OP-
SEVI), realizd por en el afio 2018 y 2019 la Encuesta Nacional de Seguridad
Vial (ENSV), como estudio longitudinal para evaluar percepciones, comporta-
mientos, actitudes y aptitudes de los usuarios de las vias, las cuales se pue-
den utilizar, entre otros fines, para determinar si las medidas implementa-
das estan siendo conocidas y efectivas, siendo por lo tanto un instrumento
de seguimiento y evaluacion del Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial
(PENSV) 2017-2020, de acuerdo a lo que en el mismo se establece.

Mas alla de que la globalidad de los datos puede ser consultada, a conti-
nuacion se relacionan algunas grandes conclusiones de la agregacion y com-
parativa de las mismas :

- Se presenta un ligero aumento en la proporcién de personas que
conocen las Instituciones, pero no en las que conocen la ley 63-17,
ni el Plan Estratégico Nacional de Seguridad Vial.
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- Laevaluacién de las Instituciones respecto a la seguridad vial es me-
dia. En cambio las Leyes y el Plan de Seguridad obtienen una evalua-
cién entre media-alta sobre su aporte a la seguridad vial.

- Alos Dominicanos les preocupan temas relacionados con la crimina-
lidad, la economia y la salud. Los accidentes de transito son lo mas
importante para una pequena porcién de la poblacién.

- Los accidentes personales han aumentado en aproximadamente un
6%, pero los accidentes generales (en el nicleo familiar), han dismi-
nuido en un aproximadamente un 12%, lo que es un cambio muy
positivo para la poblacién general.

- Losjévenes entre los 15-25 afios se perciben como el grupo mas vul-
nerable frente a los accidentes de transito. El vehiculo en el que los
dominicanos creen que se tienen accidentes, es la misma para ambas
muestras: la moto particular, seguida por el motoncho.

- Las tendencias en percepcién sobre los lugares de ocurrencia son
los mismos en las dos muestras, en: carretera, autopistas, dias feria-
dos y de noche.
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Los adelantamientos y los cruces e intersecciones, los conductores
de camiones y autobuses, y los motoristas particulares se ven como
los mas responsables de la ocurrencia de los accidentes.

Si bien es cierto que las tendencias son las mismas en cuanto a per-
cepcién de la seguridad vial, debe notarse el ligero incremento en la
evaluacién positiva hacia la iluminacién, los retornos y los vehiculos
que circulan por el pais. También se incrementa ligeramente la per-
cepcién positiva hacia otros y hacia uno mismo como actor vial.

En el afio 2019, menos personas fueron multadas en comparacién
con el aito 2018. Cerca de un 27% acepta que no paga las multas
que se les han impuesto, y esta tendencia es la misma en el afio 2018.

Sobre sanciones haber tomado alguna bebida alcohdlica, mas per-
sonas consideran que puede ser sancionada, y sin embargo mas per-
sonas reconocen realizar este comportamiento al menos en alguna
ocasién. Se evidencia una percepcién de que multas han disminuido
respecto a ENSV-18.

Respecto a conducir sin cinturén de seguridad menos personas
consideran que es un comportamiento sancionable, sin embargo la
frecuencia de realizacién se mantiene estable, al igual que las multas
reportadas.

El riesgo de circular hablando por el celular se mantiene estable en
las dos versiones de la ENSV, con un ligero aumento en la percep-
cién de multas impuestas.

El riesgo de no usar los sistemas de retencién infantil se mantiene
estable en las dos versiones de la ENSV, con un ligero aumento en la
percepcién de multas impuestas

En general se encuentra que todas las conductas de riesgo que con-
templa la encuesta siguen siendo evaluadas como importantes, los
participantes consideran que se multan mas respecto al afio pasado
(sim embargo este aumento es muy pequefio), y lo que se ve es que
las multas efectivas solo aumentaron para el caso de no llevar el caso,
en las demds conductas se mantiene la tendencia, o incluso dismi-
nuyo. Los que han sido multados reconocen en su mayoria haber
modificado su conducta tras la sancidn, tanto en la ENSV-18 como
en la ENSV-19.
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- Es preocupante el hecho de que atn existan conductores profesio-
nales que no poseen licencias de conducir, mas atn que en el afo
2019 la proporcién sea mayor que la del afio 2018.

- Todas las medidas que el INTRANT contempla o estd realizando
frente a la seguridad vial, son bien aceptadas y evaluadas por la po-
blacién. La mejor evaluada es la “utilizacién de cdmaras para la segu-
ridad ciudadana y la seguridad vial"

- EIINTRANT ha logrado llegar a un mayor niimero de personas por
medio de las campanas publicitarias, sin embargo la proporcién de
personas que las recuerdan es bajo.

Encuesta Nacional de Movilidad (ENMO) 2018 y 2019 205

EIINTRANT a través de su Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OP-
SEVI), realizé por en el aflo 2018 y 2019 la Encuesta Nacional de Movilidad
(ENMO), como estudio longitudinal para evaluar percepciones, comporta-
mientos, actitudes y aptitudes de los usuarios de las vias, las cuales se pueden
utilizar, entre otros fines, para determinar si las medidas implementadas estan
siendo conocidas y efectivas, siendo por lo tanto un instrumento de seguimien-
to y evaluacién del Plan Estratégico Nacional de Movilidad, de acuerdo a lo
que en el mismo se propuso.

Mas alla de que la globalidad de los datos puede ser consultada, a continua-
cién se relacionan algunas grandes conclusiones de la agregacién y comparati-
va de las mismas :

- Respecto al conocimiento de las Leyes e Instituciones de transito y
movilidad, mientras que en 2019 se ha producido un aumento con-
siderable en las dos instituciones principales INTRANT y DIGESE-
TT), hay menos personas que conocian las legislaciones planteadas
(Ley 63-17 y plan de movilidad). Aun asi, en todos los casos los por-
centajes siguen siendo bajos. En este sentido, queda patente que los
esfuerzos por dar a conocer las instituciones empiezan a ver sus fru-
tos, pero que queda trabajo por hacer para que toda la poblacién
integre esta informacién y sea consciente de su importancia

- Lavaloracién de la movilidad se ha mantenido estable con una pun-
tuacién cercana al 5 sobre 10, que manifiesta la necesidad de mejora
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en este sector. La frecuencia de uso de los diferentes vehiculos se ha
mantenido estable en la mayoria de medios de transporte.

La frecuencia de uso del transporte publico se ha mantenido similar,
siendo la guagua el més utilizado. En cambio, los transportes mejor
valorados en su conjunto son el metro y los autobuses OMSA, du-
rante los dos afos.

El desplazamiento a pie se realiza con més frecuencia en el afio 2019,
pero a su vez, en este afio la valoracién general de las condiciones
de la via es menor, lo cual tiene todo su sentido desde el punto de
vista del usuario.

La encuesta del afio 2019 muestra que se ha producido un incremen-
to del conocimiento de los sistemas ITS y del uso de aplicaciones
durante los trayectos. Este leve incremento se repite en la valoracién
de la tecnologia y las aplicaciones para la mejora de la movilidad y el
fomento de transporte publico.

Las medidas mejor valoradas por parte de la poblacién son la edu-
cacién vial, la mejora de las acercas, la mejora de las carreteras y la
prioridad del transporte publico. Y, la menos valorada es el incenti-
vo de la bicicleta lo cual debera ser trabajado.

El recuerdo de las campanas publicitarias relacionadas con el tran-
sito y la movilidad fue muy pequefio en ambos afios. El punto més
destacable es la irrupciéon del eslogan “Si tomas, no manejes” entre
las tematicas mas recordadas en 2019, aunque se necesita que mas
personas tengan recuerdo de los anuncios de transito y movilidad
lanzados, sin menosprecio de que deben de ser mayores (en pro-
duccién y emisién).

En definitiva, los resultados de 2019 si muestran una leve mejoria
respecto al afio anterior, sobretodo en relacién al conocimiento de
las instituciones, sistemas ITS y camparias de comunicacién concre-
tas. Pero también denota que aln es necesario mucho trabajo de
informacién, educacién y concienciacién sobre la poblacién de Re-
publica Dominicana.
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4.7.8. BOLETINES
INFORMATIVOS

El Observatorio Permanente de Se-
guridad Vial (OPSEVI), del INTRANT,
primer y unico organismo publico es-
pecializado para la consolidacién de
las estadisticas nacionales de seguri-
dad vial, publicé su primer informe
actualizado sobre la evolucién de las
muertes por siniestros viales ocurri-
das entre los aflos 2016 y 2017. Este
primer informe mostraba una reduc-
cién de las muertes totales en el afio
2017 de un 10.07%, respecto de las
ocurridas en el afo anterior 2016, lo
que es un claro indicador de que la
metodologia adoptada por el Go-
bierno Dominicano para abordar
la problemética de la epidemia de
muertes y lesiones que se producen
en el trdnsito ha sido la correcta, es
decir, que las politicas publicas defi-
nidas tanto en el Plan Estratégico Na-
cional de Seguridad Vial 2017-2020,
como en la propia Ley No. 63-17 han
sido las adecuadas. Los indicadores
asi lo demuestran, mostrando un pun-
to de inflexién positiva precisamente
en 2017, es decir, a partir del afio en
que ambas herramientas empezaron
aimplementarse.

Estos datos objetivos también servi-
ran de insumo para que otras institu-
ciones puedan definir sus acciones en
materia de seguridad vial y movilidad,
como es el caso de la Direccién Gene-
ral de Seguridad de Transito y Trans-
porte Terrestre, que debe definir sus

estrategias de control policial basadas
en la fundamentacidn cientifica, el Mi-
nisterio de Salud Publica, el Ministerio
de Interior y Policfa, el Sistema Nacio-
nal de Atencién a Emergencias 9-1-1,
las Alcaldfas, y muchas otras mas.

Con este objetivo se publicé y pre-
sento ante los medios (ver Figura 35)
en el afio 2018 el primer nimero del
Boletin Informativo del Observatorio
Permanente de Seguridad Vial (OP-
SEVI), constituyéndose en una revista
técnico-cientifica que no solo explica
el estado de situacion de la seguri-
dad vial en la Republica Dominicana,
sino que también informa sobre las
medidas que se toman desde el Es-
tado para mejorarla. Es importante
sefialar que cada boletin del OPSEVI
contiene actualizaciones respecto de
las estadisticas de los siniestros viales,
asi como con datos sobre los avances
respecto a los indicadores del Plan Es-
tratégico Nacional de Seguridad Vial
2017-2020.

Figura 35. Presentacién del primer Boletin
Informativo del OPSEVI (2018)
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En el afio 2019 el OPSEVI publicé su segundo Boletin Informativo, en el que,
persiguiendo los mismos objetivos y continuando con la labor divulgativa para
dar a conocer a la ciudadania las acciones implementadas por el INTRANT y
la situacién de la seguridad vial y la movilidad, exponia los siguientes temas:

Implementacién de pares viales en el Gran Santo Domingo para me-
jorar la movilidad tras la realizacién de estudios y como desarrollo
de sus planes.

Mejoras alcanzadas en los sistemas de datos de accidentes, que oca-
sionaron un aumento en el registro de victimas, pero ayudaron a
comprender mejor sus causas.

Estrategias llevadas a cabo para mejorar la seguridad vial de grupos
de mayor riesgo: peatones y motociclistas.

Informe sobre la situacién de la seguridad vial en Republica Domi-
nicana: una disminucién del subregistro de accidentes de transito
ocasiond un ligero repunte en las estadisticas de siniestralidad.

Parque Infanto-Juvenil de Educacién Vial: construyendo una nueva
cultura de la seguridad vial.

Exposicion de algunas de las Dependencias del INTRANT: Comu-
nicaciones, Supervisién y Control de Sanciones, Recursos Humanos,
Escuela Nacional de Educacién Vial (ENEVIAL), Juridica, Transpor-
te Terrestre de Carga, Administrativo y Financiero, Planificacién y
Desarrollo, Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI),
Tecnologia de la Informacién y la Comunicacién, Transito y Vialidad.

Iniciacién de tres nuevos corredores de transporte de pasajeros
donde sélo operan autobuses modernos.

Alcohol y conduccién: puntos de revisién de alcoholemia.

En el afio 2020 el OPSEVI publicé su tercer Boletin Informativo, en el que,
persiguiendo los mismos objetivos y continuando con la labor divulgativa para
dar a conocer a la ciudadania las acciones implementadas por el INTRANT y la
situacion de la seguridad vial y la movilidad.

En esta entrega, el Observatorio del INTRANT explica cémo a través de una
verdadera revolucién institucional y juridica, el Estado Dominicano, impulsa
una profunda transformacién del sector transporte, con la elaboracién y/o
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aprobacién de mas del 90% de los
reglamentos que ordena la Ley nim.
63-17, disefiados con la asesorfa de
expertos locales e internacionales, asi
como de organismos como el BID y el
INTRAS de la Universidad de Valen-
cia.

Es importante sefialar también
otros hitos en materia de regulacién
alcanzados por el INTRANT, como el
recientemente puesto en consulta pu-
blica, Reglamento del Régimen y Pro-
cedimiento Sancionador, con el cual se
busca establecer un sistema normati-
vo regulador del procedimiento para
la imposicién de sanciones adminis-
trativas por incumplimiento de la Ley
num. 63-17 de Movilidad, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial;
o por otro lado, los también puestos
en consulta publica, Reglamento de
Sefializacién en el Transito Terrestre
y el Reglamento del Registro Nacional
de Movilidad, Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial.

Por otro lado, como es de espe-
rarse, en esta edicién del boletin se
presentan los datos estadisticos na-
cionales consolidados de seguridad
vial mas recientes, correspondientes
al afo 2019, manteniéndose un re-
punte de la siniestralidad, provocada
fundamentalmente porque la reco-
leccién y explotaciéon de los datos
sobre siniestros viales sigue mejoran-
do notablemente, provocando a una
disminucién del subregistro, es decir,
eventos que anteriormente no se con-
signaban o se registraban mal, ahora
estdn siendo procesados y evidencia-

dos en las estadisticas, una situacidn
que la propia Organizacién Mundial
de Salud (OMS) sefala que ocurre
normalmente cuando los pafses mejo-
ran la calidad de sus datos.

La publicacién también contiene
tres articulos técnicos especializados
en movilidad eléctrica, sistema de
recaudo del transporte publico de
Santo Domingo (iniciativa premiado
por ITS Espafia) y otro de inteligen-
cia artificial aplicada a la movilidad,
ademas, se presentan los resultados
mas recientes de las encuestas nacio-
nales de movilidad y la de seguridad
vial, haciendo un comparativo con las
versiones anteriores de estos estudios
longitudinales, entres otros temas.

Cabe senalar que todos los Boleti-
nes estan disponibles para la ciuda-
danfa en su version digital a través
del portal web del INTRANT www.
intrant.gob.do donde pueden leerlo
o descargarlo.
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4.7.9. ARTICULOS CIENTIFICOS

En el afan de cumplir con sus objetivos de difusidn, en base a otro de sus fun-
damentales responsabilidades, como es la realizacién de investigaciones con
metodologia cientifica, el OPSEVI, con el apoyo del Instituto Universitario de
Investigacién en Trafico y Seguridad Vial (INTRAS) de la Universidad de Valen-
cia, ha iniciado unalinea de publicacién de los resultados obtenidos a través de
revistas cientificas de prestigio.

Los beneficios de esta linea de accién son multiples, y entre ellos destacan
el hecho de que los resultados de las aludidas investigaciones sean validadas
por la comunidad cientifica, mediante el proceso de revisién por expertos, en
forma de “peer review” (revisién por pares), a la vez que poner a disposicién
de cientificos y profesionales del ambito internacional.

En este sentido se han remitido algunos articulos a diversas revistas y por el
momento ya se ha aceptado para su préxima publicacién un primer articulo
con la siguiente referencia:

Manuscript title: Does urban security modulate transportation choices and tra-
vel behavior of citizens? A national study in the Dominican Republic

Journal: Frontiers in Sustainable Cities, section Governance and Cities
Article type: Original Research

Authors: Francisco Alonso, Sergio A. Useche, Mireia Faus, Cristina Esteban
Manuscript ID: 562409

Edited by: Dorota Lasota

https://www.frontiersin.org/articles/10.3389/frsc.2020.00042/abstract


https://www.frontiersin.org/articles/10.3389/frsc.2020.00042/abstract
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« CAPACITACION DE AGENTES DE LA DIGESETT

Como parte de la misién del OPSEVI respecto de la evaluacién y mejora de
las acciones preventivas de los siniestros viales, y entendiendo el papel fun-
damental que deben jugar los agentes de la Direccién General de Transito y
Vial de Costa Rica, por primera vez en el pafs, una primera capacitacién para
los agentes de “Estrategias de Control Policial de Transito Basado en Evidencia
Cientifica”, impartida por Roy Rojas (ver Figura 36. Capacitacién de miembros
de DIGESETT), Director de Proyectos de ese organismo publico del pafs cen-
troamericano, en Julio de 2018.
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Figura 36. Capacitacidn de miembros de DIGESETT
en Estrategias de Control Policial de Trdnsito

Asi mismo, durante estos afos varios equipos de profesionales del INTRANT
y agentes de la DIGESETT han participado en diferentes capacitaciones y en-
trenamientos, en colaboracién con importantes instituciones en la materia
como el Instituto de las Naciones Unidas para la Formacién Profesional y la
Investigacion (UNITAR), la International Alliance for Responsible Drinking
(IARD), el Centro Internacional de Formacién de Autoridades y Lideres (Cl-
FAL) y la policia del estado de Yucatan (México). Un buen ejemplo de este
entrenamiento es que se llevé a cabo en la ciudad de Mérida (México) en el
Programa Educativo de Alto Impacto en Seguridad Vial para la Aplicacién de
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Pruebas de Alcoholemia, por parte del Sr. Othén Sanchez, encargado del en-

trenamiento a la policfa mexicana en el programa “Conduce Sin Alcohol” (ver
Figura 37).
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Figura 37 Capacitacién de agentes de DIGESETT en la ciudad de Mérida (México)



EL INTRANT DESDE SU PUNTO DE PARTIDA

4.8. ENEVIAL - EDUCACION Y

FORMACION VIAL

El INTRANT es el organismo responsable de impulsar una educacién vial de
calidad a la ciudadania a través de las implementaciones de su Escuela Nacio-
nal de educacién Vial (ENEVIAL). En ella se fomenta la educacién vial a todos
los niveles, y se ofrece una formacién continua sobre las causas que pueden
provocar los diferentes tipos de siniestros en nuestras vias. La promulgacién de
una serie de Reglamentos y Normativas ha servido para instaurar en la Repu-
blica Dominicana un poderoso mecanismo para influir en los conocimientos, las
actitudes, las percepciones, las aptitudes y el comportamiento de los usuarios
en las vias, reduciendo el riesgo y mejorando la seguridad vial. Entre estos nue-
vos reglamentos y normativas se encuentran el de Licencias de Conducir, el del
Sistema de Puntos, el de las Escuelas de Conductores, asi como el que se dirige
a la Capacitacién, Formacién y Educacién Vial. En su conjunto son una de las
mejores garantias para influir en el factor general que mas importancia tiene en
los siniestros viales, causante de mas del 90% de estos lamentables accidentes
de transito: el factor humano.
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Figura 38. Logotipo de la Escuela Nacional de Educacion Vial (ENEVIAL)
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4.8.1. LA OBTENCION DE LA LICENCIAS DE CONDUCCION

Como ya adelantamos en la parte juridica, en enero de 2019 el Poder Ejecu-
tivo aprobd seis reglamentos, que fueron elaborados por el Instituto Nacional
de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT), redactados con la asesoria del
INTRAS de la Universidad de Valencia, entre los que figura uno trascendental
para la regulacién del procedimiento de obtencién de las licencias de conduc-
cién en sus distintas categorias, el Decreto No. 6-19 de 8 de enero de 2019
sobre el Reglamento de Licencias de Conducir.

Este Reglamento establecid los criterios, clasificaciones, tipos y restricciones
de las licencias de conducir, para implementar y facilitar la aplicacién del marco
normativo establecido mediante la Ley nim. 63-17, de Movilidad, Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Reptblica Dominicana.

De este Reglamento se derivan una serie de Normativas Técnicas, también
redactadas con la asesoria del INTRAS de la Universidad de Valencia que tra-
tan de desarrollar el mismo en determinados aspectos.

Entre ellas podemos citar la vigente Normativa Técnica sobre las Pruebas
a Readlizar para Obtener Licencias y Autorizaciones para Conducir del
Reglamento de Licencias de Conducir, que tiene por objeto establecer las
medidas especiales sobre las pruebas a realizar por el aspirante a obtener o re-
cuperar una Licencia de Conducir de cualquiera de las categorias establecidas,
de conformidad con las disposiciones del anterior Reglamento.

Por otra parte esta la la Normativa Técnica sobre la Ensefianza de la Con-
duccién, que tiene por objeto establecer las regulaciones, metodologias y re-
cursos didacticos a los que debe ajustarse la ensefianza de la conduccién a los
fines de afrontar la formacién vial y las ensefianzas preceptivas a las pruebas
que tienen que realizar los conductores para comprobar sus conocimientos,
precepciones, aptitudes y comportamientos necesarios para conducir vehicu-
los de motor.

« Cambio de Plazos para Licencias de Conducir e Implementacién
de Unidades Mdviles.

El viernes 4 de agosto entraron en vigor los nuevos plazos establecidos para
la obtencién de la Licencia de Conducir, previstos por los articulos 203 y 204
delaLey nim. 63-17 de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
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Vial de la Reptblica Dominicana. En la implementacién de los nuevos plazos,
se contempla la reduccién del tiempo entre el examen tedrico y el practico, de
45 a 15 dias, excepto en el caso de menores de 18 afios, que deberan esperar
que transcurran los 45 dias para poder tomar el examen practico con el que fi-
nalmente les sea expedido el permiso de aprendizaje. En este mismo orden, se
implementd la Renovacién de Licencias, sin importar los afios de vencimiento
que tenga, aunque si excede los tres (3) afos, se le exige tomar una charla de
educacién vial como pre-requisito para dicha renovacién.

Desde entonces el INTRANT ha emitido, a través de su direccién de Licen-
cias de Conducir, mas de medio millén de carnets de licencias, en sus diferen-
tes modalidades de Emisiones, Sustituciones y Renovaciones, asi como unos
133,340 carnets de aprendizaje para los nuevos conductores, los cuales vienen
formados en seguridad vial.

ESTADISTICAS DE LICENCIAS DE CONDUCIR TOTALES

(EMISION CARNET DE APRENIDNZAJE 126,058 96,280 100,799 82,912 406,049
EMISION DE LICENCIAS DE CONDUCIR 108,741 91,068 98,697 84,040 380,546
EMISION DE LICENCIAS DE MOTORISTA 5,274 3.063 3,015 4,148 16,500
.H;ENBVML'IDN 252,754 208,346 203,693 193,128 857,921
DUPLICADOS 17,217 13,546 14,240 14,351 59,754
CAMBIO DE CATEGORIA 19,315 14530 14,385 12,502 60,732
(OFICIALACIVIL 1,562 920 569 906 4,057
| CAMBIO DE DIPLOMATICO 209 119 104 142 574
(CAMBIO DE ORIGEN EXTRANIERD A DOMINICANG 1,046 811 768 725 3,350
| CATEGORIA (5) 125 144 23 25 317
TOTAL 533,301 429,227 434,393 392,879 1,789,800

Figura 39. Tabla de estadisticas totales de licencias de conducir, segtin tipo de licencia y trimes-
tre (entre 2017 y 2020)

Asimismo, se ha llevado este servicio a las diferentes localidades del pais, a
través de las unidades mdviles de licencias de conducir, y ampliando la cober-
tura de horario extendido.
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« Emisiones/Renovaciones de Licencias de Conducir a través de
unidades méviles

Para el logro efectivo de la medida y para la elevar la calidad del servicio
ofrecido a la ciudadantia, se habilitaron unidades méviles de licencias de con-
ducir en puntos estratégicos del Gran Santo Domingo y el interior del pais,
en coordinacién conjunta con las gobernaciones provinciales, ademas de las
sucursales del Punto Gob de Megacentro y de la sucursal del Multicentro La
Sirena Churchill sitas en la capital.

Desde enero de 2019 adicionalmente se puso a disposicién de toda la socie-
dad un nuevo centro para la obtencién los servicios de licencia de conducir, en
el punto GOB de la plaza comercial Sambil, en la Capital, que opera de lunes
a viernes con horario extendido hasta las 8:00 de la noche y los sabados hasta
las 6:00 de la tarde. Durante ese afo se continué con el programa de extensién
de los servicios de licencias en diferentes provincias y localidades del territorio
nacional. Ese mismo afo, a través de la unidad mdvil de licencias se desarro-
llaron un total de 128 operativos para que los usuarios pudieran renovar el
documento y realizar otros servicios. En la Figura 40 y en las siguientes tablas
(Tabla 9 y Tabla 10) se muestra un resumen de los servicios ofrecidos relativos
a las licencias durante los afios 2018 y 2019.

Regidn del Ozama
Metropolitans

Rurgidn do
Enriguilio

Figura 40. Mapa de emisiones/renovaciones de licencias de conducir por re-
giones, a través de las unidades méviles (2018)
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A continuacién (ver Figura 41. Puntos de emisién/renovacién de licencias de
conducir) se muestran algunas imagenes sobre puntos de emisién/renovacién
de licencias de conducir.
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Figura 41. Puntos de emisién/renovacion de licencias de conducir
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MES CANT. OPERATIVOS
ENERO 6
FEBRERO 15
MARZO 14
ABRIL 15
MAYO 11
JUNIO 13
JULIO 1
AGOSTO 11
SEPTIEMBRE 12
OCTUBRE 14

TOTAL 128

Tabla 9. Operativas unidades méviles de licencia
de conducir durante

enero- octubre 2019. 221
Agwaruiivaje Cowwhcir Motorista “““'E""

SANTO DOMNGO | SRW08 e 146 TR ETXE] [EiE) 174 304 127 090 05| 141219
MULTCHURCHILL B KT EORI0
SANTIACD BT A58 173 0765 1754 % 70 pE] EI6%
ROWENA, 6206 9132 [N 9534 761 1466 F FIEL
AU 530 [EE]] A7 GE4 337 1261 13 1 19051
WEGACENTRO TIGAT pEE]] TEATA
SAN FCOMACORIS| 3110 4367 =5 7825 425 129 30 E) 16247
PUERTO FLATA 3560 3324 Z 6777 342 136 7 14376
MAC 2060 1740 [ 4520 52 256 ] 1 B96%
UN DAL MOVIL I E4hh 1126 7 4415 Fil 1 12714
ONIIAD MOVIL B e KD 14 5047 =7 T35 T T2260
HIGUEY 37 7409 85 10363
DARAIONA 51 157 7 2520 a7 ant 6116
I&'\NJiFMI]P!.’\M X 151 i 2484 39 209 55495
NAGUA {E} 206 7] 3448 =) 237 T BOTE
LAVEGA 603 500 f [ a7 700 i FRES]
UNDAD MOVILTY | 6oas 1330 A 3669 163 37 T 12442
EANEIL 5HERA 631 6315
TOTAL Gl 119954 37563 5990 | 220065 | 15695 2023 333 7 [Fii T30 EET] AT092%

Tabla 10. Estadisticas consolidadas de licencias de conducir civiles durante el periodo
enero-octubre 2019
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4.8.1.1. OFICINA VIRTUAL

Este el afio 2019 también se hizo avances significativos desarrollando siste-
mas y aplicaciones para mejorar de los servicios publicos y atender mejor las
necesidades de los ciudadanos, con una revolucién tecnoldgica, la entrada de
servicios en linea y la simplificacién de tramites.

El INTRANT desarrollé una Oficina Virtual que el ciudadano, desde cual-
quier lugar en donde se encuentre, pueda acceder a los servicios en linea y
realizar sus transacciones en tiempo real las 24 horas del dia, los 7 dias de la
semana, en cualquier parte del mundo, ahorrando tiempo y dinero.

Entre los servicios a los que el ciudadano tiene acceso por este medio se
encuentra la descarga de nuevos manuales de conducir, realizar pruebas de
préctica para la toma del nuevo examen de conducir, el pago de los servicios
en linea de licencia, el pago de permisos, registros, y un simulador del examen
tedrico de licencias, desarrollado para realizar las practicas las veces que el
ciudadano las crea necesarias, y de este modo prepararse mejor para luego
tomar el examen. En la actualidad se han registrado en la oficina virtual 102,716
usuarios, 436,023 personas han utilizado el simulador del examen tedrico y
86,126 manuales han sido descargados.

BIENVENIDO A LA OFICINA VIRTUAL DEL INTRANT Iniciar Sesidn

o Eanducin

Figura 42 Visualizacion de la Oficina Virtual en la web Intrant.gob.do
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4.8.1.2. MANUALES DE
CONDUCCION

Con el objetivo de contribuir a la
formacién de nuevos conductores en-
traron en vigor cuatro nuevos Manua-
les de Conduccién y Seguridad Vial
(ver Figura 44 ) para la obtencién de
las licencias de conducir. Los nuevos
manuales estan elaborados por el Ins-
tituto Universitario de Investigacidn
en Trafico y Seguridad Vial (INTRAS)
de la Universidad de Valencia bajo un
nuevo paradigma de seguridad vial,
de manera que los aprendices tengan
los conocimientos tedricos, técnicos,
legales, practicos y actitudinales, al
igual que las destrezas necesarias para
ponerse al frente del volante de un
vehiculo de motor.

Estos manuales estan separados por
categorfas segun el interés de solici-
tante: manual de conocimientos co-
munes; manual licencia categoria 1 so-
bre conocimientos especificos para la
conduccién de vehiculos de motor de
dos y tres ruedas; licencia categoria 2
sobre conocimientos especificos para
la conduccién de vehiculos livianos
de motor, y licencia categorfa 3 y 4 so-
bre conocimientos especificos para la
conduccién profesional de vehiculos
pesados.

El manual de conocimientos comu-
nes explica los procesos para la ob-
tencién del permiso de aprendizaje y
las categorias de las licencias de con-
ducir, el proceso de examen, placas
de vehiculos, sistema de conducir por

puntos, componentes del vehiculo,
técnicas de conduccién de los dife-
rentes vehiculos, sanciones e infrac-
ciones, entre otros.

Hay que considerar que la nueva
modalidad para la obtencién de [i-
cencias clasifica y condiciona la ex-
pedicion del plastico, el permiso de
aprendizaje, licencia de conducir ca-
tegoria 01 en modalidades 01ay 01b;
categoria 02 que contempla una au-
torizacién complementaria 02+R para
la utilizacién de remolque de mas de
750 kg; categorias 03 y 04 que tam-
bién contemplan una autorizacién
complementaria 03+R y 04+R para
remolque; categoria 5, y finalmente,
la licencia especial para personas con
discapacidad fisica parcial.

Figura 44. Nuevos Manuales de
Conduccién y Sequridad Vial
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4.8.1.3. ACUERDOS INTERINS-
TITUCIONALES

El Instituto Nacional de Transito y
Transporte Terrestre (INTRANT) vy
el Ministerio de Relaciones Exteriores
(MIREX) han establecido un acuerdo
de colaboracién que permitird que
cientos de miles de compatriotas
expatriados puedan renovar sus do-
cumentos de licencias de conducir
en nuestros consulados en todo el
mundo. Inicialmente, empezamos a
ofrecer estos servicios en las ciudades
donde hemos identificado mayores
asentamientos de dominicanos, como
son en los Estados Unidos de Nortea-
mérica, en las ciudades de New York
y Miami, asi como en Europa, en las
ciudades de Madrid (Espafa) y Roma
(Italia). Esperamos en un futuro préxi-
mo tener estos servicios disponibles
en cualquier pedacito del planeta
donde haya un consulado de nuestro
pais.

4.8.2. ELFUTURO PSICOFISICO

Como ya dijimos, adelantamos en
la parte juridica, en enero de 2019
el Poder Ejecutivo aprobé seis regla-
mentos, que fueron elaborados por el
Instituto Nacional de Transito y Trans-
porte Terrestre (INTRANT), entre los
que figura otro trascendental referi-
do a los requisitos que debe cumplir

todo aspirante que desee obtener
la licencia de conducir, entre los que
se debe exigir la entrega de un cer-
tificado médico psicofisico, asi como
el de reglamentar la forma en que se
pueda diagnosticar objetivamente el
estado mental y fisico de un aspirante
a conductor, el Decreto Num. 3-19 de
4 de enero de 2019 que aprueba el
Reglamento de Certificado Médi-
co Psicofisico de Conductores y de
Centros Médicos Autorizados a su
Expedicién.

Este Reglamento, redactado con la
asesorfa del INTRAS de la Universi-
dad de Valencia, tiene el objetivo de
garantizar que los conductores que
manejan en las vias del pais lo hagan
en perfecto estado de salud, demos-
trando que sus capacidades psicofi-
sicas minimas son suficientes para el
desarrollo de la citada actividad, o
que desarrollara la misma con ciertas
restricciones y/o adaptaciones, aten-
diendo a las eficiencias que presentan
que puedan ser solventadas.

Para ello el Reglamento establece
los elementos que seran susceptibles
de revisién y control, asi como el pro-
cedimiento riguroso que se seguira
para acometerlo, siendo un requisito
por lo tanto complementario y nece-
sario para obtenery renovar la licencia
de conducir. Este sistema de revisién
ayudara a determinar las aptitudes y
capacidades de los conductores, y es-
tablecera los mecanismos de registro,
control e inspeccién de los centros
médicos que evaluardn su condicién
psicofisica, asi como el procedimiento



LA ACTIVIDAD DEL INTRANT EN ESTOS ANOS: EL INTRANT EN MARCHA

e . ®
INTRANT @

15 EXTERIRLS

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITOS b s Dot
¥ TRANSPORTE TERRESTRE R UBLICA DOMINICANA

227

1 A
‘\‘.-
AT
L=l

A 8 s 28 o] B

Directora de ENEVIAL, Miguelina Acosta, hace entrega de certificacién de las 60 horas del servicio social, a 137
estudiantes del Politécnico San Valerio que desarrollaron proyectos y camparias de educacién y Seguridad Vial
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apropiado para la evaluacién y exploraciones médicas y sus resultados, dando
como resultado un informe que establezca si el aspirante a conductor es o no
es apto para conducir en las vias publicas.

De este Reglamento se derivan una serie de Normativas Técnicas, también
redactadas con la asesoria del INTRAS de la Universidad de Valencia, que tra-
tan de desarrollar el mismo en determinados aspectos. Entre ellas podemos
citar las siguientes, por estar ya aprobadas:

- Normativa Técnica del protocolo y los instrumentos para reali-
zar la exploracién/evaluacién de las aptitudes psicofisicas de los
conductores, que tiene por objeto establecer el procedimiento de
la exploracién/evaluacién que se ejecutard en los Centros Médicos
de Evaluacién Psicofisica (CEMECO).

- Normativa Técnica sobre los Centros Médicos de Evaluacion Psi-
cofisica (CEMECO), que tiene por objeto determinar el régimen de
acreditacién de los Centros Médicos de Evaluacién Psicofisica auto-
rizados para verificar las aptitudes psicofisicas de aquellas personas
que aspiran a obtener, renovar o recuperar las licencias de conducir,
los requisitos que deben cumplir, asi como su régimen de funciona-
miento.

- Normativa Técnica sobre las Aptitudes Psicofisicas para la Con-
duccidn, que tiene por objeto determinar las capacidades psico-
fisicas que deben reunir los conductores para obtener, renovar o
recuperar la vigencia de cualquier Licencia de Conducir, asi como
las enfermedades y deficiencias que seran causa de denegacién o de
adaptaciones, restricciones de circulacion y otras limitaciones en su
obtencién renovacién o recuperacién de dicha Licencia, en funcién
de las categorias establecidas.

4.8.3. LAS ESCUELAS DE CONDUCTORES

El nuevo paradigma de capacitacién de los aspirantes a conductores requie-
re la reglamentacién de los centros en los que proporcionarles la formacién
adecuada, y para ello el Poder Ejecutivo aprobé mediante Decreto Num. 1-19
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de 8 de enero de 2019 el Reglamento de Escuelas de Conductores, elabo-
rado por el INTRANT , redactado con el apoyo del INTRAS de la Universidad
de Valencia, y cuyo objetivo es regular y mejorar la formacién que se ofrece a
los conductores en las Escuelas de Conductores, como una apuesta para que
las mismas contribuyan a este cambio cultural en la que estd inmerso el sector
transporte de la Reptblica Dominicana.

Para ello, el mismo establece las condiciones minimas que deben reunir las
Escuelas de Conductores, y de las estructuras derivadas de las mismas, para
ser autorizados a realizar la actividad propia que los caracteriza, considerando
los recursos personales, materiales e inmateriales con que han de contar, su
régimen de ensefianza, asi como los aspectos administrativos de su funciona-
miento.

4.8.4. EL PERMISO POR PUNTOS

Uno de los sistemas mds exitosos para el control de las normas de transito,
como asi se ha demostrado en otros paises, ha sido la implantacién del sistema
por puntos asociado a la licencia de conducir, de forma que el conductor parte
de una "bolsa” de puntos de la que se van extrayendo los mismos si el conduc-
tor infringe las normas de circulacién, pudiendo llegar a vaciarse de puntos, en
cuyo caso se requiere al conductor que retorne al sistema formativo. La regla-
mentacién de todo este sistema es lo que persigue el Decreto Num. 4-19 de 8
de enero de 2019 que aprueba el Reglamento sobre el Sistema de Puntos
de la Licencia de Conducir.

Este Reglamento, también redactado con la asesoria del INTRAS de la Uni-
versidad de Valencia que complementa al de Licencias de Conducir, tiene el
objetivo identificar y sancionar, mediante la retirada de puntos (para que no se
quede en un castigo econémico Unicamente, ya que la administracién, y con-
cretamente el INTRANT, no tiene un afan recaudador con todo esto), a aque-
llos conductores que cometan determinadas infracciones, con el fin tltimo de,
centrandose en los reincidentes, impedirles que puedan conducir retirdndoles
la licencia de conducir, y reinsertarlos si cumplen con la rehabilitacién que se
les prescriba, ya sea de orden médico-psicolégico porque exista una patologia,
o mediante los oportunos cursos de recuperacién de puntos que contribuyan
a concienciarlos y cambiar sus actitudes y comportamientos.

229



230

INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

De este Reglamento se derivan una serie de Normativas Técnicas que tratan
de desarrollar el mismo en determinados aspectos, y que estdn pendientes de
Consulta Publica. Entre ellas podemos citar las siguientes:

- Normativa Técnica sobre los Cursos de Sensibilizacién, Reeduca-
cion Vial y Cambio de Actitudes para los Titulares de una Licen-
cia o Autorizacion de Conducir, que tiene por objetivo establecer
las condiciones, requisitos y contenidos de los cursos que deben
recibir los infractores a las normas de transito a los que se les haya
retirado la totalidad de los puntos del sistema.

- Normativa Técnica sobre Infracciones que Reducen Puntos, que
tiene por objetivo establecer con detalle las infracciones que supo-
nen una retirada de puntos a aquellos conductores que las infrinjan,
asi como el nimero de puntos para cada una de ellas.

4.8.5. LOS PROGRAMAS EDUCATIVOS CON EL MINERD

Uno de los hitos mas importante en materia de educacién vial lo constituye
la terminacion, junto a la Direccién de General de Curriculo del Ministerio de
Educacién y el trabajo del INTRAS la Universidad de Valencia, de los progra-
mas para incluir la educacién vial en todos los niveles del sistema educativo de
la Republica Dominicana.

En 2019, se trabajé con el MINERD en la elaboracién de las versiones finales
de los citados programas escolares de educacién vial (ver Figura 45), con la
novedad de que, con la asesoria de la Universidad de Valencia, el INTRANT
desarrollé la propuesta de guias de trabajo en el aula, tanto para el profesor,
como para el estudiante, las cuales, una vez implementadas por el MINERD, se
constituirdn en las herramientas fundamentales para lograr la implementacién
efectiva de la educacién vial en el aula. Estos programas se entregaron al MI-
NERD y se pretende comenzar a implementar en nuevo afio escolar que inicia
en agosto del 2020.
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4.8.6. PARQUE EDUCACION
VIAL EN CIUDAD JUAN
BOCH

Dado que la educacién preventiva
es uno de los mecanismos mas efica-
ces para generar habitos de conducta
segura en las vias, y fortalecer los co-
nocimientos y capacidades en nifios
y jovenes, requeridos para gestionar
adecuadamente la seguridad vial en
la Republica Dominicana, como par-
te de las iniciativas para promover la
educacion vial en el pais, el INTRANT
también disefid, con la asesorfa del
INTRAS de la Universidad de Valen-
cia, la pista del Parque Infanto-Juvenil
de Educacién Vial en la Ciudad Juan
Bosch, Santo Domingo Este. En res-
puesta a la linea de accién 3.1.4 del
Plan Estratégico Nacional para la Se-
guridad Vial en la Reptiblica Domini-
cana 2017-2020, se ejecutaron activi-
dades para habilitar las instalaciones
de lo que serfa el Primer Parque Infan-
to-Juvenil de Educacién Vial del pais.

Este tipo de Parque de Educacion
Vial se considera un recurso didéctico
con metodologia activa, participativa
y experimental en donde los estu-
diantes aprenderan normas, sefiales,
estrategias, actitudes, valores, habitos
y comportamientos como peatones,
ciclistas e incluso como conductores
en edades mas avanzadas, con el fin
de crear una comunidad de futuros
conductores mas responsables.

El disefio de la pista del Parque In-
fantil de Educacién Vial (ver Figura
46. Representacién en 3D del Parque
Infantil de Educacién Vial.) en Ciudad
Juan Bosch, incluye los siguientes ele-
mentos de: sefializacién horizontal y
vertical, paisajismo, equipamiento de
las areas administrativas, operativas y
modificaciones al disefio base por es-
tandares de estas.

Figura 45. Programas formativos: Cuadernos de
actividades del alumno, primer y sequndo ciclo de
educacién primaria

La construccién fue realizada por
el Ministerio de Obras Publicas y Co-
municaciones (MOPC), bajo disefio
formulado por Instituto Nacional de
Transito y Transporte Terrestre (IN-
TRANT) y entregada al INTRANT
en julio del pasado 2019, cuenta con
un area de construccién de 8,657 m®
distribuidos en el area de pista, par-
queos, aulas especiales de orienta-
cién, zona de realidad virtual y reali-
dad aumentada, donde la tecnologia
es el elemento principal en la interac-
cién educativa. Tiene capacidad para
recibir entre 50 y 100 nifios por dia,
lo que equivale a 15,000 mil nifios
cada afio, aproximadamente, en eda-
des desde 6 hasta los 18 afios.
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Figura 46. Vista del Parque Infantil de Educacién Vial finalmente ejecutado.

La instalacién educativa, gestionada
por la ENEVIAL, fue inaugurada por
el presidente de la Repubilica, Lic. Da-
nilo Medina Sanchez en el mes de ju-
lio del 2019, en el proyecto habitacio-
nal Ciudad Juan Bosch, en un entorno
disefiado con todos los componentes
de las vias de transito. La edificacion
principal tiene las oficinas adminis-
trativas, garita de seguridad, verja
perimetral y frontal, elementos de
paisajismo, espacios para parqueos,
bafios para damas y caballeros e ilu-
minacién, ademds de las propias vias
del parque construidas en una escala
menor, sefializadas e iluminadas para
impartir educacién vial a nifios y jé-
venes escolares en las edades antes
sefialadas.

En el citado parque, primero en su
clase en Republica Dominicana, los
nifios y jévenes son recibidos por un
personal administrativo que le gufa
al aula de formacién luego de hacer

el debido registro en la boleteria y a
partir de alli, comienzan la aventura
de tres horas de aprendizaje, donde
realizan charlas de orientacién res-
pecto a la seguridad vial, actividades
dindmicas y juegos educativos con lo
que se propone que éstos aprendan
a identificar y evitar situaciones de
peligro, al tiempo de divertirse en un
espacio seguro.

Figura 47. Inauguracién del Parque Infantil de Edu-
cacién Vial en julio de 2019
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Desde el inicio de operaciones de este parque en el dmbito escolar, en octu-
bre de 2019 (ver Figura 12. Primera visita al Parque, por parte de escolares de
la Escuela Primaria Profesor Juan Bosch), ha impactado de manera directa a mas
de 3,000 infantes provenientes de distintos centros educativos (Escuela Prima-
ria Gabriela Mistral, Jehova Proveerd, Centro Cristiano Logos, Escuela Republi-
ca Dominicana, Escuela de Sordos San Andrés y Escuela Primaria Buenos Aires,
entre otros). Estos alumnos recibieron instruccién sobre seguridad vial, juegos
practicos de roles como peatdn, conductor y agente de transito, incluyendo en
sus actividades el uso de tecnologia avanzada de realidad virtual y aumentada.

Figura 48. Primera visita al Parque, por parte de escolares de la Escuela Primaria Profesor Juan Bosch

4.8.7. LOS CAMINOS ESCOLARES

El INTRANT, tomando en cuenta las solicitudes de los ciudadanos, intervi-
no en cuarenta y cuatro (44) zonas escolares evaluando las problematicas del
entorno, mediante levantamientos realizados en los horarios de entrada y de
salida y el andlisis de la situacién de las vias y su comportamiento respecto al
centro. Asimismo, se analizé la sefalizacién horizontal y vertical; y finalmente,
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se plantearon soluciones en busca de una mejor viabilidad en las zonas afecta-
das por los centros educativos.

A continuacién (Figura 50. Propuesta Reacondicionamiento entorno al plan-
tel Benito Judrez.) se observa una propuesta de reacondicionamiento plan-
teada por el INTRANT en el entorno de la escuela Benito Juarez, que incluye
elementos de sefializacién horizontal y vertical, de calmado del transito para
reducir la velocidad en las vias del entorno, y prohibicién de estacionamiento
en determinados puntos de la zona.
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Figura 49. Propuesta Reacondicionamiento entorno al plantel Benito Judrez.

Estas iniciativas, como muchas otras que lleva a cabo el INTRANT, viene res-
paldada desde el punto de vista regulatorio por medio de la recientemente
aprobada Resolucién sobre de Caminos Escolares, redactado con la asesoria
del INTRAS de la Universidad de Valencia, que tiene por objeto establecer la
planificacién, caracteristicas, disefio, condiciones de seguridad, e implementa-
cién progresiva de los caminos escolares o rutas seguras. La premisa fundamen-
tal de esta normativa es el correcto disefio de los Caminos Escolares se debe
desarrollar un proceso participativo e inclusivo (con presencia de todos los
actores intervinientes), que atienda a todos los factores y actores que inciden o
tienen alguna responsabilidad en este ambito, siempre en procura de estable-
cer como prioridad la movilidad segura nuestros menores escolarizados.
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+ Guia Para la Evaluacién e Implementacién de entornos escolares
seguros

Alineado con el citado Reglamento, y con el fin de dar soporte técnico a la
elaboracién de los Planes Locales de Seguridad Vial y Movilidad a cargo de los
municipios, el INTRANT ha desarrollado una Guia Metodoldgica para Elaborar
Planes Locales de Sequridad Vial y Movilidad. Este documento ha sido redacta-
do con el apoyo técnico de la Organizacién Panamericana de la Salud /Orga-
nizacién Mundial de la Salud (OPS/OMS), contdndose ademas con la asesoria
del INTRAS de la Universidad de Valencia, y tiene por objetivo proponer una
serie de conceptos y pasos para que autoridades y representantes a nivel local
puedan disefiar de manera multisectorial y sistematica el mencionado plan, de
forma que se facilite su implementacién y monitoreo a nivel local. Dicho de
otro modo, pretende centrar las acciones y coordinar los esfuerzos que cada
una de las organizaciones participantes desde sus respectivas responsabilida-
des deben de poner en marcha.

4.8.8. CAPACITACION DE PROFESIONALES

La Escuela Nacional de Educacién Vial (ENEVIAL), a través de su Programa
de Profesionalizacién de Conductores compuesto por los médulos de Normas
de Trénsito y Sefalizaciones, Servicio al Usuario, Primeros Auxilios y Manejo
Defensivo, certificé conductores y auxiliares de transporte de instituciones pu-
blicas y privadas, como la Oficina Metropolitana de Servicios de Autobuses
(OMSA), el Banco Central y DOMICEN.

Como una respuesta a la necesidad educativa en términos de Seguridad Vial,
tras convenio con autoridades del Ministerio de Educacién, también fueron
capacitados en el Programa de Profesionalizacién de Conductores, un total
de Cuatrocientos Ochenta y Seis 486 jovenes de Educaciéon Media, prove-
nientes de diferentes Centros Educativos del Distrito Escolar 15-02, fungiendo
como entes de prevencién a los futuros conductores, al tiempo de certificarles
las horas de Labor Social requeridas en su programa académico.

Con relacién a las capacitaciones realizadas para obtener la Licencia de Con-
ducir y a infractores de la Ley 63-17, desde este departamento, asi como des-
de los Médulos Regionales y Provinciales, se capacitaron los Facilitadores de
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licencia para laimplementacién de un nuevo manual de conduccién, y se inicié
a la capacitacién en base a los nuevos manuales para la obtencién de licencias
en las distintas categorias para impartir las charlas a nivel nacional, siendo éstas
las siguientes:

1.

2.

Charlas para Permiso de aprendizaje. Conocimientos Comunes

Charlas para Licencia de conducir categorfa 01: Vehiculo De Motor
De Dos Ruedas.

Charlas para Licencia de conducir categoria 02: Vehiculos Livianos
Licencia especial para personas con incapacidad fisica parcial

Charlas para Licencia de conducir categoria 03: Vehiculo De Motor
Menos De 40 Pasajero

Charlas para Licencia de conducir categoria 04: Vehiculo De Motor
mas De 40 pasajeros

Charlas para Licencia de conducir categoria 05. Vehiculos De Ope-
raciones

Junto a ello destacan otras iniciativas para la capacitacién de profesionales
como las siguientes:

1.

2.

La capacitacion de los facilitadores(as) a nivel nacional.

Formacion de facilitadores e instructores de la Direccién General del
Servicio Militar Voluntario.

Adecuacién de la infraestructura educativa (aulas y salas de espera).
Programa de Formacién Inicial para Conductores Profesionales

Equipamiento de las aulas, asi como la mayoria de los Médulos Re-
gionales y Provinciales.

Instalacién de simuladores e instalaciéon de un Aula Virtual, en la
pagina web del INTRANT.

Las estadisticas del afio que mostramos a continuacién son la mejor evidencia
del éxito de estas iniciativas de capacitacion:
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Tabla 11. Total de iniciativas generales, segun tipo, entre diciembre 2017
y noviembre 2018

« Formacién de choferes en las nuevas empresas de transporte
privado (en gestién).

Durante el afio 2019 se elaboraron propuestas académicas para la formacién
de nuevos choferes, para ello diseiié un programa de formacién en conduccién
profesional para las categorias de licencia 03 y 04. A través de dicho programa,
se logré formar y capacitar a 93 conductores que operan en la ruta Nunez de
Caceres, pertenecientes a la empresa OCHONUCA.

Cursos-talleres sobre Sistemas Inteligentes de Transporte
3aTs)

A lo largo del afo 2018, se realizaron dos cursos talleres sobre ITS para la
Gestion de la Movilidad y otros dos més sobre ITS en el Transporte Publico
de Pasajeros, orientados y organizados por separado tanto para funcionarios
y técnicos del sector publico, como para estudiantes universitarios de las areas
de ingenieria del Instituto Tecnoldgico de Santo Domingo (INTEC).
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4.8.8.1. TITULOS TECNICO PROFESIONAL

En el afio 2019 se continué con el proceso de revisién y mejora de la ofer-
ta formativa elaborada bajo el procedimiento metodolégico de la Direccién
General de Educacién Técnico Profesional del MINERD, con el apoyo de la
Agencia Espariola de Cooperacién Internacional para el Desarrollo (AECID) y
el trabajo del Instituto Universitario de Investigacién en Trafico y Seguridad
Vial (INTRAS) de la Universidad de Valencia, resultando incorporados dos ti-
tulos nuevos que fueron agregados a los elaborados anteriormente: Bachillera-
to Técnico en Movilidad y Seguridad Vial y Bachillerato Técnico en Formacién
y Educacién Vial. Estos dos titulos, sumados a los elaborados el afio pasado,
Bachillerato Técnico en Operaciones de Transporte Terrestre, Bachillerado
Técnico en Servicios de Transporte, asi como el Técnico Basico en Conduccién
de Vehiculos, constituiran la oferta académica final que implementaran los po-
litécnicos dominicanos para certificar bachilleres en areas técnicas en el sector
transporte, teniéndose la voluntad de que se inicie con un piloto del Bachille-
rato Técnico en Formacién y Educacién Vial en la Provincia Hermanas Mirabal.

4.8.8.2. UNIVERSIDADES

o Formacién educativa en Universidades

Dandole seguimiento a uno de los ejes centrales del Plan Estratégico Nacio-
nal de Seguridad Vial de la Republica Dominicana (Eje No. 3 Educacién), se
completd el primer Diplomado de Educacién Vial impartido por facilitadores
de la Escuela Nacional de Educacién Vial (ENEVIAL), con el apoyo del Instituto
Nacional de Formacién y Capacitacién del Magisterio (INAFOCAM), la Oficina
Técnica Provincial Hermanas Mirabal y el Observatorio Permanente de Segu-
ridad Vial (OPSEVI). El mismo conto con la participacién de 31 maestros de la
provincia.

Resta por desarrollar toda una serie de Posgrados y Masters para los cuales
se han comenzado a hablar con el Consejo de Rectores de la Republica Domi-
nicana, y algunas de sus universidades mas prestigiosas, de las que unas cuen-
tan con un acuerdo marco con la Universidad de Valencia.
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4.8.8.3. OTRAS CAPACITACIONES REALIZADAS POR ENEVIAL

El INTRANT también ha realizado avances en materia de Educacién, Segu-
ridad Ciudadana y Desarrollo Social, a través del “Programa de Profesio-
nalizacién de Conductores” ejecutado por la Escuela Nacional de Educacion
Vial (ENEVIAL), y su jornada continua de charlas de sensibilizaciény conciencia
ciudadana, destacando las siguientes iniciativas:

« Entrenamiento a la Policia Juvenil Comunitaria:

Como una nueva iniciativa de cara a la juventud, un total de 1,350 miembros
de la Policia Juvenil Comunitaria fueron sensibilizados a través de charlas de
Seguridad Vial.

o Charlas de Educacién Vial Institucional:

Con el objetivo de asociar la Seguridad Vial a la Responsabilidad Social Cor-
porativa de las empresas y del sector Transporte en general, durante el afio la
ENEVIAL impartié diferentes charlas en instituciones publicas, privadas, como
el Consorcio Energético Punta Cana-Macao, Propagas, RD FLUYE de DOMI-
NOS PIZZA, Ministerio de Medio Ambiente, Escuela Taller del Ministerio de
Trabajo, Instituto Nacional para la Calidad (INDOCAL), Security Force y el Sin-
dicato de Choferes de Gaspar Hernandez.

+ Charlas Para Infractores de Ley de Movilidad:

Dando cumplimiento a otras de las atribuciones que le competen a la ENE-
VIAL en el marco de la ley 63-17, un aproximado de 900 infractores, de los
cuales la mayorfa fueron motoristas, recibieron las charlas correspondientes
para crearles conciencia sobre la movilidad segura, y en los casos que aplica-
ban, se les hizo obtener o renovar su licencia de conducir.

Durante el 2018, la ENEVIAL realizé una labor sin precedentes, con entrena-
mientos sobre Educacién y Seguridad Vial, Ley nim. 63-17, taller de Manejo
Defensivo, asimismo, y charla para infractores como se muestra en la Tabla 12.
Tabla resumen de charlas de capacitacién impartidas en 2018.
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Tabla 12. Tabla resumen de charlas de capacitacién impartidas en 2018

En el afio 2019 la ENEVIAL continué con la labor incansable de entrenamien-
to alos ciudadanos en Educacién y Seguridad Vial, Manejo Defensivo, Primeros
Auxilios y Ley 63-17, asi como, en Vehiculos de Carga, Principales Normativas
y Reglamentos sobre Licencias, Médulos dos (2) y tres (3), Servicio al Usuario,
Manual sobre Conocimiento Comtin, Manuales de Categoria tres (3) y cuatro
(4); de igual manera, Capacitacién sobre Sistema Gestién de Calidad. En total
266 charlas fueron impartidas a 196 instituciones publicas y privadas, dentro
de las que figuran: Nestlé Dominicana, Industrias Banilejas, Diario Libre, Uni-
versidad Catdlica del Cibao, DIGEPRES, ENEVIAL, entre otras, impactando a
10,196 ciudadanos.
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4.9. AREA DE COMUNICACIONY

PUBLICIDAD

Desde el afio 2018, la Direccién de
Comunicaciones del INTRANT ha ve-
nido implementando una estrategia
de comunicacién externa para dar a
conocer a los ciudadanos los planes y
proyectos del organismo, a través de
los distintos medios de comunicacién.
Asi se ha ido proporcionando a la ciu-
dadania, con la maxima transparencia
y ética, la informacién oportuna sobre
su quehacer institucional, asi como los
comunicados o avisos de caracter pu-
blico relativos a las ejecutorias de im-
plantacién de la Ley num. 63-17.

Conociendo el papel preponde-
rante de los medios para interactuar
con los ciudadanos y la importancia
de que los propios ciudadanos se

sientan integrados y comprometidos
con la reforma del sistema de transito
y transporte terrestre y la seguridad
vial en la Republica Dominicana, se
coordind la participacién de la Direc-
tora Ejecutiva, Ing. Claudia Franchesca
de los Santos, en numerosos espacios
de alcance masivo y en convocatoria
abierta a la prensa, facilitando que dia
a dia la poblacién pudiera ser testigo
de los logros, proyectos y retos del
organismo.

Asimismo, se ha trabajado en el di-
sefio, construccién y divulgacién de
contenidos informativos y educativos
(gréficos, escritos y audiovisuales),
con el propésito de sensibilizar a las
personas sobre la Seguridad Vial, y
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fomentar el conocimiento y respeto de la Ley y de las normas de transito esta-
blecidas en ella.

La Direccién de Comunicaciones se sirve de distintos canales para la divulga-
cién de todo este contenido informativo, con el fin de dar la maxima difusién
al mismo. Entre ellos podemos citar los siguientes: la web corporativa del IN-
TRANT (https://intrant.gob.do/), la aplicacién mévil (INTRANT RD), las redes
sociales (Facebook, Twitter, Instagram y Youtube), y presencia en distintos me-
dios de comunicacién por radio y televisién.

4.9.1. LAWEB

En cumplimiento de la Ley 200-04 de Libre Acceso a la Informacién y Comu-
nicacién, y del protocolo establecido por la Oficina Presidencial de Tecnologia
de la Informacién y Comunicacién (OPTIC), la Direccién de Tecnologia de la
Informacién y Comunicacién trabajé en el disefio e implementacién de una
pagina web, incluyendo su respectivo sub-portal de transparencia. Para garan-
tizar la comunicacién y la eficacia del servicio en el interior del pafs, las oficinas
provinciales fueron dotadas de computadoras, equipos y acceso a internet.

La Direccién de Comunicaciones, asi como la de Direccién de Tecnologia
han establecido canales de interaccién para la cooperacién e intercambio de
informacién con multitud de instituciones, entre las que podemos destacar las
siguientes:

-+ Procuraduria General de la Republica: Informacién de las multas de
transito por medio de un servicio Web.

- Direccién General de Impuestos Internos: Informaciones sobre los
vehiculos de motor del pafs por medio de un Protocolo de Transfe-
rencia de Archivos (File Transfer Protocol, FTP).

. Dekolor: Base de Datos de Licencias a través de medios extraibles.

- DIGESSETT-AMET: Estadisticas de accidentes de transito por medio
de archivos, via email.
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«  Junta Central Electoral: Datos de los ciudadanos a través de servicios
Web.

De forma paralela, el INTRANT ha venido proporcionando servicios al ciu-
dadano a través de su pagina web. En este sentido, en su sede central se im-
plementaron médulos para los sistemas de registro de talleres, transporte de
carga, pagos y otros servicios en linea, asi como para los permisos especiales
para el transporte de carga. A modo de ejemplo, a continuacién se describen
brevemente las tareas acometidas para proporcionar el servicio de registro on-
line de los vehiculos de transporte de carga:

+ Registro Nacional de Vehiculos de Carga

Junto a la Direccién de Tecnologia y apoyando la estrategia de Republica
Digital, esta direccién trabajo en el desarrollo de un sistema tecnolégico a tra-
vés del cual los usuarios pueden realizar el Registro de los Vehiculos de Carga,
utilizando como medio el Internet. Desde un link de acceso en el portal del
INTRANT, los usuarios tienen acceso a una plataforma para realizar este re-
gistro de forma facil y rdpida, sin necesidad de acudir a las oficinas. Junto con
este servicio, el Permiso de Circulacién en Feriado de Navidad y Afio Nuevo es
un médulo dentro del sistema de registro de vehiculos de carga que se puede
solicitar a través del portal institucional del INTRANT.

» Optimizacién y fortalecimiento del portal web del INTRANT

El INTRANT trabajé la optimizacién y mejora de su portal web, con la aseso-
ria de la Universidad de Valencia y el apoyo de la OPTIC, para potenciar la ca-
pacidad de utilizarlo no solo como una herramienta para informar y educar a la
sociedad, sino también para interactuar con los ciudadanos de una manera mu-
cho mas amigable, sencilla y efectiva. Ademas, se crearon también subportales
de Dependencias tan importantes como son la Escuela Nacional de Educacién
Vial (ENEVIAL) y el Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI).
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4.9.2. APLICACION MOVIL

La aplicacién INTRANT-RD es una app del Instituto Nacional de Transito
y Transporte Terrestre (INTRANT) de la Republica Dominicana para utilizar
desde el teléfono mdvil. Permite obtener informacién actualizada y en tiempo
real sobre el sistema de movilidad y transporte ptblico, sobre cuestiones tales
como como la distribucién y paradas predeterminadas del Metro de Santo
Domingo o del Teleférico, asi como corredores y paradas del sistema de au-
tobuses de la Oficina Metropolitana de Servicios de Autobuses (OMSA). La
aplicacién se encuentra disponible una modalidad de navegacién via GPS, a
través de la cual se puede solicitar la forma mas efectiva de llegar a nuestro des-
tino mediante el uso del transporte publico en cualquiera de sus modalidades
(Metro, Teleférico, OMSA). Adicionalmente, también se han incorporado las
siguientes funcionalidades:

Reportar: permite informar de averias en el sistema de seméforo,
interrupciones de la circulacién de vehiculos, accidentes, obstruc-
ciones en la via, etc.

Solicitud de Asistencia vial y llamadas de emergencia al Sistema 911.
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- Consulta en tiempo real de multas.

«  Verificacién de estatus de licencia de conducir, asi como realizacién
del pago en linea de dicha renovacién.

- Sistema de alerta temprana sobre planificacién de obstruccién del
tréfico o desvio en la via publica.

« Ubicacién geografica de estacionamiento de bicicletas.

Actualmente los ciudadanos pueden descargarse la aplicacién a través de la
plataforma de distribucién digital Google Play, y se esta trabajando para poder
ofrecerla a través de la Apple Store.
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4.9.3. REDES SOCIALES

Valorando la importancia de las redes sociales para la integraciéon de los ciu-
dadanos ante los planes de mejora del transito, el transporte y la movilidad en
nuestro pais, hemos habilitado canales de comunicacién a través de las redes:
INTRANT en Facebook, @intrant_rd en Instagram, @INTRANT_RD en twitter
y el canal de Youtube INTRANT_RD. A través de dichas redes hemos dado
seguimiento a denuncias, preguntas y sugerencias de los ciudadanos, asi como
asistencia respecto a los servicios ofrecidos por la institucién, ademas de poner
al alcance de todos las noticias e informaciones sobre las actividades, proyec-
tos y operativos llevados a cabo.

De julio 2017 a junio 2020, hubo cerca de 35,690,000 impresiones a través
de dichas redes sociales, con un promedio mensual 396,555 impresiones. En el
primer semestre de 2019 se alcanzd la cifra de tres millones veintiséis mil dos-
cientos usuarios (3,026,200), con una importante mejora en el posicionamien-
to de la institucién y en indicadores como el engagement (fidelizacién de los
usuarios), interaccién (comentarios y publicaciones compartidas), seguidores,
impresiones (cantidad de veces que aparece una publicacién a un usuario) y
alcance (usuarios unicos que ven el contenido).



Crecimiento por red
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son las que determinan el volumen de alcance e impresiones.
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4.9.4. CAMPANAS PUBLICITARIAS

Conforme a los proyectos de implementacién de la Ley nim. 63-17 de Mo-
vilidad, Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Reptblica Domi-
nicana, el INTRANT ha desarrollado campafas de orientacién y sensibilizacion
hacia los ciudadanos.

Las campaiias de comunicacién del INTRANT durante el afio 2018 fue-
ron las siguientes:

« Temporada Béisbol invernal:

Durante el mes de enero, bajo la tematica “Usa tu Casco”, “Ponte el Cinturén’,
“Respeta la Luz Roja”" y “No uses el Celular al Conducir”, se realizaron activida-
des consecutivas en las finales de la temporada de Béisbol en el Estadio Quis-
queya. Con esta jornada se impacté a unos 150 mil ciudadanos.

+ Peaton Seguro RD:

Trabajamos la campafa de implementacién del plan “Peatén Seguro”, una
iniciativa que tiene finalidad preservar la vida de los peatones, y que se ejecuta
como Plan Piloto en la interseccién de las avenidas John F. Kennedy y Abraham
Lincoln. En ese sentido, se colocé publicidad exterior (ver Figura 50. Cartel de
la camparnia de implementacién del Plan) en la Estacién Pedro Mir del Metro
de Santo Domingo, en la plaza Agora Mall y Galeria 360. El plan se ejecutd
en tres fases, cada una desarrollada por dos semanas de activacién presencial,
volanteo y promocién educativa. Se calcula que esta camparnia tuvo en 2018 un
numero de impacto aproximado de 5.3 millones de personas. Esta campana
también se realizé en 2019.



IMAGINA TO

: lmndyrﬂ




252

INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

Figura 50. Cartel de la camparia de implementacién del Plan
“Peatdn Sequro” de 2018

Figura 51. Camparia Unién Santa 2018 por tus Valores y Sequridad
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+ Unién Santa 2018 por tus Valores y tu Seguridad:

Celebrada junto al Centro de Operaciones de Emergencia (COE), con el de-
sarrollo de actividades de seguridad y concienciacién, a los fines de prevenir
victimas de siniestros viales (ver Figura 51. Campaiia Unién Santa 2018 por tus
Valores y Seguridad).

+ Activacién Concierto Ricardo Arjona:

promocién de mensajes de Seguridad Vial a 22 mil personas que asistieron
al concierto del cantante Ricardo Arjona, a través de un equipo de promocién
estratégica de la institucion.

o Descubre Barahona 2:

se promovié la labor del INTRANT, y se realizaron operativos de educacién
vial y concienciacién ciudadana en puntos de alta concentracién vehicular y
peatonal de la ciudad de Barahona, ademas de un stand institucional a propé-
sito de la celebracién de la feria ecoturistica “Descubre Barahona2".

+ Encuesta para el Plan de Movilidad Urbana Sostenible:

con el fin de dar a conocer la aplicacién de la encuesta para la elaboracién
del Plan de Movilidad Urbana Sostenible que realizé el INTRANT en el Gran
Santo Domingo con el apoyo de la Agencia Francesa de Desarrollo, durante
los meses mayo y junio de 2018 se realizé una campana a través de las redes
sociales, avisos en la prensa y volanteo en puntos estratégicos de la provincia
(ver Figura 52. Cartel de promocién de la Encuesta para el PMUS Gran Santo
Domingo).

« Bicletada por el Dia Europeo Contra el Cambio Climatico:

A propésito del Dia Europeo Contra el Cambio Climatico realizamos una jor-
nada de promocién en la Plaza Juan Barén del Malecén de Santo Domingo,
que fue el punto de concentracién de la bicicletada “Unidos en Accién por
el Clima", organizada por la Unién Europea y otros organismos en la que mas
de 1,500 ciclistas realizaron un recorrido urbano, incluyendo el entorno del
INTRANT. Con la celebracién por primera vez en el pais de la Semana de
Movilidad Sostenible del 22 al 29 de septiembre, realizamos una campana de
concienciacién y educacién ciudadana a través de los medios digitales y redes
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sociales. Durante la Semana de Movilidad Sostenible, el impacto a través de las
redes sociales se reflejé con 633 mil 522 cuentas promedio alcanzadas.

e Produccién Audiovisual:

Como una pieza clave para la gestién de la comunicacién institucional, de
enero a junio 2018, se produjo un total de 152 contenidos audiovisuales.

 Voy en Bici, la Campaiia:

Campaiia celebrada a propésito del Dia Mundial de la Bicicleta con una jor-
nada de charlas en universidades y un recorrido urbano en bicicleta para pro-
mover la movilidad urbana no motorizada (ver Figura 53. Afiche Dfa Mundial
de la Bicicleta, y Figura 54. Ruta ciclista Dia Mundial de la Bicicleta.).
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Figura 53. Afiche Dia Mundial de la Bicicleta,
19 de abril 2018.
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Figura 54. Ruta ciclista Dia Mundial de la Bicicleta.
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Las campaiias de comunicacién del INTRANT durante el afio 2019
incluyeron el disefio grafico, produccién audiovisual, material promocional,
estrategia de redes sociales, manejo con la prensa y gestién de las relaciones
publicas. Las campafias realizadas son las siguientes:

+  Dia Mundial de la Bicicleta: EI INTRANT celebré el Dia Mundial
de la Bicicleta el dia 03 de junio del afio 2019, mediante un conjunto
de actividades desde el sébado 01 de junio hasta el lunes 03 de

junio.
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Sabado 01 de junio | Lanzamiento: El sébado 1 de junio se
inici6 el lanzamiento de la campana “Voy en Bici 2019, con
un encuentro familiar y de ciclistas del Gran Santo Domingo,
en el cual se abordaron temas relacionados a la incorporacién
de dicho modo de transporte para una movilidad sostenible.

Domingo 02 de junio | Bicicoro: El domingo 2 de junio se
realizé una actividad para toda la familia llamada “BICICO-
RO" En este evento, el Malecén de Santo Domingo y sus in-
mediaciones se convirtieron en el lugar ideal que dio cabida
a la apropiacién por parte de sus ciudadanos de un espacio
peatonal en la Av. George Washington de sano esparcimiento
(ver Figura 55), para disfrutar del litoral marino mientras se uti-
lizaba la bicicleta sin limitante alguna.

El Bicicoro dio cabida a aproximadamente 1,300 personas y
mas de 170 bicicletas estuvieron circulando en la actividad.
Durante este domingo familiar, los dominicanos pudieron
acercarse mas a la bici y utilizarla de forma urbana, entendien-
do cémo esta es un medio de movilidad sostenible para noso-
tros como personas y para nuestra ciudad.

Lunes 03 de junio | Dia mundial de la Bicicleta: El Instituto
Nacional de Transito y Transporte Terrestre (INTRANT) puso
en marcha el lunes 3 de junio el piloto de un carril bici (ver
Figura 58. Imagenes Piloto carril Bici habilitado en el), con mo-
tivo a la celebraciéon del Dia Mundial de la Bicicleta (ver Figura
56. Parte de la audiencia que se dio cita en el acto del Dia
Mundial Bici en Galerfas 360 y Figura 57. Foro sobre el uso de
la bicicleta), el cual conectd las ciclovias existentes de la Av.
Winston Churchill y de la Av. George Washington, a través de
dos carriles de 3 km, ambos segregados del transito de vehicu-
los mediante el uso de conos y vigilados por mas de 30 agentes
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capacitados de la Direccién General de Seguridad de Transito
y Transporte Terrestre (DIGESETT) y la Policia Nacional. Con
la habilitacién de este carril se logré la movilizacién segura y
exitosa de mas de 200 ciclistas en los ejes de dichas avenidas.
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Figura 55. Desarrollo del Bicicoro en el Malecén de Santo Domingo

Durante todo el dia, se llevé cabo el #bicichallenge del IN-
TRANT, un concurso para incentivar a nuestros empleados a
desplazarse en bicicleta al trabajo. El premio fue un dia libre
de trabajo y un certificado de participacién. Asimismo, se dis-
puso la entrega de certificados a instituciones que se unieron
al reto.

Figura 56. Parte de la audiencia que se
dio cita en el acto del Dia Mundial Bici en
Galerias 360
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Figura 57. Foro sobre el uso de la bicicleta

Figura 58. Imdgenes Piloto carril Bici
habilitado en el Dia Mundial de la
Bicicleta (2020)
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« Jornada de Educacién Vial Infantil

En abril 2019 se realizé la primera Jornada de Educacién Vial Infantil de la
Republica Dominicana, con el apoyo de UNITAR/CIFAL-MADRID, en la que se
expusieron las condiciones del pais respecto a la seguridad vial infantil, estadis-
ticas, marco legal regulatorio (Ley nim. 63-17), los avances en investigaciones
respecto a la seguridad vial en otros paises, normativas y caracteristicas de los
sistemas de retencién infantiles, etc. También se destacé el trabajo del médico
pediatra como prescriptor de la seguridad vial infantil asi como el trabajo de
rescate al momento de un accidente de transito.

Esta jornada estuvo acompafada de una seccién de capacitacién tedrica y
practica, en la cual miembros de los organismos de rescate del pais recibieron
instrucciones de cémo actuar ante un rescate infantil durante un siniestro vial
(ver Figura 59. Simulacro de rescate infantil en accidente de trénsito). Los orga-
nismos participantes fueron el Sistema Nacional de Atencion a Emergencias y
Seguridad 911, la Comisién Militar y Policial del Ministerio de Obras Publicas
(COMIPOL), la Defensa Civil, la DIGESETT y el Cuerpo de Bomberos de la
Republica Dominicana.

Figura 59. Simulacro de rescate infantil en accidente de trdnsito
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+ Jornada en Feria del Libro

En el mes de mayo, a propésito de la celebracién de la XXII Edicién de la
Feria Internacional del Libro Santo Domingo 2019, la institucién participé con
jornadas de educacién e informacién a los visitantes en materia de Seguridad
Vial (ver Figura 60. Stand del INTRANT durante la Feria del Libro.), enfatizando
sobre los diferentes riesgos que supone estar en las vias sin respetar las normas
de seguridad y de respeto a las sefiales. En este sentido, se les exhorté a tomar
todas las medidas correspondientes, de acuerdo al rol que desempefien como
peatones, pasajeros del transporte publico, asi como conductores de moto-
cicletas, bicicletas, entre otros. Dichas jornadas fueron realizadas por nuestra
Escuela Nacional de Educacién Vial (ENEVIAL), con el apoyo de la Direccién
de Seguridad Vial.

e

Figura 60. Stand del INTRANT durante la Feria del Libro.

« Operativo de Seguridad por Fecha Especiales

En la semana Santa 2019 participamos en la jornada prevencién de acciden-
tes en coordinacién con las direcciones de Movilidad, Vehiculos de Motor, De-
partamentos de Transporte Urbano y Direccién Supervisién y Control.
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« Otras campaiias realizadas durante 2019:
Operativo Altagraciano 2019.
Pacto por la Vida Semana Santa 2019.
Quinta Semana Mundial Para la Seguridad Vial ONU.
Manuales de Conduccién y Seguridad Vial.
Boletin OPSEVI.
Canales de Atencidn al Usuario.
Voy en Bici.
Servicio Unidad Mévil de Licencias.

Tématelo en Serio.

4.9.5. PRESENCIA EN MEDIOS DE COMUNICACION

El INTRANT ha tratado, en todo momento, de incrementar la visualizacién
de sus acciones orientadas a la ciudadania, con el propésito de llegar mas a ella,
concienciarle sobre laimportancia y la responsabilidad de cada dominicano en
revertir los datos de siniestralidad vial y hacerle participes de este cambio. Para
ello, no cabe duda que un medio fundamental para alcanzar este objetivo pasa
por incrementar la presencia en los medios de comunicacién, tanto en emisoras
de radio como en canales de televisién. A continuacién se exponen algunas de
las iniciativas y acciones que el INTRANT ha llevado a cabo con este fin:

+ Curso-taller “Transito y Seguridad Vial: Fundamentos Basicos
Para la Comunicacién en RD"

Con el objetivo de familiarizar a los medios de comunicacién en el manejo
de los temas de la Seguridad Vial, el INTRANT dio inicio a una serie de activi-
dades de formacién e informacién, con periodistas y lideres de opinién. Por lo
que el INTRANT impartié dos talleres sobre la Ley niim. 63-17 de Movilidad,
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Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de la Republica Dominicana
con el tema: "Curso Introductorio Transito y Seguridad Vial: Fundamentos para
la Comunicacién en Reptblica Dominicana’, a mas de 50 comunicadores.

En ese sentido, la Directora Ejecutiva Claudia Franchesca de los Santos sostu-
vo encuentros con los directores de medios y conductores de los principales
programas de radio y televisidn, en el que adelantd las ejecutorias que tiene
programadas la institucion sobre el ordenamiento y regulacién del transito en
el pafs, y enfatizé sobre la importancia de que cada comunicador conozca en
detalle los contenidos de la ley de Movilidad, Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial de la Republica Dominicana, pero sobre todo, la maxima autori-
dad del érgano rector escuché las inquietudes de los participantes. (ver Figura
61. Encuentro con medios de comunicacién).

Asimismo, De los Santos dispuso, con la certificacién de la Universidad de
Valencia, un curso-taller con el tema “Transito y Seguridad Vial: Fundamentos
Bésicos Para la Comunicacién en RD”, impartido a méas de 50 comunicadores,
entre ellos jefes de redaccién y periodistas que cubren los ambitos del transito,
la movilidad y el transporte terrestre.

Figura 61. Encuentro con medios de comunicacicn
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« Visita de comunicadores
al INTRANT

A lo largo de los ultimos tres afios,
varias figuras de la comunicacidn del
pais visitaron el INTRANT para anali-
zar con su Directora Ejecutiva sobre
el arduo trabajo que viene desarro-
llando la institucion para prevenir los
siniestros viales y mejorar la movili-
dad terrestre. Estos comunicadores
se convirtieron en portavoces de la
mision de salvar vidas a través de im-
pulsar una movilidad mas segura, efi-
ciente y sostenible. Estas figuras son
influyentes en los medios de comu-
nicacién y redes sociales, puesto que
les siguen cientos de miles de perso-
nas. Entre ellos estan: Bolivar Valera,
Joel Lépez, Jatnna Tavdrez, Reymon
Pozo, Miguel Céspedes, Ivan Ruiz,
Mariasela Alvarez, Ingrid Gémez y
Miralba Ruiz.

Todas estas personalidades, y otras
mas, se hicieron eco de las campanias
de Educacién Vial impulsadas desde
el INTRANT con la intencién de crear
mayor conciencia en la poblacién
sobre la importancia de respetar
las sefiales de transito y el manejo
responsable, y ayudar a evitar mas
siniestros en las vias publicas. Cada
una de las figuras tuvo también la
oportunidad de expresar sus preocu-
paciones y proponer ideas sobre los
temas relacionados con el transito
vehicular en el pais. Esas inquietudes
fueron socializadas con la Directora
Ejecutiva del INTRANT.

« Difusién de campaiias en
medios de comunicacién

Distintas actividades han sido difun-
didas en los medios de comunicacion.
Como ejemplo, se puede mencionar
la campafia “Tu vida puede cambiar
en un segundo’, una campana de
educacion vial que busca concienciar
a los ciudadanos sobre la necesidad
de conducir de manera responsable
y con respeto a las leyes de transito,
difundida en CDN canal 37, tras el
convenio INTRANT y CDN.

Como parte de la agenda llevada a
cabo en el pais para prevenir la sinies-
tralidad vial vinculada a la conduccién
bajo los efectos del alcohol, el IN-
TRANT y la DIGESETT, también desa-
rrollaron jornadas de concienciacién
alos ciudadanos de Higiiey, provincia
La Altagracia, asi como otras localida-
des del pais. Para el caso especifico de
esta provincia, con la celebracién del
Dia de la Altagracia aumenta el flujo
de tréfico hacia Higuey, por lo que
unos equipos técnicos de estas ins-
tituciones realizaron un recorrido en
diferentes medios de comunicacién
de esa demarcacién para explicarle
a la ciudadania de qué se trataba la
iniciativa #TémateloenSerio, cémo se
implementan los operativos de prue-
bas de alcoholemia a nivel mundial
y los aspectos de la Ley num. 63-17
de Movilidad, Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial que susten-
tan ese programa, con el objetivo de
reducir los siniestros viales. En el iti-
nerario del Media Tours de la citada
provincia, fueron visitadas varias emi-
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soras de radio (La Revuelta, entre otros) y programas televisivos, dénde se les
informé a los higtieyanos que la campana busca educar a la poblacién antes de
implementar las sanciones que dicta referida Ley sobre conducir en estado de
embriaguez (ver Figura 62. Visita a la emisora La Revuelta).

[ S |

Figura 62. Visita a la emisora La Revuelta

o Otros Media Tours realizados en diferentes momentos con las
Direcciones pertinentes:

- "Toématelo en Serio, si manejas no tomes” 15y 16 de enero
2019, Bavaro: entrevista con Fernando Placeres del programa
radial La revuelta, entrevista con el periodista Julio Gonzalez del
periédico Bavaro News, entrevista para el programa Directo al
Pueblo contacto Natanael Rodriguez.

- "Semana Nacional de la Movilidad Sostenible 2019" del 19
de agosto al 13 de septiembre, con presencia en los siguientes
medios: El Show del Medio dia: Color Visidn, Extremo a Extremo
(TV), y las siguientes emisiones de radio: El Mismo Golpe: Zol
106-5 FM, Jochy Santos, Acelerando, Sobre Ruedas, El Gobierno
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de la Mafana, El Destapén, Vehiculos en la Radio, El Mafanero
con Boli, La Kabinita con la Tfa Nancy.

- “Tématelo en serio” Santiago 15 y 16 de octubre 2019, con
presencia en los siguientes medios: El Cafecito con Haime Tho-
mas, Hogar y Vida Super TV55, programa de Fabian: Ustedes y
Nosotros, Medio Dia Light de Amistad 101.9 FM, A todo Color
con Claudio, Entre amigos, Visita al Listin Diario, visita a periédico
La informacién, El Show de Nelson (canal 25), Francisco Muy Di-
ferente 101.9 FM, Hola buenas tardes con Ney Zapata.

- “Tématelo en serio” Santiago 24, 25 y 26 de octubre 2019,
con presencia en los siguientes medios: Buenas Noches del canal
55y Medio Dia Light de Amistad 101.9 FM

- "“Tématelo en serio” San Francisco de Macoris 7, 8 y 9 de
noviembre 2019, con presencia en los siguientes medios de TV:
Programa Tocando Fondo, Programa De Manana, El Toque del
Medio Dia, Meridiano Interactivo, Sin Limites, Contactos Diarios
y Programa Sobre Todo.
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- “Dia mundial de la bicicleta” del 28 de mayo al 3 de junio
2020, con presencia en los siguientes medios: Micréfono Abier-
to, Desafios de la actualidad, Domingo Latino, Al caer la tarde con
Jordiy Creciendo en valores

4.9.6. LAS SEMANAS

4.9.6.1. NACIONAL DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

Primera edicién de la semana nacional de la movilidad sostenible (2018)

La primera Semana de la Movilidad Sostenible se realizé como una campa-
fia dirigida a sensibilizar tanto a las autoridades como a los ciudadanos, sobre
cémo mejorar su calidad de vida de acuerdo a la forma en que se movilizan, y
los beneficios del uso de modos de transporte mas sostenibles como el trans-
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porte publico, la bicicleta y los viajes a pie. Se celebré entre 22 al 29 de sep-
tiembre de 2018 (ver Figura 63. Afiche Semana Nacional de Movilidad Soste-
nible.), abarcando una serie de actividades listadas a continuacién:

Semana Nacional

__ deMOVI LIDAD

INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
¥ TRANSPORTE TERRESTRE

DEL 22 AL 29 DE SEPTIEMBRE

Figura 63. Afiche Semana Nacional de Movilidad Sostenible.

o Dia Mundial sin Autos

El 22 de septiembre se celebra internacionalmente el dia mundial sin autos,
por lo que se realizé una caminata por la ciudad apta para todo publico, culmi-
nando en la Av. Winston Churchill, una de las vias mds transitadas del Distrito
Nacional. En el referido lugar se habilité un espacio de esparcimiento (ver Figu-
ra 64. Dia Mundial Sin Autos: espacio para actividades de esparcimiento en Av.
Winston Churchill.), que incluyd presentaciones artisticas, charlas educativas,
exhibicién de bicicletas, estatuas vivientes y sorpresas preparadas para toda la
familia, entre otras actividades.

o Peatonalizacién Ciudad Colonial

En coordinacién con la Alcaldia y el Ministerio de Turismo, los dias 22 y 23 de
septiembre de 2018, se llevé a cabo la peatonalizacién de las calles Arzobispo
Merifio e Isabel la Catdlica (tramo comprendido entre la calle Padre Billini y
calle Las Mercedes). Con el fin de promover la cultura de desplazamiento a
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pie, se realizaron diversas actividades culturales y de esparcimiento para toda
la familia (ver Figura 65. Afiche Peatonalizacién Ciudad Colonial.).
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Figura 65 Afiche Peatonalizacién Ciudad Colonial.
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. Smart Movers

Desde el 25 al 27 de septiembre, el personal del INTRANT interactud con
los usuarios de transporte publico del Gran Santo Domingo en las paradas y
estaciones mds importantes y de mayor flujo de personas del Metro Santo
Domingo y el Teleférico. Durante la jornada, se compartieron informaciones
sobre los beneficios que tiene el uso del transporte publico en nuestra ciudad.

 Desafio de Movilidad Sostenible (#MSchallenge)

Del 25 al 28 de septiembre, el INTRANT junto a otras entidades del sector
publico y privado, incentivé a sus empleados a movilizarse hacia el trabajo y
sus hogares en modos de transporte mas sostenibles, premiandolos segun lo
logrado.

« Piloto Corredor Lincoln

Como resultado de los trabajos de reordenamiento del transporte realizados
por el INTRANT, se habilité un corredor de transporte publico en la Av. Abra-
ham Lincoln, operado por la Oficina Metropolitana de Servicio de Autobuses
(OMSA), que funciona bajo los estandares operativos recomendados por la
institucion.

« Bici-embajadores del INTRANT

Del el 22 al 28 de septiembre, el INTRANT junto a diversos grupos de ciclis-
tas compartié el mensaje de los deberes y derechos de los ciclistas en nuestras
calles. La actividad se desarroll6 en dos vertientes: la primera, recorridos en bi-
cicleta por toda la ciudad con mensajes alusivos a la semana, y la segunda, con
charlas educativas por parte de la Escuela Nacional de Educacién Vial (ENE-
VIAL), en colegios y escuelas de Santo Domingo y otras provincias del pafs.

« Peatonalizacién avenida Gustavo Mejia Ricart

Como resultado de las mesas de trabajo en las que INTRANT ha participado,
el viernes 28 de septiembrese peatonalizé un tramo de la Av. Gustavo Mejia
Ricart, entre la Av. Lope de Vega y la Av. Tiradentes. El cierre se realizé con el
apoyo de los comercios del area, universidades y artistas urbanos, para realizar
intervenciones bajo el concepto de "urbanismo tactico”, grupos de motocicle-
tas, presentaciones artisticas y los cuerpos castrenses dominicanos.
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» Concurso web - ;Cémo te mueves?

Desde el 22 hasta el 29 de septiembre el INTRANT realizé un concurso web
orientado a promover las formas de desplazamiento sostenible de la ciudada-
nia, premiando a la persona que reporté a través de un video o imagen la ma-
nera en que se desplazd durante esa semana de una manera creativa y original,
y que a consecuencia de esto recibié mas “me gusta” por las redes sociales de
la entidad.

« Box de motocicletas

El 23 y 24 del citado mes, junto a artistas urbanos, universidades e institucio-
nes amigas, se elaboraron espacios para motocicletas y bicicletas en algunas
intersecciones de la ciudad, bajo el concepto de urbanismo tactico.

« Rally Urbano - ;Cuanto conoces tu ciudad?

Con el fin de promover el uso adecuado, seguro, responsable del transporte
publico y mejorar la percepcién que tienen los usuarios sobre el mismo, el IN-
TRANT, con motivo de cierre de la Semana de Movilidad Sostenible, realizé el
29 de septiembre un rally urbano por toda la ciudad utilizando el sistema de
transporte publico. En el mismo participaron estudiantes de 5to. y éto. grado,
bachilleres y universitarios, utilizando distintos modos de transporte, sus cono-
cimientos en historia, habilidades fisicas y psicoldgicas y recorriendo la ciudad
para completar todo un circuito disefiado para el disfrute de todos los invo-
lucrados. El equipo ganador fue premiado con un afio completo de servicios
gratis de transporte publico (Teleférico de Santo Domingo, el Metro de Santo
Domingo y unidades de la OMSA).

Segunda edicién de la semana nacional de la movilidad sostenible (2019)

La segunda versién de la Semana Nacional de Movilidad Sostenible, a inicia-
tiva del INTRANT, con el fin de promover el uso en el pais de modos de trans-
porte no motorizado y amigable con el medio ambiente, se celebré desde el
domingo 22 con el “Dia Mundial sin Auto”, hasta el domingo 29 de septiembre
de 2019 con el “Paseo por el Barrio Chino". Se desarrollaron actividades en
el Gran Santo Domingo, Santiago y otras ciudades del interior, incluyendo las
siguientes:
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o Dia mundial sin Auto

El INTRANT celebré el domingo 22 de septiembre el Dia Mundial sin Auto,
peatonalizando un tramo de la avenida Espana desde el puente flotante hasta
la Av. 26 de Enero, con una concentracién masiva en Punta Torrecilla y Puente
Flotante, Santo Domingo Este. Esta actividad supuso el inicio de la 2da Edicién
de la Semana Nacional de Movilidad Sostenible, con el propésito de sensibili-
zar a los ciudadanos y a las autoridades sobre cémo mejorar su calidad de vida
respecto a la forma en que se movilizan.

La actividad conté con la participacién de aproximadamente 1,500 personas,
incluyendo a los 1,000 ciclistas que circularon en el area peatonal del evento
(ver Figura 66 Dia Mundial Sin Auto.), al que se sumaron un total de 72 institu-
ciones publicas y empresas privadas en apoyo a esta actividad.

Figura 66 Dia Mundlial Sin Auto.

+ Seminario Web y Lanzamiento SITP App

El INTRANT realizé su primer seminario web, donde se presentaron las ac-
ciones contenidas dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del Gran
Santo Domingo (PMUS). En el mismo evento, el INTRANT puso a disposicién
de los ciudadanos la aplicacién mévil INTRANT RD, que ofrece informacién a
los usuarios del Gran Santo Domingo sobre las opciones disponibles del siste-
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ma integrado de transporte publico urbano e interurbano, entre otros bene-
ficios.

Figura 67. Seminario web en universidades.

Durante la conferencia en linea participaron mas de 300 estudiantes de las
universidades UNPHU, INTEC, UASD, O&M, APEC (ver Figura 67 Seminario
web en universidades.), asi como publico interesado desde la web, quienes
hicieron las preguntas de lugar a través de la plataforma habilitada para el se-
minario, y que fueron contestadas de inmediato durante el evento.

+ Urbanismo Tactico y Design Week

Con el objetivo de revitalizar el espacio publico urbano y brindar seguridad
a los miles de peatones que diariamente se movilizan, el INTRANT realizé los
dias 24 y 28 de septiembre una jornada de sefializacién en cruces peatonales
con Urbanismo Tactico en 8 intersecciones del Gran Santo Domingo y Santia-
go, en colaboracién con instituciones publicas como la Direccién Nacional de
Control de Drogas (DNCD), el Ministerio de Obras Publicas y Comunicacio-
nes (MOPC), la Direccién General de Seguridad de Transito y Transporte Te-
rrestre (DIGESETT) y la Alcaldia de Santiago, con el apoyo del sector privado
de Wendy s, Caonabo Estrella, Bepensa Dominicana, Construrama by Cemex
Dominicana, Falconeye, Fusién, Grupo Ramos, Industrias Aguayo y Productos
Quimicos Panamericanos del Caribe.
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La actividad consistié en la implementacién del disefio de arte urbano inte-
grado a las marcas en el pavimento de los pasos peatonales (ver Figura 68 Ur-
banismo tictico en la) con la participacién de estudiantes de las universidades
UASD, UNPHU, INTEC, el Liceo Militar San Miguel Arcangel y artistas urbanos.
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Figura 68 Urbanismo tdctico en la Av. Mdximo Gémez con C/ Juan Sdnchez Ramirez.

En el mismo marco, el INTRANT brindé apoyo a la iniciativa del Design Week
Reptublica Dominicana (DWRD), en donde se peatonalizé la calle Agustin Lara
para realizar intervenciones de urbanismo tactico, exhibiciones de disefio y
gastronomia por empresas del area, mostrando sus productos y servicios. En
ella los ciudadanos pudieron disfrutar en familia de las actividades llevadas a
cabo.

» Segunda Mesa de Electromovilidad

El INTRANT, en seguimiento a la primera mesa de trabajo conformada en
materia de energia alternativa de transporte, realizé el jueves 26 de septiem-
bre el segundo encuentro con el propésito de iniciar la elaboracién del Plan
Estratégico de Electromovilidad de la Reptiblica Dominicana (ver Figura 69 Se-
gunda Mesa de Electromovilidad.).
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Figura 69 Segunda Mesa de Electromovilidad.

La mesa de electromovilidad surge como respuesta al compromiso pais asu-
mido en la declaracién de Paris sobre la movilidad eléctrica y el cambio clima-
tico (COP21), con el fin de reducir en un 25% las emisiones de Gases de Efecto
Invernadero (GEl), al 2030. Entre los objetivos de la declaracién y el llamado a
la accién también estd la meta de que al menos un 20% de todos los vehiculos
de carretera (automdviles, vehiculos de dos o tres ruedas, camiones, autobuses
y otros), operen con energia eléctrica en el 2030.

« Hora Sorpresa

Durante la Semana Nacional de Movilidad Sostenible 2019, se implemen-
té “La hora sorpresa’, un espacio para el disfrute de los usuarios de empresas
de transporte colectivo como un regalo por su lealtad con el servicio. Caribe
Tours y APTPRA permitieron presentaciones artisticas que incluyeron espec-
taculos de magia, talleres ecoldgicos para toda la familia y Perico Ripiao en sus
terminales y autobuses (ver Figura 70 Hora sorpresa).
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Figura 70 Hora sorpresa

+ Sigue el coro en la Gustavo

El INTRANT, con la intencién de promover la movilidad sostenible durante
esta semana, peatonalizé vias tanto en Santo Domingo Este como en el poligo-
no central del Distrito Nacional. Una de las vias peatonalizadas fue un tramo de
la Av. Gustavo Mejia Ricart entre las avenidas Lope de Vega y Tiradentes, en el
cual predomina el uso de suelo comercial. Los ciudadanos hicieron uso de la
via para caminar, montar bicicleta o patinetas y disfrutar de las atracciones que
ofrecieron los diferentes comercios de la zona (ver Figura 71 Actividades de los
comercios en la Gustavo Peatonal.).

+ De paseo por el Barrio Chino

El INTRANT concluyé el domingo 29 de septiembre la celebracién de la
segunda edicién de la Semana Nacional de Movilidad Sostenible con el cierre
al transito vehicular y la peatonalizacién de un tramo de la avenida Duarte y un
tramo de la calle Benito Gonzalez, area conocida como el Barrio Chino, donde
asistieron mas de 1,000 personas que disfrutaron de los comercios de la zona,
actividades al aire libre, mercado chino, exhibicién de vehiculos eléctricos e
instrumentos musicales de materiales reciclados, parque-parqueos, presenta-
ciones artisticas, especticulo de dragones chinos, urbanismo tactico, peatones
Spticos e intercambio de botellas plasticas por plantas (ver Figura 72 De paseo
por el Barrio Chino).
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+ Actividades del lunes 23 de septiembre al 27 de septiembre
«  MSChallenge

La iniciativa del #MSChallenge logré nuevamente que instituciones
publicas y empresas privadas incentivaran a sus colaboradores para
que aceptaran el reto de moverse de una forma diferente y mas soste-
nible utilizando el transporte publico, compartiendo vehiculo con otros
compafieros de trabajo, bicicletas, e incluso patinetas, planificando las
rutas para mayor aprovechamiento del tiempo.

- Transporte Publico Gratis para usuarios vulnerables

Varias empresas de transporte publico de la ciudad como ASO-
PROMIJA (R-94), Caribe Tours, Compafifa de Transporte Victor Hugo,
COMTRASEPALVIL (Ruta 21), SSUCHOLA (R-56) y Transporte Marves,
asi como la operadora interurbana de la Regién Este, APTPRA, ofre-
cieron sus servicios gratuitamente en algunas rutas, del 23 al 27 de
septiembre, para estudiantes, envejecientes y personas con movilidad
reducida, como una manera de incentivar el uso del transporte ptblico
en los usuarios mas vulnerables de las vias.
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+  Moviclaje

Algunos operadores de transporte publico urbano e interurbano
como OMSA, APTPRA y Caribe Tours, ofrecieron sus servicios a la ciu-
dadania a través del intercambio de botellas plasticas por pasajes. Mds
de 200 personas en la semana se movilizaron en transporte colectivo
usando botellas plasticas, que mas tarde fueron recicladas con la ayuda
del proyecto “Dominicana Limpia” con sus denominados “Puntos Lim-
pios” y convertidas en nuevos productos, tanto locales como interna-
cionales (ver Figura 73. Moviclaje OMSA.).

+  Concurso Investiga: Movilidad No Motorizada

El INTRANT realizé el lanzamiento, el lunes 23 de septiembre 2019,
de la primera edicién de la convocatoria nacional para la presentacién
de estudios sobre temas relacionados a la mejora de la movilidad no
motorizada, junto al Banco Interamericano de Desarrollo (BID). Es por
esta que nace la iniciativa de generar un espacio para la creatividad y
la innovacién, en donde los participantes puedan promover ideas y so-
luciones a través de una investigacién especializada que promueva el
desarrollo sostenible en las ciudades.
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Concurso web ;Cémo te mueves?

Este Concurso (ver Figura 74. Ganador del concurso.)tuvo como ob-
jetivo principal motivar a los usuarios de las vias del Gran Santo Do-
mingo a desplazarse hacia sus destinos habituales de una manera mas
sostenible, invitaindoles a publicar fotografias o videos en sus cuentas
personales de Instagram de la manera en que realizan sus desplaza-
mientos durante la Semana Nacional de la Movilidad Sostenible 2019.

Mini-embajadores

Su objetivo fue crear conciencia, en estudiantes de distintos centros
educativos entre edades de 6 a 14 afios, sobre los sistemas de transpor-
te colectivo existentes y cémo tener una movilidad segura. La dindmica
comprendid visitas guiadas al Parque Infanto-Juvenil de Educacién Vial
ubicado en Ciudad Juan Bosch.
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Alrededor de 238 estudiantes fueron transportados desde sus aca-
demias, gracias a la colaboracién de OMSA y Caribe Tours, quienes
pusieron a disposicién varias de sus unidades de autobuses para el tras-
lado de los mini-embajadores.

Jornada de capacitacién a chéferes de transporte publico

El INTRANT con la participacion del BID, y con el fin de fomentar
la movilidad reducida como uno de los pilares de la 2da Edicién de
la Semana Nacional de Movilidad Sostenible, realizé una jornada de
capacitacién de chéferes, colaboradores y personal del transporte pu-
blico urbano e interurbano (ver Figura 75. Jornada de capacitacién a
los chéferes.), incluyendo el transporte masivo, para que concieran la
manera correcta de abordar a personas con movilidad reducida (PMR).

Se capacité a 200 personas por 7 entidades relacionadas con la mo-
vilidad reducida: CONADIS, APROVIPEDIFI, ASODOFIMO, CIMUDIS,
FENADID, FUDCI y la Fundacién Gissell Eusebio, las cuales hicieron
énfasis especial en los conocimientos tedricos, técnicos y actitudinales
que deben dominar a la hora de abordar una persona con movilidad
reducida.
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Figura 72 De paseo por el Barrio Chino
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Semana Naciot
deMOVIL 1)/

4.9.6.2. SEMANA NACIONAL DE LA SEGURIDAD VIAL

Semana de la seguridad vial 2017

La primera edicién de la Semana Nacional de la Seguridad Vial se realizé
del 19 al 26 de noviembre de 2017 con el propésito de promover una cultura
de seguridad en las vias, con mensajes educativos dirigidos a la ciudadania en
torno a las principales infracciones que se cometen en el transito.

En esta semana el INTRANT, a través de los medios de comunicacidn, redes
sociales y activacién de equipos en intersecciones estratégicas, interactué con
mas de 5,105,822 de ciudadanos, dirigiendo mensajes de prevencién y Segu-
ridad Vial a la ciudadania. Con este fin se empleé una estrategia coordinada
para impactar a los conductores y peatones, con contenidos alusivos a respetar
el rojo del semaforo, usar el cinturén de seguridad, transitar con el casco pro-
tector, no usar el celular al conducir, no transitar en via contraria y mantener la
licencia de conducir al dia.

La celebracién de esta Semana se inicié con una misa en honor a las victimas
mortales de los accidentes de transito, en la Catedral Primada de América. La
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semana conmemorativa en honor a las
victimas del transito fue desarrollada
en coordinacién con la Presidencia
de la Republica, y los ministerios de
Salud Publica (MSP), Educacién (MI-
NERD), Obras Publicas y Comunica-
ciones (MOPC) y la Direccién General
de Seguridad de Transito y Transpor-
te Terrestre (DIGESETT).

Semanade laseguridad vial 2018

Durante la segunda edicién de la Se-
mana de la Seguridad Vial, celebrada
en 2018, realizada con el propésito
de reforzar el mandato de la Ley nim.
63-17 de garantizar la Seguridad Vial
en el pafs, el INTRANT se dirigié a los
conductores y de manera especial a
peatones y motociclistas como gru-
pos mas vulnerables, para concien-
ciarles sobre los principales factores
de riesgo de los siniestros viales.

Asimismo, el Intrant dio a conocer
los primeros datos consolidados por
su Observatorio Permanente de Se-
guridad Vial (OPSEVI), evidencian-
dose asi en 2017 una reduccién en
el nimero de fallecimientos a causa
del transito de un 10.07% respecto
al 2016. Respecto a las muertes de
motociclistas, el OPSEVI reflejo una
reduccién de 211 victimas (un 14.5%
menos ) en 2017 respecto a 2016.

La institucién rectora del transporte
también impartié cursos de Mane-
jo Defensivo y Relaciones Humanas
Aplicadas al Transito, asi como charlas
y encuentros con diferentes grupos
que conforman el sistema de trans-

porte, como asociaciones de motoris-
tas y transporte urbano e interurbano
de pasajeros, en federaciones de la
provincia Santo Domingo, San Cristé-
bal, Higtiey, La Vega y Santiago.

Atendiendo a uno de los grupos
mas afectados en las vias, realizd el
operativo “Motociclista Seguro”, con
el propésito de concientizar a cientos
de motociclistas de la provincia San-
to Domingo sobre la importancia de
cumplir con las normas establecidas al
circular por las vias para proteger sus
vidas y las de los demas.

En lo relativo a la Seguridad Vial
para los nifios, el INTRANT habilité
un Parque Infantil de Educacién Vial
en la plaza Megacentro, Santo Domin-
go Este y realizé un entrenamiento so-
bre el "Uso de Sistema de Retencién
Infantil en Vehiculos” a médicos de la
Sociedad Dominicana de Pediatria, asi
como pasantes de escuelas de medi-
cina de las universidades.

En otro orden, para establecer con-
tacto directo con los ciudadanos, ade-
mas de hacerlo a través de las redes
sociales y medios de comunicacién,
un equipo de promocién educati-
va del INTRANT hizo presencia en
diferentes intersecciones de Santo
Domingo y Santiago para sensibilizar
a los conductores y peatones sobre
el comportamiento correcto en las
vias. Igualmente, se realizaron levan-
tamientos de puntos criticos identifi-
cados como de mayor accidentalidad
dentro del pais.
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Finlamente, también hubo espacio para la semana conmemorativa en recuer-
do a las victimas del transito, que se desarroll6 en coordinacién con la Presi-
dencia de la Republica, diversos Ministerios y otras instituciones nacionales.

Semana de la seguridad vial 2019

+ Actividad de Apertura Semana de la Seguridad Vial 2019

La tercera edicién de la Semana de la Seguridad Vial, comenzé el dia 17 de
noviembre de 2019, con una convivencia de integracién en el Parque de Edu-
cacién Vial Infantil en Ciudad Juan Bosch, en la que estuvieron presentes resi-
dentes y visitantes de este gran proyecto habitacional, contando en total con
mas de 450 personas entre nifos, padres y colaboradores de la institucion (ver
Figura 76. Acto de apertura Semana). En esta actividad, ademas de contar con
las palabras de inicio del director del Observatorio Permanente de Seguridad
Vial (OPSEVI), Ing. Hernan Paredes, también hubo presentaciones artisticas,
orientaciones para los nifios tanto tedricas y practicas en el circuito del parque,
y para los adultos capacitaciones sobre primeros auxilios y sistemas de reten-
cién Infantil.

Figura 76. Acto de apertura Semana
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« Visita a paradas de Motoconchistas

El lunes 18 se visitaron diferentes paradas de motoconchistas llevando el
mensaje de Seguridad Vial y precaucién a estos usuarios vulnerables en Santo
Domingo Oeste, Distrito Nacional y Santiago. A este recorrido nos acompana-
ron facilitadores de la ENEVIAL, agentes de la DIGESETT y de la Policial Nacio-
nal, ademas de los presidentes de las federaciones de motoconchistas.

Se visitaron 17 paradas (ver Figura 78. Visita a paradas de motoconchistas),
interactuando con 157 motociclistas a quienes se les entregaron folletos de
educacion vial especializados a conductores de vehiculos de dos ruedas, un
material didactico elaborado por el INTRANT y financiado por la Fundacién
MAPEFRE, asi como también se les educé sobre las recomendaciones y el com-
portamiento adecuado en la via, la importancia de utilizar cascos, chalecos re-
flectivos, tener todas las luces en buenas condiciones y sus documentos regla-
mentarios.

Figura 77. Visita a paradas de motoconchistas
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+ Orientaciones de Seguridad Vial para Deliverys o Repartido-
res

Entre las actividades realizadas el lunes 18 se hicieron dos charlas tanto en la
mafiana como en la tarde a los repartidores en motocicletas de diferentes em-
presas que ofrecen servicios a domicilios (ver Figura 78. Charlas a repartido-
res). La asistencia conté con 80 repartidores que se dieron cita en las instalacio-
nes de ENEVIAL y ademas de la charla recibida sobre educacién vial, junto con
la empresa CEMEX Dominicana, recibieron una capacitacién sobre los puntos
ciegos y a qué distancia deben estar de un camién el fin de evitar accidentes.

! Sesmand de la

Figura 78. Charlas a repartidores

+ Difusion de mensajes educativos y de concientizacién en plata-
formas digitales y redes sociales.

Durante toda la semana se fueron presentando videos explicativos de cada
uno de los factores y grupos de riesgo, con el fin de concienciar a los ciuda-
danos sobre el correcto comportamiento en las vias publicas (ver Figura 79.
Imagen de video explicativo sobre respeto al rojo del seméforo). Estos videos
ademds sirvieron de soporte a las actividades de promocién durante toda la
semana.

TstiiAioat

ViaL»

NOTEPASESENROJO

Figura 79. Imagen de video explicativo sobre respeto al rojo del semdforo
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+ Street Marketing en dife-
rentes puntos e intersec-
ciones del Distrito Nacio-
nal

Entre el martes 19y el jueves 21 de
noviembre , y continuando el traba-
jo que ya se ha venido haciendo, el
equipo de promocién estuvo presen-
te en diferentes puntos estratégicos
del Distrito Nacional (ver Figura 81.
Imagenes de Street Marketing con
mensajes de seguridad vial), llevando
el mensaje de la seguridad vial para
que los diferentes usuarios de las vias
se vieran motivados a circular de for-
ma segura.

« Conversatorio sobre bue-
nas practicas de Seguri-
dad Vial laboral

El martes 19 en las instalaciones
de Claro Dominicana se celebré un
conversatorio, al que asistieron 71
personas, sobre buenas practicas de
seguridad vial laboral contando con
las empresas Cemex Dominicana, Cer-
veceria Nacional Dominicana y Claro
Dominicana como anfitrién. Estas em-
presas tuvieron la oportunidad de
explicar a los presentes como aplican
sus politicas de seguridad vial y los
resultados que han tenido respecto
a la disminucién de los accidentes de
transito en las jornadas laborales.

Ademds, desde el Departamento
de Normas y Reglamentos y de Ges-
tién de la Seguridad Vial se estuvo ex-
plicando el Reglamento sobre Planes
de Seguridad Vial Laboral y las herra-

mientas que se estan desarrollando
para dar soporte a que las institu-
ciones publicas y empresas privadas
puedan elaborar y poner en marcha
sus planes de seguridad vial laboral.

o Charlas de Educacién y
Seguridad Vial para em-
presas

Con el apoyo de la Escuela ENE-
VIAL se impartieron charlas en di-
ferentes empresas como: Propagas,
DIPSA, Claro Dominicana, Banreser-
vas, Altice Dominicana e Industrias
San Miguel, logrando alcanzar con
diferentes charlas sobre Manejo De-
fensivo, Seguridad Vial y Tématelo en
Serio a 260 colaboradores de estas
empresas.

o Conciencia a chéferes
transporte ptublico con
relacién a ciclistas y moto-
ristas

Con el apoyo de los grupos de ci-
clistas se impartié una charla para
chéferes del transporte publico in-
terurbano y del INTRANT, a la que
asistieron 16 choéferes y ciclistas (ver
Figura 82. Charla de concienciacién a
chéferes de transporte publico), con
el fin de que puedan tener un com-
portamiento correcto en las vias cuan-
do se encuentran cerca de un ciclista.

Ademas, se hizo una actividad prac-
tica donde el chéfer intercambié su
rol con el de un ciclista y asi concien-
ciarlos de lo vulnerable que es un ci-
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clista cuando un autobuis le pasa muy
cerca en la via publica.

« Diadel INTRANT en el Es-
tadio Quisqueya.

El dia 20 de noviembre fue esta-
blecido como dia del INTRANT en el
Estadio Quisqueya con el apoyo del
equipo de Los Tigures del Licey, de
manera solidaria con la causa de la Se-
guridad Vial y como continuidad de
la promocién audiovisual educativa
titulada "El Tigre que Sabe”, basada
en el respeto de las sefiales de tran-
sito y de los peatones. Para iniciar el
juego, la directora ejecutiva, Ing. Clau-
dia Franchesca De los Santos lanzé la
primera bola y los colaboradores de
la institucién permanecieron durante
todo el partido y al mismo tiempo
compartieron el mensaje de segu-
ridad vial con todos los presentes.
El escenario se presté también para
realizar activaciones educativas de la
camparnia Tématelo en Serio (ver Figu-
ra 83. Un agente de la DIGESETT rea-
liza la prueba del alcoholimetro a la
mascota del equipo Tigres del Licey),
y proyectar videos de las diferentes
camparnias de prevencién llevadas a
cabo por el INTRANT.

« Conversatorio sobre vehi-
culos seguros

Durante la Semana Nacional de la
Seguridad Vial, también se realizd
un conversatorio sobre “Vehiculos
Seguros”, con la asistencia de repre-
sentantes de concesionario y talleres

de vehiculos donde se presentaron
los puntos principales del reglamento
ya aprobado sobre inspeccién técni-
ca vehicular y las normativas para su
aplicacion. Ademas, el Sefior Guaroa
Ubifias, experto automotriz, estuvo
exponiendo sobre los elementos que
definen que un vehiculo sea seguro
y que el comprador debe tomar en
cuenta a la hora de adquirirlo.

+ Misa en recuerdo de las
victimas por accidentes
de transito y en reconoci-
miento a los familiares y
de las pérdidas y los sufri-
mientos de sus familias

Como es costumbre cada afo, se
realizé el dia 22 de noviembre la ho-
milia en recuerdo de las victimas por
accidentes de transito, trayendo a los
presentes una importante reflexion
sobre el rol que como sociedad de-
bemos tener para evitar que se pro-
duzcan hechos lamentables en las vias
y que mds personas pierdan la vida.
La ceremonia tuvo lugar en la Cate-
dral Metropolitana de Santa Maria de
la Encarnacién Primada de América,
en la que participaron autoridades y
colaboradores de la institucién regu-
ladora del transporte en el pais. En
esta misa la Directora Ejecutiva del
INTRANT, anuncié que la institucién
trabaja en la creacion de unidad de
atencidn psicoldgica y legal a victimas
accidentes de transito (ver Figura 84.
Mensaje de la Directora Ejecutiva en
la misa en recuerdo).
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Figura 80. Imdgenes de Street Marketing con mensajes de sequridad vial

Figura 81. Charla de concienciacién a chéferes de transporte publicoZ
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Figura 82. Un agente de la DIGESETT realiza la prueba del alcoholimetro a la
mascota del equipo Tigres del Licey

Figura 83. Mensaje de la Directora Ejecutiva en la misa en recuerdo de las victimas
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4.9.6.3. PACTO POR LA VIDA

Al aumentar la movilidad urbana e interurbana durante las temporadas de
alto flujo de desplazamientos, como Navidad y Afio Nuevo, Semana Santa y el
Dia de la Altagracia, el INTRANT considerd necesario realizar una campafia
de concienciacién de la poblacién con el objetivo de disminuir la cantidad de
siniestros viales. En ese sentido, coordind acciones orientadas al cierre de vias
y habilitacién de tramos peatonales por las actividades masivas nocturnas en
el Gran Santo Domingo y a nivel nacional, desvios y rutas alternativas por los
cierres, y planes de viabilizacién en el entorno de centros comerciales para
reducir las muertes y lesiones de la siniestralidad vial.

Sin embargo, todo lo anterior el INTRANT no lo hizo de manera aislada, sino
dentro del marco de las acciones conjuntas de las mds de 22 instituciones que
integran el Centro de Operaciones de Emergencia (COE), estando la innova-
cién en estos esfuerzos periddicos del Estado en tiempos de alto flujo de des-
plazamientos, en que precisamente a partir de la creacién del érgano rector en
materia de transporte en el aflo 2017, este vino a poner a disposicién de estos
operativos unos planes de movilidad y seguridad vial basados en datos preci-
sos sobre donde, cuando y como ocurren los accidentes de transito, es decir,
estrategias basadas en ciencia y datos objetivos sobre los siniestros viales, da-
tos que por primera vez consolida en el pais una dependencia especializada
para ello, el Observatorio Permanente de Seguridad Vial (OPSEVI).

Asi es que a partir del afio 2017, y muy especialmente en el 2018, cuando
se inicia la camparia de comunicacién “Pacto por la Vida", realizada en estos
periodos de altos flujos de desplazamientos de personas y bienes, es se da un
salto cudntico en materia de coordinacién de estos acciones inter-instituciona-
les, enfocadas a salvar vidas, y fundamentalmente a salvar vidas en las vias.

La filosofia de "Pacto por la Vida" se basaba en que los ciudadanos enten-
dieran que desde el Gobierno se harian todos los esfuerzos para protegerles,
pero que lo mas importante era que cada ciudadano asumiera una actitud res-
ponsable y prudente durante las festividades, tal y como recalcaron desde el
inicio de esta campana en el afio 2018, la Directora Ejecutiva del INTRANT,
la Ing. Claudia Franchesca de los Santos, y el el General Juan Manuel Méndez,
Director del COE.

Por mencionar algunos de los resultados obtenidos con todo esto, en navi-
dades del afo 2018, se redujo en un 10.55% el nimero de personas lesiona-
das o afectadas, en 36% disminuyd la cantidad de personas intoxicadas y la
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mortalidad por accidentes de transito bajé un 38.7%, segtin reportara el COE
ese afio, es decir, "Pacto por la Vida" trascendié y se convirtié en mas que una
campafia para salvar vidas en las vias, y se convirtié en una manera de provocar
un comportamiento responsable de la gente en sentido general durante las
festividades.

En Semana Santa de ese mismo afio 2018, se obtuvieron resultados mas alen-
tadores, producto de las acciones conjuntas de las instituciones que integran el
COE, todas bajo la campana “Pacto por la Vida', la cantidad de accidentes ocu-
rridos dentro del marco del operativo desplegado se redujo un 13%, y aunque
como de costumbre, las motocicletas ocuparon la mayor cantidad incidentes,
ese afo se produjo una disminucién de un 21% en la cantidad de accidentes
de este tipo de vehiculo, al comparar con el mismo periodo del afio anterior.

En el 2019, los resultados fueron todavia mas sorprendentes, en Semana San-
ta de ese afio la cantidad de siniestros viales se redujo en un 76%, y en navida-
des, los afectados o lesionados por estos incidentes en las vias se redujeron en
un 77%, mientras que los fallecidos bajaron un 16%. Es decir podemos concluir
que “Pacto por la Vida" ha sido la camparia de seguridad vial, y por que no
decirlo también, de responsabilidad ciudadana, mas exitosa en la historia de la
Reptublica Dominicana, segin muestran los datos estadisticos del COE.

Figura 84. Pacto por la vida navidad 1
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4.10. AREA DE MOVILIDAD

La Direccién de Movilidad Sostenible, como dependencia técnica y funcio-
nal del INTRANT, tiene el compromiso y la responsabilidad de poner en mar-
cha aquellas iniciativas, estudios, acciones y proyectos relacionados con el area
de movilidad, y asi lo ha hecho desde los inicios de la institucién. El propésito
de esta area no es otro que el impulso de una movilidad mas sostenible, enten-
diendo ésta tanto desde la perspectiva ambiental como de la seguridad vial,
como una movilidad mas respetuosa con el medio ambiente y mas segura.

Una gran parte de las actividades que promueve esta Direccién tienen su
foco en el Gran Santo Domingo, pues es en esta urbe donde se presentan los
mayores problemas de movilidad (hecho que ha motivado, ademas de la crea-
cién del Centro de Control de Trafico de Santo Domingo, la puesta en marcha
de otras acciones en forma de Planes u otros programas de seguridad vial mas
ecoldgicos, orientados a peatones, bicicletas y transporte publico colectivo).
Sin embargo, la necesidad de una movilidad urbana sostenible no es exclusiva
de las grandes dreas metropolitanas, sino que también se ha de impulsar en
otros municipios, como también ha venido haciendo esta Direccién.

El logro de estos objetivos se basa en la implementacién de acciones en ma-
teria de seguridad vial y sefializacién a nivel interurbano, y con proyeccién de
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futuro, contemplando la aplicacién de las nuevas tecnologifas sostenibles y el
impulso de la electromovilidad, con el fin de alcanzar una mayor presencia de
los vehiculos eléctricos en nuestra red vial.

4.10.1. PROYECTOS SANTO DOMINGO

4.10.1.1. EL PMUS DE SANTO DOMINGO

El INTRANT, con el apoyo de la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD) y la
Unién Europea (UE), dio a conocer en 2019 el Plan de Movilidad Urbana Sos-
tenible del Gran Santo Domingo, con el propésito de mejorar la calidad de
vida, el entorno y los aspectos econdmicos de los ciudadanos del Gran Santo
Domingo, desde la iniciativa Movilize Your City.

Se dedicé més de un afo a su elaboracién, inicidndose en 2018 con el proce-
so de encuestas Origen y Destino, en el que se aplicaron 10,000 encuestas en
4,326 hogares de los distintos municipios del GSD, recolectando informacién
sobre los desplazamientos realizados por los ciudadanos. De este modo se
pudo obtener una fotografia de cémo se mueven actualmente los ciudadanos
de esa demarcacién y disponer al mismo tiempo de informacién actualizada
como un insumo clave para disefiar proyectos de movilidad adecuados a las
necesidades de los ciudadanos (pues hacia 20 afios que en el pafs no se hacfa
un estudio de esa naturaleza).

A raiz de dicha encuesta, se presenté el Diagndstico del PEMUS para el Gran
Santo Domingo al comité de Pilotaje. Durante dicha presentacién se expuso la
asimetria existente en cuanto a generacién de viajes entre el Distrito Nacional
y los municipios periféricos, debido a la concentracién de la mayoria de las
actividades, recursos y servicios en el D.N.
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4.10.1.1.1. PILOTO DE DISTRITO
NACIONAL

A través de su direcciéon de Mo-
vilidad Urbana, el INTRANT puso
en marcha las primeras acciones del
Plan Estratégico de Movilidad Urbana
Sostenible (PEMUS) cuyo plan piloto
sirvié para levantar informacién so-
bre las condiciones del pavimento,
los anchos de calzada, condiciones y
obstrucciones de las aceras, sefaliza-
cién vertical, sefializacién horizontal e
iluminacién.

Entre las problematicas encontradas
figuraba la distribucién desorganiza-
da de los usos de suelo en el area, la
inexistencia de zonas de sano esparci-
miento y de estacionamientos de uso
publico, y los numerosos centros edu-
cativos que contiene y la atraccién ve-
hicular que generan, con el problema
agregado de las actividades de carga
y descarga en horarios aleatorios, sin
espacios definidos para realizarla y
sin tiempo de duracién establecidos,
entre otros.

Después de los levantamientos y
andlisis pertinentes, se realizé la pro-
puesta final del Plan de Movilidad Ur-
bana Sostenible del poligono piloto
Piantini — Ensanche Paraiso. Por su par-
te, el INTRANT inicié la implementa-
cién de cambios de sentidos viales en
diferentes calles del sector Naco junto
a la Alcaldia del Distrito Nacional y la
Direccién General de Seguridad de
Transito y Transporte Terrestre (DI-
GESETT). Esta iniciativa forma parte

del plan de gestién de trafico de los
cambios viales del proyecto “Poligono
Central Ampliado”, con el objetivo de
reducir los niveles de congestiona-
miento en la ciudad para mejorar la
movilidad urbana.

M Mabilise
o5 Your City

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SDSTENIBLE DEL
GRAN SANTD DOMINGD

[ = -

0 poTwR=" *

Figura 85. Portada del PMUS

El periodo de prueba de esta im-
plementacién tuvo una duracién de
90 difas y, seguin las encuestas reali-
zadas en el sector, un 88.5% de los
usuarios de estas vias se encontraban
satisfechos con el cambio gracias a be-
neficios como la mayor eficiencia en la
red vial debido a nuevos patrones de
circulacién, el ahorro de combustible
debido a reduccién de los tiempos
de viajes o el aumento de la seguri-
dad vial debido a la disminucién de
movimientos vehiculares en las inter-
secciones.
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Figura 86. Poligono Piloto para el Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

75 INTRANT i aDNjzs G2
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= Figura 87. Patrén de circulacion en el
Ensanche Naco.
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4.10.1.1.2. EL PMUS DE CIUDAD COLONIAL

Con el objetivo de promover una Movilidad Urbana Sostenible, el INTRANT
intervino la Ciudad Colonial, presentando una serie de propuestas relaciona-
das a los estacionamientos, rutas de transporte publico, vias peatonales, ciclo-
vias y cambios en sentidos viales, incluyendo el cambio del patrén de circula-
cién de algunas vias (ver Figura 88. Plano del Plan.).

Ademas, se determind la cantidad de bahias de estacionamiento habilitadas
para diferentes usos, tanto de carga y descarga, como de taxis, vehiculos livia-
nos y estacionamientos mixtos distribuidos de la siguiente manera (Ver Figura
89. Bahias de estacionamiento en Ciudad Colonial para diferentes usos).

Figura 88. Plano del Plan.
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Figura 89. Bahias de estacionamiento en
Ciudad Colonial para diferentes usos.

4.10.1.1.3. PRESENTACION DEL PLAN NACIONAL

En el afio 2019 se realizaron presentaciones al comité directivo encabezada
por los alcaldes del Gran Santo Domingo (GSD) y el INTRANT; talleres y reu-
niones bilaterales con el MOPC, OMSA, DIGESETT y OPRET para construir
la estrategia y definir las prioridades y orientaciones con los municipios; en-
trevistas con actores vinculados a la movilidad; y juntas de vecinos y centros
educativos, éstos ultimos establecidos como grupos focales.

La propuesta establecida al 2030 contempla mejorar la conexién interna a los
municipios, desarrollar servicios de bicicletas, intervenciones a favor del pea-
tén, el establecimiento de una tarifa integrada, modernizar el parque vehicular
privado, renovar la flota de buses, y la transformacién del sistema informal de
conchos a un sistema empresarial de servicios de transporte publico de pasaje-
ros, entre otras. Dentro de los objetivos especificos del PMUS GSD se pueden
mencionar:
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1. Favorecer la movilidad y el ac-
ceso a los polos metropolitanos
a todos los ciudadanos.

2. Contribuir al valor del territorio
y la calidad del entorno urbano.

3. Alinear las condiciones insti-
tucionales/técnicas/financieras
con vistas a la implementacién
de un sistema de movilidad sos-
tenible a nivel metropolitano.

A partir de dichos objetivos, se de-
rivan acciones como la de dar caracter
institucional a un sistema de movili-
dad a nivel del GSD, fortalecer las ca-
pacidades de los municipios en temas
de movilidad, asegurar la financiacién
del sector transporte, y fortalecer la
coordinacién entre el INTRANT y los
municipios, entre otras.

En este sentido, se llevé a cabo un
proceso de evaluacién y compara-
cién de escenarios para establecer
las modalidades de transporte mas
recomendables para cada corredor
y cémo articular los ejes alimentado-
res con la red de transporte masivo
(metro, tranvia, BRT, entre otros), in-
cluyendo la puesta en marcha de la
linea 1 de teleférico, la extensién de
la Linea 2 de Metro, el inicio de la
Linea 2 del teleférico, la ampliacién
de la capacidad de la Linea 1 de Me-
tro, la construccién de las terminales
interurbanas, corredores nuevos en
operacién, y el reordenamiento y
fortalecimiento de los corredores ac-
tuales con los operadores de OMSAy
privados, entre otros.

El proceso de socializacién se apo-
y6 en 60 acciones a corto, medio y lar-
go plazo, que constituyen el Plan de
acciéon del PMUS que se basan en los
siguientes ejes:

- Favorecer el acceso a la movili-
dad y a las oportunidades me-
tropolitanas a todos los ciuda-
danos.

- Contribuir al valor del territorio
y la calidad del entorno urbano.

. Alinear las condiciones insti-
tucionales/técnicas/financieras
con vistas a la implementacién
de un sistema de movilidad sos-
tenible a nivel metropolitano.

De este modo, el citado Plan tiene
acciones enfocadas a politicas publi-
cas para generar los compromisos
necesarios por parte de la ciudadania
y actores involucrados y fomentar el
uso de los transportes publicos me-
diante una politica tarifaria integrada,
politica de gestién de la demanda,
coordinacién de politicas de ordena-
miento urbano y de movilidad, entre
otras. El plan de accién también con-
lleva un protocolo de evaluacién y
seguimiento de las mejoras generadas
por las acciones implementadas.

Dentro de las acciones que ha veni-
do desarrollando el INTRANT con el
apoyo de la Unién Europea y la AFD,
también se evaluaron los costos vincu-
lados, capacidades de financiamiento
y fuentes complementarias, para ase-
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gurar laimplementacién y la sostenibilidad del plan. En este sentido se proyec-
ta un cambio significativo en el uso y el reparto modal de los servicios del trans-
porte publico, una reduccién del tiempo de viaje promedio, y una reduccién al
2030 de un 20% de las emisiones de CO, como consecuencia del transporte.

En resumen, el plan de accién del PMUS formaliza un compromiso del con-
junto de los actores locales, con la finalidad de mejorar la calidad de vida de los
ciudadanos, alineado con el objetivo pais para el cambio climatico y generan-
do cambios en la forma en que hoy en dia se movilizan todos los dominicanos,
contando con un sistema de transporte publico mas eficiente y una ciudad més
amigable para todos con respeto al medio ambiente.

Para conocer con mayor detalle esta propuesta, recomendamos la consulta
del documento explicativo de actuaciones en el siguiente enlace.

4.10.1.2.1. PEATON SEGURO SANTO DOMINGO

Casi el 20% de los fallecidos en accidente de transito en el periodo 2010-
2016 en el pais eran peatones. El INTRANT, consciente de la situacién de pe-
ligro que vive este colectivo puso en marcha la iniciativa Peatdn Seguro con
el triple objetivo de: mejorar la movilidad peatonal en las principales inter-
secciones del Gran Santo Domingo y otras ciudades del pais; dotar de mayor
seguridad a las personas que utilizan estas vias mejorando las aceras, con res-
tricciones de algunas areas para todos los transetintes; y promover la movilidad
no motorizada con el fin de preservar la integridad fisica de los ciudadanos.

Entre las principales acciones de la iniciativa, destacan la creacién de facili-
dades de accesibilidad universal para las personas con movilidad reducida, la
habilitacién de nuevas areas peatonales, o la iluminacién de las dreas interve-
nidas. Todo ello especialmente reforzado en areas de elevada concentracién
peatonal, como las inmediaciones de las estaciones de metro.

Para llegar a este planteamiento, ha sido necesario destinar un gran esfuerzo
en las etapas de planificacién y disefio, con trabajos de campo que nos han
permitido conocer los flujos peatonales en diferentes entornos de la ciudad.


https://intrant.gob.do/movilidad/index.php/pmus
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A modo de ejemplo, podriamos citar las acometidas en la Estacién Pedro Mir
— Av. John F. Kennedy con Av. Abraham Lincoln, en la que a diario se desplazan
mas de 6,000 personas (ver Figura 90. Aforo peatonal Av. Abraham Lincoln -
Av. John F. Kennedy) y en la que se contemplé el disefio y habilitacién de la
ruta de cruce peatonal correcta, sincronizando con las fases de los seméforos
vehiculares e instalando semaforos peatonales.

Otro ejemplo es el de la Estacién Amin Abel Hasbtin - UASD, donde tam-
bién se realizé la primera intervencién de urbanismo tactico en la Zona Univer-
sitaria. En las fotografias siguientes muestra el estado de la interseccién antes
y después de la intervencién de Peatén Seguro, ofreciendo al peatén mayor
seguridad y facilidades al cruzar las avenidas.

En total se ha trabajado en 15 estaciones de metro, algunas de las cuales ya
han sido intervenidas (principalmente de la Linea 1) y otras se encuentran di-
sefadas (principalmente de las lineas 2 y 2B). Los resultados beneficiosos que
se espera obtener hacen que esto no termine aqui, sino que se contemple una
ampliacién del Plan a nivel nacional.

Para conocer con mayor detalle esta propuesta, recomendamos la consulta
del documento explicativo de actuaciones en el siguiente enlace.

* Horarios Conteo :7-9am./4-6
pom.
| *  Movilizacion peatonal promedio :
> 6,000 personasftanda
= 2700 personas/15 minutos
* HP Matutino7 45-8.45 a.m.
* HP Vespertino: 5-6 p.m.

Figura 90. Aforo peatonal Av. Abraham Lincoln - Av. John F. Kennedy
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4.10.1.2.2. ENTORNOS
ESCOLARES
SEGUROS

La seguridad de los peatones es
una prioridad para el INTRANT que
aun debe reforzarse en mayor grado
cuando se trata de entornos escola-
res. Las constantes interacciones entre
los escolares y el trafico rodado incre-
mentan exponencialmente el riesgo
de atropello, més si se tiene en cuenta
que el niflo que se dirige a su cen-
tro de estudio no tiene la educacién
vial de la que disponen los adultos,
ademas de que a temprana edad no
tienen desarrolladas todas las capaci-
dades perceptivas y cognitivas, y en
consecuencia tienen una mayor pre-
disposicién al riesgo.

Tomando en cuenta las solicitudes
de los ciudadanos, el INTRANT ha
efectuado intervenciones en diversas
zonas escolares, evaluando las proble-

maéticas del entorno, mediante levan-
tamientos realizados en los horarios
de entrada y de salida, y el anlisis de
la situacién de las vias y su comporta-
miento respecto al centro. Asimismo,
se analizé la sefalizacién horizontal y
vertical, y se plantearon soluciones en
busca de una mejor viabilidad en las
zonas afectadas por los centros edu-
cativos.

Entre las actuaciones propuestas se
plantea la adopcién de medidas con
distinto grado de complejidad, que
van desde delimitaciones con conos
hasta otras mas complejas como la
creacion de nuevos pasos de peato-
nes, instalacién de nuevas sefiales, o
cambios en el sentido vial de deter-
minadas calles, entre otras.

Para conocer con mayor detalle esta
propuesta, recomendamos la consulta
del documento explicativo de actua-
ciones en el siguiente enlace.

Figura 91. Estacién Amin Abel Hasbun del metro UASD antes (izquierda) y después
(derecha) de la intervencién


https://intrant.gob.do/movilidad/index.php/planes-y-proyectos/entornos-escolares-seguros/item/download/31_e41a1428de25f74763e680fbff91ebd9
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4.10.1.2.3.1. EL CENTRO DE CONTROL DE TRANSPORTE PUBLICO DE SANTO
DOMINGO

El INTRANT puso en marcha un Centro de Control y Monitoreo de Trans-
porte Publico que da seguimiento a los autobuses que circulan por los corre-
dores, formando parte del Sistema Integrado de Transporte Publico con la tar-
jeta Unica de movilidad. Este proyecto consiste en el disefio e implementacién
de cinco terminales interurbanas y se ejecuta conjuntamente con el Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC).

En la actualidad el Centro de Control y Monitoreo de Transporte Publico
publica periédicamente unos informes en los que aporta informacién de los
siguientes datos:

- Numero total mensual y su promedio diario de pasajeros transporta-
dos en el Sistema Integrado de Transporte Publico, en las dos lineas
de Metro, el Teleférico y corredores de la OMSA (27 de febrero, Los
Rios, Abraham Lincoln y Naco).

- Resumen de unidades de operacién y pasajeros transportados por
mes y su promedio diario en cada corredor interoperable de la
OMSA.

- Promedio de unidades y pasajeros por dia segtin dia de la semana y
mes, en cada corredor interoperable de la OMSA.

- Conclusiones extraidas de los datos anteriores, para cada periodo
considerado.

4.10.1.2.3.2. SISTEMA INTEGRADO DE COBRO

El Sistema integrado de transporte publico con la tarjeta Unica de movili-
dad ha tenido grandes avances, entre los cuales se destacan la licitacion de
los corredores para la Fase | (Abraham Lincoln, el Nuevo Domingo Savio y el
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corredor Avenida Ecoldgica-Ciudad
Juan Bosch) o la creacién de la apli-
cacién para dispositivos mdviles que
integra las rutas aprobadas con su
georreferencia (App INTRANT RD,
disponible en Google Play, que per-
mitird a los usuarios finales tener un
soporte sobre origen y destino de los
corredores, definicién de recorridos
e informacién base para realizar tras-
bordos). Del mismo modo, también
destaca la creacién del Centro de
Control y Monitoreo de Transporte
Publico para los autobuses o la insta-
lacién de equipos validadores en los
autobuses de determinados corredo-
res como Los Rios, Naco y Lincoln.

Ademds, es importante destacar el
Proyecto Interoperabilidad Siste-
mas de Transporte de Pasajeros —
Ticketing, que fue disefiado con los
objetivos siguientes:

- Creacién de un Sistema Cen-
tralizado de Recaudo

- Integracién de los Operadores
de Transporte (Publicos y Pri-
vados)

- Integracién de Medios de
Pago electrénicos al sistema de
transporte

- Expansién a todos los opera-
dores registrados de los me-
dios de pago

- autorizados

- Implementacién de Red de
Recarga a las Tarjetas de Trans-
porte

Este proyecto permitird a los usua-
rios del transporte publico de pasa-
jeros utilizar un solo Medio de Pago
ante las diferentes opciones de trans-
porte, mejorar el servicio desde el
punto de vista de la cobertura y la
frecuencia en el transporte publico
de pasajeros, creacion de esquemas
tarifarios que permitan definir tras-
bordo entre los diferentes corredores
y laimplementacién de servicios com-
plementarios (parqueos publicos, bi-
cicletas, entre otros).

Precisamente para ello, y de forma
complementaria desde el INTRANT
se desarrollé el “Proyecto de Implanta-
cién, Gestion y Mantenimiento del Sis-
tema Tecnoldgico para la mejora del
Transporte Publico en Reptblica Do-
minicana” con el objetivo de descri-
bir y analizar los principales requisitos
de los componentes que se requieren
para la implementacién de un sistema
de cobro unificado y sin contacto en
el transporte publico.

En este sentido, es evidente que la
primera experiencia del viajero con el
transporte publico no es propiamen-
te el vehiculo en si, sino el sistema de
acceso o recaudo que el operador en
cuestion disponga para la validacién
del viaje. Incluso, en algunos sistemas
de transporte cerrados en salida, tam-
bién constituye la tltima experiencia.
Esto quiere decir que un mal sistema
o un sistema complicado o ineficien-
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te de acceso puede condicionar una
mala experiencia de viaje, indepen-
dientemente de lo confortables que
puedan ser los vehiculos.

El resultado obtenido fue un analisis
de las diferentes técnicas y tecno-
logias que nos ofrece el mercado
en materia de billeteria o recau-
dacién en el transporte publico
(ticketing) antes de la toma de de-
cisiones e implantacion en la Rept-
blica Dominicana, gracias al cual se
podra transformar al transporte pu-
blico en una alternativa mas atractiva
para los usuarios, en detrimento del
transporte privado. Todo ello orien-
tado a la implantacién de un sistema
Mobility as a Service (MasS), con el
objetivo transversal de conseguir una
disminucién sensible de las cifras glo-
bales de accidentalidad vial, asi como
una mejora de la movilidad, producto
de la reduccién de los desplazamien-
tos en vehiculos privados.

3 3%&\&. Situacion actual
%

00,

4.10.1.2.3.3. CORREDORES

El INTRANT, atendiendo a la impe-
riosa necesidad de reordenamiento
del sistema de transporte publico de
nuestro pafs, ha promovido el esta-
blecimiento de una red integrada que
dotara de eficiencia y calidad a dicho
servicio.

En 2017 se elaboré una propuesta
de reordenamiento y mejoras en co-
rredores de Autobuses OMSA, me-
diante rehabilitacién y sefalizaciéon de
las paradas en Av. 27 de febrero y Av.
John F. Kennedy y establecimiento de
paradas en la Av. Winston Churchill
incorporando la reorganizacién en las
rutas con unidades de baja capacidad
en este corredor.

En el mes de diciembre de 2019,
con la idea de sustituir el elevado nu-
mero de unidades de carros publicos,
micro buses y mini buses que actual-
mente brindan un servicio deficiente

Figura 92. Comparativa antes y después de una de las actuaciones
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a los ciudadanos dominicanos, y al
mismo tiempo ocupan demasiado
espacio de la via, el INTRANT sacé a
licitacién un nuevo sistema basado en
corredores, donde menos unidades,
compuestas por autobuses modernos
de mucha mayor capacidad y eficien-
cia, brindasen un servicio de acuerdo
a estandares minimos de calidad.

Concretamente, se convocd a la lici-
tacion internacional fase 1 de los nue-
vos corredores de autobuses de Santo
Domingo, Abraham Lincoln, el Nuevo
Domingo Savio y el corredor Avenida
Ecolégica-Ciudad Juan Bosch.

Aunque resultaria complicado resu-
mir las caracteristicas de todos ellos,
es importante destacar que el Corre-
dor Abraham Lincoln se ha formaliza-
do para beneficio de miles de estu-
diantes universitarios y habitantes de
la Zona Metropolitana. Estos colecti-
vos contardn con este nuevo servicio
de transporte colectivo, conectando
con las estaciones Pedro Mir del Me-
tro, en la Abraham Lincoln con John
F. Kennedy y la estacién Francisco Al-
berto Caamaro en la interseccién de
dicha avenida con la Correa y Cidrén,
convirtiéndose asi en un corredor
Norte-Sur alimentador del Metro.

Por su parte, con el corredor Ave-
nida Ecolégica-Ciudad Juan Bosch se
espera un impacto en mas de 7 comu-
nidades, iniciando en la Ciudad Juan
Bosch (preparada para tener 25 mil
viviendas), y conectandolas con la Li-
nea 2B del Metro y la Avenida San Vi-
cente de Paul, en Santo Domingo Este.

Finalmente, el Corredor Nuevo
Domingo Savio es una pieza integral
de la gran ruta urbana de la avenida
del Rio Ozama para implementarse
en la zona del Domingo Savio, con el
que se pretende impactar a mas de
40,000 habitantes de esta zona y sec-
tores aledafios, ademas de servir de
conexién con la Zona Colonial, con la
estacién Eduardo Brito, y con el Metro
y Teleférico de Santo Domingo.

También se han disefiado diferen-
tes corredores que conectan el siste-
ma de Metro y Teleférico, garantizan-
do una cobertura que responda a las
necesidades de los usuarios, entre los
cuales podemos mencionar algunos
tan importantes como el corredor
Naco, Winston Churchill, Indepen-
dencia o 27 de Febrero. También se
han realizado propuestas de extensio-
nes a corredores existentes, como es
el caso del corredor Naco y del corre-
dor Juan Bosch.

Estos corredores operaran con la
integracion tecnoldgica de un sistema
de interoperabilidad mediante el uso
de la tarjeta electrénica SD GO, per-
mitiendo la utilizacién de una tnica
tarjeta para realizar los transportes en
autobus, metro y teleférico.

Las especificaciones técnicas com-
prenden las caracteristicas que de-
beran poseer los vehiculos que pres-
taran el servicio al corredor 27 de
Febrero (costo, robustez, seguridad,
medio ambiente, etc.), bien podrian
ser extensivas a otros corredores,
aunque en todo caso fueron previstas
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para cumplir con los requerimientos operativos y de capacidad considerados
para el disefio de la plataforma exclusiva.

4.10.1.2.3.4. TERMINALES

Una urbe tan grande y estratégica como Santo Domingo, requiere de unared
de transporte publico que, més alld del ambito urbano, permita la movilidad
de sus ciudadanos con el resto de zonas geograficas del pais. Dicha movilidad,
que también debe darse en el sentido inverso, tiene que estar bien integrada
en la zona urbana y permitir el intercambio modal de sus usuarios con el resto
de medios de transporte disponibles.

Para ello, se han llevado a cabo diversas evaluaciones y propuestas, incluyen-
do nuevos patrones para la circulacién motorizada y no motorizada en el casco
urbano coordinando las propuestas tanto de la Alcaldia del Distrito Nacional
como del Ministerio de Turismo.

Para laimplementacién de Terminales interurbanas, el INTRANT, junto con el
MOPC, trabajé en el proceso de disefio de las mismas. El papel del INTRANT
consiste en el disefio de la parte técnica y operacional para las terminales. En
este trabajo se levanta la informacién de los datos de las rutas de transporte
publico, incluyendo perfiles, demanda, flota en operacién, y horario de servi-
cio, entre otras.

Figura 93. A la izquierda, levantamiento geométrico en campo.
A la derecha, plano de cambios viales en Boca Chica
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Los beneficios iran mucho més alla del propio desplazamiento, puesto que
en la terminal coexistirdn otros servicios de gran interés para los ciudadanos
como los servicios de restauracion, oficinas bancarias, etc., y ademas atraera
a otros negocios a la zona. Para estos y otros temas, el INTRANT también se
encuentra elaborando un Manual de Operacién de Terminales de Autobuses
para el Transporte Publico de Pasajeros.

Para conocer con mayor detalle esta propuesta, recomendamos la consulta
del documento explicativo de actuaciones en el siguiente enlace.

4.10.1.3. CENTRO DE CONTROL DE TRAFICO DE SANTO DOMINGO

Con el inicio de sus operaciones, el INTRANT asumié el sistema de semafo-
ros de la ciudad capital, que tiene su centro de monitoreo y control en la Av. 27
de Febrero y que anteriormente era administrado por el Ministerio de Obras
Publicas y Comunicaciones (MOPC). Los objetivos que se plantea este Centro
de Control son los siguientes:

+  Realizar estudios de transito para la mejora de las condiciones del
flujo vehicular en cruces semaféricos

. Programar y sincronizar cruces semaféricos

+ Recomendar el disefio vial y/o medios constructivos para mejorar el
flujo vehicular en cruces semaféricos

- Supervisar y fiscalizar proyectos de sistemas centralizados de con-
trol de trafico en el Gran Santo Domingo

- Dar soporte a las municipalidades a nivel nacional con sus sistemas
de control de trafico

- Dar mantenimiento a los dispositivos semaféricos.

«  Atender las averias que se presentan en los dispositivos semaféricos.
Entre otros.


https://intrant.gob.do/movilidad/index.php/planes-y-proyectos/terminales-interurbanas/item/download/54_a169ecac3596d84c6c57ee52ed857324
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Para acometer estos objetivos, se
realizan levantamientos en las inter-
secciones con mayores volimenes de
transito en el Distrito Nacional, espe-
cialmente en el poligono central, de
modo que los tiempos asignados a los
seméforos vayan ajustandose acorde
a estos levantamientos, permitiendo
movilidad vehicular y menos longitud
de colas.

En cualquier caso, es importante
destacar que, una vez finalizé el pro-
ceso de licitacién iniciado el ao 2018
para la Contratacicn de Servicios de
Mantenimiento, Mejora, Ampliacién y
Explotacion del Sistema Centralizado
de Control de Trdfico del Distrito Na-
cional y Provincia de Santo Domingo,
se inicié un proceso para aumentar la
capacidad de gestién de la movilidad
terrestre en el Gran Santo Domingo,
mediante la instalacién de un mayor
nuimero de cdmaras de observacidn,
la modernizacién de 100 interseccio-
nes priorizadas para los corredores
de transporte publico de pasajeros,
asi como la intervencién para mejorar
otras 197, ademads, se de que se estan
adquiriendo otras herramientas tec-

noldgicas para el funcionamiento de
este Centro.

De este modo, actualmente el CCT
proporciona este soporte técnico en
mas de 10 provincias de todo el te-
rritorio nacional, materializindose el
servicio en la realizacién de distintos
estudios técnicos, entre los que pode-
mos destacar: actualizaciones de pla-
nes de tiempos semafdéricos y mejoras
del flujo vehicular, analisis técnicos
de evaluaciones de semaforos y de
patrones de circulacién, evaluaciones
de movilidad en calles y avenidas, y
patrones de sefializacién, entre otros.

Pero su labor de apoyo no se queda
aqui, ya que viene reforzada con una
labor de mantenimiento preventivo
de los equipos semaféricos instalados
en los cruces, con el fin de garantizar
la funcionalidad y el buen estado de
los mismos, y poder ofrecer asf nive-
les de servicio éptimos, asi como de
un mantenimiento para corregir los
defectos observados en los equipa-
mientos o instalaciones que afectan al
correcto funcionamiento de los sema-
foros, tanto para los vehiculos como
para los peatones.

Figura 94. Centro de Control de Trdfico de Santo Domingo.
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4.10.1.4. PLANDE CONTINGENCIA PARAHURACANES, TORMENTAS Y OTROS
EVENTOS.

El Centro de Control de Trafico de Santo Domingo, gestionado por el IN-
TRANT, también ha desarrollado un plan de contingencia en caso de huraca-
nes, tormentas y otros eventos atmosféricos, basado en las fases operacionales
del manejo de emergencias: Preparacién, Prevencién y/o Mitigacién, Respuesta
y Recuperacién. Este plan es necesario debido a que nuestro sistema semafé-
rico es susceptible a los fenémenos atmosféricos, y la carencia de proteccién y
seguridad puede afectar al correcto funcionamiento de los semaforos y ocasio-
nar congestionamientos viales. Con este plan se pretende minimizar los dafios
ocasionados a los componentes electrénicos y mantener la funcionalidad de
los seméforos garantizando la movilidad segura.

4.10.1.5. LEVANTAMIENTOS DE TRANSITO Y VIALIDAD

El INTRANT ha llevado a cabo una serie de levantamientos y propuestas de
mejora de determinadas intersecciones y dreas urbanas para la mejora de la
movilidad, entre las que se llevan a cabo (entre otros) evaluaciones para de-
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terminar la necesidad de instalar semaforos que organicen los movimientos
vehiculares a fin de garantizar la seguridad; propuestas de mejoras en las inter-
secciones mas criticas para mejorar la movilidad no motorizada; o mediciones
del tiempo de espera promedio de los conductores en las principales intersec-
ciones criticas.

Desde el punto de vista tecnoldgico, los levantamientos se han efectuado
mediante uso de la tecnologia (drones), estudiando el comportamiento del
trafico para la mejora en los corredores principales y las rutas alternas para los
vehiculos pesados.

PROPUESTA MOVILIDAD PEATONAL CRUCE AV. LINCOLN - AV. KENNEDY
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Figura 96. Propuesta de movilidad peatonal cruce Av. Lincoln - Av. John F. Kennedy

« Juntas de Vecinos

Cotidianamente, el INTRANT recibe solicitudes por parte de las Juntas de
Vecinos de los distintos sectores del pais. Cada una de estas juntas buscan me-
joras puntuales en la movilidad y seguridad vial de su sector y, luego de ser
evaluadas por los especialistas en el area, se brindan las soluciones correspon-
dientes.

Dentro de las solicitudes hechas por las juntas de vecinos se pueden mencio-
nar el cambio de sentido de vias; la instalaciéon de seméforos; las soluciones a
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problemas de circulacién vehicular; los cierres o aperturas de cruces o la insta-
lacién de reductores de velocidad (entre otros).

« Conteos vehiculares manuales y automatizados

El conocimiento del volumen y tipo de vehiculos que circulan en la red vial,
permite determinar el grado de ocupacién y las condiciones en que opera
cada segmento de la red. El INTRANT, desde sus inicios ha realizado 227 con-
teos vehiculares manuales y 84 conteos vehiculares automatizados en el Gran
Santo Domingo, La Vega y Jarabacoa. Algunos de los motivos por los cuales se
han realizado estos conteos son:

+ Requisicién de semaforos.
«  Redistribucién de los tiempos del ciclo de semaforos.

- Cambios de patrones viales.

Figura 97. Sefializacion propuesta en cruce a cerrar - Junta de vecinos Ciudad Agraria.
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4.10.2. PROYECTOS OTROS MUNICIPIOS

4.10.2.1. PMUS EN OTROS MUNICIPIOS

La movilidad sostenible no es exclusiva de las grandes urbes, sino que tam-
bién se debe materializar en otros municipios de menor tamafio que igualmen-
te presentan problemas de movilidad a los que hay que dar solucién. Con este
propdsito el INTRANT ha realizado distintas iniciativas de movilidad en otros
municipios, entre los que se incluyen también algunos Planes de Movilidad Ur-
bana Sostenible.

Concretamente el INTRANT ha llevado a cabo una serie de Planes Pilotos de
Movilidad Sostenible en las diez (10) ciudades de mayor accidentalidad (Gran
Santo Domingo, Santiago, La Vega, San Cristébal, La Altagracia, San Pedro de
Macoris, Puerto Plata, San Francisco de Macoris, San Juan y Espaillat), cuyos de-
talles se ofrecen en los préximos apartados, y cuyos objetivos generales pasan
por identificar y reducir el nimero de muertos y lesionados por siniestros via-
les. Ademds, se anaden los siguientes objetivos especificos:

Identificar los principales factores que causan siniestros viales en di-
chas localidades.

Definir la metodologia para la identificacién, el andlisis y la solucién
a estos factores.

Senalar las lineas de accién a emplear de acuerdo al Plan Estratégico
Nacional de Seguridad Vial en la Reptblica Dominicana 2017-2020.

Proponer medidas alternas al Plan Estratégico Nacional de Seguri-
dad Vial que sirvan como complemento a las lineas de accién de
cada uno de los casos.
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4.102.1.1. PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) SAN CRISTOBAL.

En la ciudad de San Cristébal, en coordinacién la alcaldia, el INTRANT rea-
lizé estudios de estacionamiento, encuestas de movilidad, levantamiento del
estado de la red vial, aforos vehiculares, Seguridad Vial y usos de suelo. Pos-
teriormente, durante el andlisis de esta informacién se realizé la propuesta de
sefializacién vertical y horizontal, implementacién de un sistema de calmado
de tréfico, reductores de velocidad en torno a centros educativos y de salud,
optimizacién semafdrica, y ruta urbana, entre otras propuestas particulares.
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4.10.2.1.2. PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) HIGUEY.

En el afio 2018 el INTRANT recibi6 la solicitud de la Alcaldia de la ciudad
para contribuir en la elaboracién e implementacién de su plan local de movi-
lidad. Esta institucién, con el fin de obtener un diagnéstico de la situacién de
la movilidad urbana en el municipio, realizé los siguientes estudios y levanta-
mientos:
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-+ Encuestas de movilidad: rutas de transporte de personal (hotelero)
y operacién de transporte privado

- Levantamientos y estudios en rutas de transporte: rutas urbanas, in-
terurbanas y de transporte de personal, paradas y centro de acopio,
paradas de motocicletas

+  Estudios de seguridad vial: identificacién de puntos criticos, estadis-
ticas de accidentalidad y vias de mayor concentracién de accidentes.

- Estudio para la identificacién de lugares de interés en el municipio
(zonas escolares, centros de salud, centros comerciales, dreas recrea-

tivas, etc.)
- Estudio de la situacién actual de la red vial 319
- ldentificacién de zonas de alta ocupacién de estacionamiento en la

calzada
-+ Identificacién de problemas de vialidad en entornos de centros es-

colares

- Realizacién de aforos vehiculares, manuales y automaticos
+  Levantamientos en cruces semaféricos

+ Vuelos con drones: identificacién de conflictos en vias de acceso y
principales, y vias alternas para el transporte de personal

Fruto de estos analisis se identificaron una serie de problemas de estaciona-
miento, de uso del suelo, de vialidad, de transporte publico y de carga, de fis-
calizacién, de seguridad vial y de obstrucciones en la via, para cuya resolucién
el INTRANT propuso las siguientes recomendaciones y mejoras:

+  Identificacién de 5 areas propuestas como lotes de estacionamiento

+  Propuesta de mejoras en relacién con la operacién de los semafo-
ros: provisién de energia alterna en la red semaférica, instalacién de
cuerpos peatonales y otras mejoras puntuales
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- Propuesta de ruta alterna para el transporte publico de personal
hotelero

. Recomendaciones de desarrollo del territorio: futuro desarrollo de
un anillo de circunvalacién

« Urbanismo tactico: propuestas de paseo fechas emblemiticas, de
sefalizacién y urbanisticas (acciones de peatonalizacién de calles y
avenidas)

+  Seguridad vial: Mejoras puntuales en intersecciones criticas urbanas,
zonas escolares como caminos seguros y recomendaciones de con-
formacién de mesas de trabajo y comités locales de seguridad vial.
Charlas de seguridad vial y campanas de concienciacién
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Gracias a esa informacién, se determiné que en dicho municipio se necesita
una ruta de transporte de personal, mejora de la red vial, implementacién de
urbanismo tactico y mejoras viales, principalmente en torno a centros educati-
vos, asi como mejoras puntuales de la movilidad.

4.10.2.1.3. PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) BOCA CHICA

Para mejorar la movilidad de Boca Chica, el INTRANT en coordinacién con
su alcaldia y el Ministerio de Turismo, realizé estudios de accidentalidad, viali-
zacién y levantamiento del estado de la red vial, entre otros. Partiendo de los
datos obtenidos, se hicieron propuestas puntuales de patrones de circulacién,
peatonalizacién, acondicionamiento de estacionamientos, vias y paradas de
transporte publico.

Figura 98. Levantamiento en campo, Boca Chica.
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4.10.2.1.4. PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE (PMUS) LA VEGA.

La Ciudad de La Vega se encuentra dentro de las 10 ciudades con mayor
numero de fallecidos por siniestros viales en la Republica Dominicana. Cuando
el INTRANT empez6 a trabajar el PMUS de este municipio, se contaba con la
informacién de que en el afio 2017, del total de victimas por accidentes de
transito, el 58% de las victimas murieron y el 42% resulto lesionado. El Plan de
Movilidad Urbana Sostenible busca mejorar las condiciones actuales de segu-
ridad vial, calidad de transporte y niveles de congestionamiento con el fin de
posicionarla mejor en las estadisticas nacionales. De las propuestas presenta-
das se pueden mencionar:

«  Propuesta de ruta urbana para mejorar la conectividad de las rutas
existentes y brindar servicio a las zonas que actualmente no cuentan 321
con una opcién de transporte.

-+ ldentificacién de areas como posibles lotes de estacionamiento.

+ Mejora vial en torno a zonas escolares, con el propésito de brindarle
mayor seguridad a los estudiantes y docentes del area.

- Cambio de patrones de circulacién en las vias.

- Se recomendaron distintas acciones de acuerdo a las necesidades
que presentaron los puntos de conflictos que fueron identificados
por los estudios realizados, como sefalizacién, prohibicién de esta-
cionamientos, colocacién de rampas para personas con movilidad
reducidas, entre otras.

e =

1
Figura 99. Propuesta Ruta de transporte urbano La Vega.
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4.10.2.1.5. AVANCES EN LA MOVILIDAD DE LOS ALCARRIZOS.

En el sector de Los Alcarrizos, Santo Domingo Oeste, el INTRANT evalué
e hizo propuestas de movilidad mediante inventario vial, aforos vehiculares,
registro de los patrones semanales de tréfico utilizando contadores automé-
ticos (Metrocount), y optimizacién de los tiempos de seméforo. Para dar el
seguimiento necesario, se conformé una mesa permanente de trabajo con la
Alcaldia correspondiente, la cual funciona con reuniones quincenales para tra-
tar los temas del transito, con la presencia y participacién activa del INTRANT.
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4.10.2.1.6. AVANCES EN LA MOVILIDAD DE SANTIAGO DE LOS CABALLEROS.

En la ciudad de Santiago de los Caballeros, el INTRANT evalué e hizo pro-
puestas de Movilidad en diferentes intersecciones (ver Figura 100. Mapa de las
intersecciones estudiadas.), para dar solucién a las problematicas particulares
detectadas en cada una de ellas. En ese sentido, se realizaron las siguientes
actividades:
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Inspecciones semafdricas
«  Evaluacién para el cierre de isletas

+  Implementacién del operativo Peatén Seguro

Aforos vehiculares
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Figura 101. Mapa de las intersecciones estudiadas.

4.10.2.2. ACCIONES/INTERVENCIONES

El INTRANT, ya sea por iniciativa propia tras la identificacién de problemas
de movilidad que necesitan la implementacién de medidas correctoras o pre-
ventivas en la red vial, como en respuesta a las solicitudes de otras entidades
como alcaldfas, sindicatos de chéferes, comunidades u otras asociaciones, ha
llevado a cabo numerosas acciones e intervenciones en los municipios aso-
ciadas determinados puntos de la red vial, entre los que se podrian destacar
medidas de calmado de tréfico, disefios de rutas de transporte o estudios y
evaluaciones de movilidad.

De forma paralela, el INTRANT también ha llevado a cabo diversos estudios
de movilidad que no estan asociados directamente a la implementacién de
medidas en determinados puntos de la red vial, y que se pueden clasificar en
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dos grupos: un primer grupo de estudios orientados a la obtencién de va-
riables del trafico que sirven de base para el diagnéstico de la situacién del
trafico en un drea o municipio determinado; y un segundo grupo de estudios
orientados a fijar los requerimientos para la realizacién de estudios de impacto
de trafico. Entre ellos destacan:

1. Estudios orientados al diagndstico de la situacién del trafico en un area o
municipio determinado:

- Obtencién de volumenes diarios de trafico en el Distrito Nacional

- Estudio de transporte de carga en el Gran Santo Domingo, con el
fin de determinar las condiciones de este transporte para su debida
regulacién en esta drea metropolitana

- Estudio de demanda de pasajeros en la hora pico en el Gran Santo
324 Domingo

2. Estudios orientados a requerimientos para realizar estudios de impacto
de trafico:

- Requerimientos para la evaluacién de estudios de impacto de trafico

- Procedimiento para la obtencién de certificacién para realizar estu-
dios de impacto de trafico a empresas e ingenieros individuales

- ldentificacién de empresas y personas fisicas autorizadas para reali-
zar estudios de impacto de trafico.

4.10.3. INTERVENCIONES EN PUNTOS CRITICOS DE LA CARRETERA
(LOS PUNTOS NEGROS Y TRAMOS DE CONCENTRACION DE
ACCIDENTES)

Una de las estrategias mas efectivas en la lucha contra los elevados indices
de siniestralidad consiste en la gestién efectiva de los puntos negros, es decir,
aquellos puntos o tramos de la red vial que presentan una siniestralidad signi-
ficativamente superior a la registrada en otros puntos similares de la red. Esta
gestién comprende tanto la identificacién como el diagnéstico de los mismos,
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de tal modo que se consiga conocer
y comprender los factores mas recu-
rrentes que inciden en la generacién
del accidente. Como cabe esperar,
esto permite el planteamiento de tra-
tamientos o intervenciones mas ade-
cuadas en cada uno de ellos, y que
en todo caso deben ser evaluadas a
posteriori.

Con este propésito, el INTRANT
elaboré en 2017 una propuesta para
identificar las zonas de concentracién
de vehiculos y peatones por ventas
en los principales Centros Comer-
ciales en los corredores principales y
readecuar los planes de trafico de los
cruces semaforizados desde el Cen-
tro de Control de Trafico en casos de
congestion.

Del mismo modo, se llevé a cabo
una propuesta de Movilidad Segura
por actividades de fin de afio, me-
diante la identificacién de accidentes
de transito para el mes de diciembre
(ubicacién, dia, hora), zonas de con-
centracién de movilidad no motori-
zada y celebraciones masivas, incor-
porando zonas peatonales, sefialando
zonas criticas y recomendando con-
troles preventivos y camparias educa-
tivas.

Posteriormente, se han desarrolla-
do numerosas actuaciones localizadas
en puntos de especial siniestralidad a
nivel interurbano, como la Aut. Duar-
te, Aut. Las Américas, Corredor del
Este, Aut. Del Coral y Aut. 6 de No-
viembre entre las que se podrian des-
tacar la clausura de cruces informales

(destruccién de la conexién en isleta
central); la reubicacién de los retor-
nos que representan un alto indice
de accidentalidad; la colocacién de
barreras de seguridad; o la evaluacién
del disefio geométrico de los puntos
criticos.

A nivel urbano también se han
adoptado medidas de calmado de
trafico mediante la instalacién de re-
ductores de velocidad y mejora de
la sefalizacién existente, cierres de
aberturas de muros que utilizaban los
peatones para cruzar temerariamente
la carretera, instalaciéon de puentes
peatonales, colocacién de barandas,
etc., todo ello pensado para reducir
las elevadas cifras de accidentalidad
en tramos localizados.

En este sentido, conviene destacar
la actuacién de la Av. 30 de Mayo -
Av. George Washington mediante
la realizaciéon de aforos vehiculares,
levantamiento de las propiedades
geométricas de la via y reconocimien-
to de la sefalizaciéon existente en las
diferentes intersecciones, donde se
realizaron las propuestas técnicas
resultantes del andlisis a los datos le-
vantados. El resultado fue una planifi-
cacién en 3 Fases como se resume a
continuacion:

- Fase I: Semaforizacién y sefa-
lizacién horizontal y vertical
para Calmado de Tréfico.

- Fase Il: Corredor de transpor-
te publico vinculado a Ciudad
Colonial y a los hoteles del Ma-
lecén.
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- Fase IlI: Ciclovia.

Para conocer con mayor detalle esta propuesta, recomendamos la consulta
del documento explicativo de actuaciones en el siguiente enlace.

VICTIMAS POR ACCIDENTES DE TRANSITO

(SANTO DOMINGO Y SANTIAGO) EN DICIEMBRE 2016
. VICTIMAS CON LESIONES
= VICTIMAS MORTALES

'h

Figura 102. Identificacién de victimas mortales / victimas lesionadas en los accidentes de
trénsito a Diciembre 2016 (Santo Domingo y Santiago)

Victimas por Accidentes de Transito en Autopista 6 de Noviembre
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https://intrant.gob.do/movilidad/index.php/planes-y-proyectos/intervenciones-en-carreteras-mejoras-en-puntos-criticos/item/download/53_59454eea61476308e3c0c585e1c25e5a
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CALMADO DEL TRAM!

Tram

Figura 104. Calmado de trdnsito Av. 30 de Mayo / George Washington tramo Av. Luperdn - Puente Flotante.

4.10.4. SENALIZACION

4.10.4.1. REGLAMENTO DE SENALIZACIONEN EL TRANSITO TERRESTRE

El Reglamento de Senalizacién en el Transito Terrestre, por su caracter es-
tratégico en la movilidad y la seguridad vial del pafs, se planteé inicialmente
con la intencién de actualizar el Manual de Sefalizacién Vial, publicado por la
Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones (SEOPC) en 1983,
a los nuevos tiempos y estandares internacionales en la materia. Con este fin
se ha tratado de, no sélo mejorar las sefiales contempladas en este Manual y
actualmente vigentes, sino también incluir otras tipologfas de sefializacién par-
ticulares, como las dedicadas a infraestructuras especificas (ttneles), entornos
urbanos, puntos de especial siniestralidad o determinados participantes en la
circulacién (sefiales vehiculares y de los usuarios).

Para ello, el principio basico perseguido ha sido que las sefiales puedan
ser vistas y comprendidas por los todos los usuarios de la via, y preparar
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el camino a los recientes desarrollos tecnolégicos que poco a poco iran
apareciendo embarcadas en nuestros vehiculos. De hecho, la progresiva
pero lenta irrupcién del vehiculo auténomo, en lo que a su seguridad se refie-
re, esta relacionada también con una correcta sefalizacién, y por tanto con la
filosofia de este Reglamento.

Pero no basta con sefializar una carretera para alcanzar el nivel de seguri-
dad deseado. Es muy importante considerar el mantenimiento de la misma y
su adecuacién a las eventuales circunstancias cambiantes de la via y su entorno
(paralo cual se pretende fomentar las auditorias de sefializacién en todas
las fases de su vida util: disefio, ejecucién y explotacién).

Bajo estas premisas de partida, el Reglamento, redactado con la asesoria del
INTRAS de la Universidad de Valencia, y actualmente en Consulta Publica, ha
tratado de establecer las funciones y criterios de instalacién y mantenimien-
to de las sefiales presentes en las vias publicas de Republica Dominicana que
aseguren su funcionalidad y durabilidad en el tiempo, y a su vez ha tratado
de generar una estructura multisectorial que permita prevenir los accidentes
de transito, reduciendo al minimo las causas organizativas, técnicas y humanas
de los mismos. Asi mismo, la aprobacién del Reglamento da cumplimiento a
lo establecido en los articulos 9 y 339 de la Ley nim. 63-17, y en las lineas de
accién que sobre esta materia se estipulan en el Plan Estratégico Nacional de
Seguridad Vial 2017-2020.

Todo ello ha sido apoyado en un anilisis del equipamiento de sefalizacién
en diferentes regiones del mundo, en el que se han investigado las diferentes
sefales presentes en los paises de nuestro entorno, EEUU y Europa, obtenien-
do como resultado una Resolucidn de Serializacién de Trdnsito Terrestre que
pretende servir de primer paso hacia la actualizacién completa del anterior-
mente citado Manual de Senalizacién Vial de 1983.

4.10.4.2. RESOLUCION DE SENALIZACION DE TRANSITO TERRESTRE

La Resolucion de Senalizacién de Trdnsito Terrestre nace para establecer un
primer avance de los pardmetros fundamentales que se deberan asegurar du-
rante toda la vida util de las sefiales, y que por su marcado caracter técnico no
fueron definidos en el Reglamento de Sefializacién en el Transito Terrestre.
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Como cabe pensar, estos criterios versan sobre dos aspectos fundamentales:
por un lado, las caracteristicas constructivas de cada tipologia de sefial (mate-
riales empleados en su fabricacién, condiciones de visibilidad nocturna y diur-
na, etc.). Por otro lado, los criterios de disefio (contenido gréfico, forma, color,
etc.) que se deberan respetar para conseguir el mejor entendimiento de las
normas de transito por parte de los usuarios de la via publica. En definitiva, se
trataba de actualizar y mejorar tanto los criterios generales de disefio y colo-
cacién presentes en el Manual de Sefializacién Vial de 1983, como los criterios
especificos de disefio y colocacién empleados hasta la fecha.

Sin embargo, con esta resolucién, redactada con la asesoria del INTRAS de
la Universidad de Valencia, se ha conseguido dar un paso mas all3, ya que du-
rante su elaboracién se desarrollé un informe paralelo de estandarizacién de
sefales, en el cual se pusieron de manifiesto una serie de aspectos que se de-
berian adoptar para tratar de establecer criterios internacionales de disefio,
con el objetivo fundamental de ser lo mas concordantes posibles con los dise-
fios internacionales y de los paises de nuestro entorno.

De este modo, el resultado ha sido un documento con fuerte caracter grafico
y técnico, que recoge las caracteristicas fundamentales de las sefales vertica-
les y horizontales que seran empleadas en las vias publicas de nuestro pais, y
los criterios Unicos para su disefio y colocacién. Sin embargo, su desarrollo no
termina aqui, pues se deberda continuar trabajando hasta complementar otras
variables igualmente fundamentales como son las dimensiones o los criterios
de instalacién en las vias.

4.10.5. ELECTROMOVILIDAD

4.10.5.1. MESA DE ELECTROMOVILIDAD

La mesa de trabajo en energia alternativa de transporte es un escenario a ni-
vel interinstitucional para realizar los planteamientos necesarios para el impul-
so de esta modalidad, que se encuentra liderada por el Ministerio de Energfa
y Minas y el INTRANT.
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Se conformé con el apoyo de organismos internacionales como la Agencia
Francesa de Desarrollo y el Banco Interamericano de Desarrollo, la coordina-
cién con el Ministerio de Energfa y Minas, y con el propésito de agrupar a to-
dos los actores claves, tanto del sector privado como la sociedad civil, en busca
contribuir a la consolidacién de la conceptualizacién de esquemas innovadores
en materia técnica y financiera que posibiliten la migracién progresivamente a
modos de energfa alternativa en materia de transporte, buscando incentivos
para todos los actores que propicien las condiciones adecuadas para generar
la transformacién requerida.

Tiene como objetivo general aportar al compromiso pais asumido en la
COP21 de reducir en un 25% las emisiones de gases de efecto invernadero
al 2030 y como objetivos especificos la creacién de la Estrategia Nacional de
Electromovilidad y la formulacién de reglamentacién en este tema.

Los objetivos de la mesa se encuentran articulados con el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible del Gran Santo Domingo con la necesidad de fomentar el
cambio de los usos para una movilidad sostenible y la reduccién de contami-
nacién ambiental; y a su vez con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS),
que se encuentran dentro de Agenda 2030, aprobada por la Organizacién de
la Naciones Unidas. En particular el ODS 11, sobre las ciudades y comunida-
des sostenibles, en su meta 11.2 que dicta para el 2030 proporcionar acceso
a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para to-
dos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del trans-
porte publico, prestando especial atencién a las necesidades de las personas
en situacién vulnerable, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad
y las personas de edad avanzada; su meta 11.6 que establece que de aqui a
2030, reducir el impacto ambiental negativo per capita de las ciudades, incluso
prestando especial atencién a la calidad del aire y la gestion de los desechos
municipales y de otro tipo y el ODS 13 en su meta 13.2 que establece incor-
porar medidas relativas al cambio climatico en las politicas, estrategias y planes
nacionales.

4.10.5.2. PLAN ESTRATEGICO NACIONAL DE MOVILIDAD ELECTRICA

El INTRANT, atendiendo a las atribuciones que la Ley 63-17 le otorga, par-
ticularmente en relacién al disefio de las politicas nacionales de movilidad,
transporte terrestre, transito y seguridad vial, decide abordar, con el apoyo
del Banco Interamericano de Desarrollo (BID), el desarrollo del Plan Estratégi-
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co Nacional de Movilidad Eléctrica de
la Reptiblica Dominicana, como parte
de la Estrategia Nacional de Movilidad
Eléctrica 2030, para dar cumplimiento
a los principios rectores de la movili-
dad relacionados con la proteccién
al medio ambiente, la reduccién del
impacto negativo de la circulacién de
los vehiculos de combustién interna, y
la promocién del uso eficiente de los
recursos energéticos en el transporte
automotor.

El documento se relaciona con todo
lo visto en el resto de Planes existen-
tes, de tal forma que, lejos de con-
tradecirse, se consigue una sinergia
para la consecucién de los objetivos
ultimos de la institucién, que no son
sino la mejora de la movilidad en su
sentido mas amplio, con todo lo que
ello supone para que la misma sea
mas eficiente y segura.

Asi son muchas las medidas que se
plantean en este documento, y aun-
que seria inviable citarlas todas, si que
se deberian destacar las alineadas con
el marco regulatorio, pues nuestro
pais se encuentra inmerso en un gran
proceso de reestructuracién legislati-
va con vistas a implantar la movilidad
eficiente y segura. Concretamente se
regulan aspectos como el suministro
de carga, el régimen tarifario, el forta-
lecimiento de las redes, las caracteris-
ticas técnicas y el registro de los car-
gadores, y la interoperabilidad entre
plataformas, y otros relativos a la ad-
quisicion y correcto uso de vehiculos,
como el ordenamiento de las com-
pras publicas para flotas de vehiculos,

la inspeccién técnica y el rotulado de
vehiculos con fines de garantizar la
seguridad vial, la correcta gestion de
residuos peligrosos o la delimitacién
de zonas para el transito de vehiculos
de bajas emisiones en carbono.

La importancia de estos aspectos se
observa en el hecho de que el Marco
Regulatorio se constituye como el pri-
mero de los cuatro ejes estratégicos
sobre los que se asienta el Plan y que
se complementan con el Eje 2: Capa-
cidades Profesionales e Institucionales;
el Eje 3: Infraestructura de Carga y el
Eje 4: Vehiculos Publicos y Privados.

Sin embargo, este hecho no debe
ser entendido como un descrédito de
las demas medidas planteadas, pues
entre ellas destacan las propuestas de
incentivos fiscales y no fiscales para la
instalacion de cargadores y venta de
energia, asi como para la adquisicién
de vehiculos y repuestos; o las rela-
tivas al fomento del conocimiento,
como la preparacién de las unidades
de rescate en caso de accidentes, o la
formacién de profesionales capaces
de liderar acciones de investigacion e
innovacién en la materia.

Més alld de las medidas, se
contemplan transversalmente aspec-
tos de suma importancia como el in-
cremento de las capacidades en su
sentido mas amplio (profesionales,
institucionales, de participacién so-
cial, o del desarrollo de registros).

Por todo lo expuesto, el documen-
to pretende ser un instrumento mas
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para mejorar la calidad de vida de nuestros ciudadanos de hoy, pero mayor-
mente de las préximas generaciones.

ENERGIA
ALTERNATIVA
DE TRANSPORTE
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Figura 105. Afiche mesa de electromovilidad.

MOVILIDAD ELECTRICA

REPUBLICA DOMINICANA

INTRANT

Figura 106. Portada del Plan Estratégico Nacional de Movilidad Eléctrica.
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4.11. AREA DE VEHICULOS

De acuerdo con la Ley 63-17, una de las funciones del INTRANT es la de rea-
lizar, o acreditar y certificar, las revisiones técnicas vehiculares. Para esa funcién
se ha creado la Direccién de Vehiculos de Motor, que ha estado realizando
durante todo el periodo 2017-2020 las inspecciones visuales de motocicletas,
vehiculos livianos, buses y camiones, en todo el pais. Todo ello como parte
del levantamiento que debe realizarse a nivel nacional para la creacién de las
normativas técnicas relativas a la Inspeccién Técnica Vehicular de los diversos
tipos de vehiculos.

4.11.1. INSPECCION TECNICA VEHICULAR (ITV)

Los principales avances en materia de vehiculos han venido derivados de
un hito clave para la seguridad vial del pais: la aprobacién del Decreto No.
5-19 que dispone el Reglamento de la Inspeccién Técnica-Vehicular (G. O. No.
10927 del 8 de enero de 2019), redactado con la asesoria del INTRAS de la
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Universidad de Valencia, y la posterior redaccién y puesta en Consulta Publica
de 2 de sus 3 Normativas Técnicas derivadas.

Ello ha permitido que, por primera vez en la historia de Republica Domini-
cana, se inicie un proceso de licitacién publica internacional para la prestacién
del servicio de ITV en el pais con vistas a sacar de la circulacién a los vehiculos
en peores condiciones de seguridad, con el objetivo fundamental de reducir
considerablemente los riesgos de ese tipo de siniestros viales por fallas del
vehiculo (ya que el procedimiento exige una minuciosa evaluacién de las con-
diciones mecanicas de los mismos). Ademads, laimplantacién de la [TV repercu-
tira innegablemente en la renovacién del parque vehicular, y por consiguiente
tendra un impacto importante en el compromiso nacional de reducir las emi-
siones de gases de efecto invernadero.

Llegar a estos resultados no ha sido facil, ya que ha sido necesario obtener un
conocimiento adecuado de la situacién actual del parque mévil del pais. Para
conseguirlo, a lo largo del periodo 2017-2020 se han efectuado una serie de
estudios e inspecciones visuales en todo el territorio nacional, cuyas cifras mds
significativas se exponen a continuacién.

4.11.1.1. INSPECCIONES VISUALES PREVIAS

En el afo 2017 se comenzd con la elaboracién de los primeros formula-
rios para la inspeccién de motocicletas, remolques o trailer, carros, minibus,
microbus y autobus, y se establecieron los requisitos minimos para la emisién
ylo asignacién de chasis a trailer. A partir de estos desarrollos, se llevaron a
cabo una serie de inspecciones visuales a lo largo del territorio dominicano de
acuerdo con la siguiente distribucién:

En el cumplimiento de las atribuciones conferidas en la Ley nim. 63-17, en
lo referente a las condiciones fisicas, mecanicas y medioambientales de los ve-
hiculos de motor y remolques, la Direccién de Vehiculos de Motor ha estado
desarrollando las actividades que detallamos a continuacién:

+  Inspeccién fisica técnica de los vehiculos de transporte publico de
pasajeros y vehiculos de carga, tanto a lo urbano como interurba-
no, y con el fin de garantizar la seguridad fisica de los usuarios, asi
como los bienes se despliega un equipo a nivel nacional dotadas
de herramientas como son profundimetro para medir el dibujo de
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los neuméticos, manémetros para revisar el inflado de aire de los
neumaticos, se revisan luces, espejos retrovisores, parabrisas, limpia-
parabrisas, disposicién de carga de equipajes, licencia de conducir,
seguro, entre otros.

- Asignacién de nimeros de chasis a remolques de construccién local,
dando cumplimento a lo establecido en la Ley 63-17 de que los ve-
hiculos de motor y remolques para circular por las vias deben tener
documentos (placa y matricula).

- Certificacién de vehiculos de construccién local.
- Certificacién a vehiculos que hayan sufrido modificaciones.
- Certificacién para cambio de placa (de carga a pasajeros y viceversa) 335

+  Registro de talleres de reparacién y reconstruccién de vehiculos, con
el fin de certificar que disponen de herramientas, equipos y recursos
humanos para desarrollar las actividades que registran.

+  Permisos especiales de portabilidad de luces de alta luminosidad
«  Asistencia a otras Direcciones.

- Carta constancia de registro a los talleres de reparacién y recons-
truccién de vehiculos.

+  Estudios observacionales para medir el estado de la flota vehicular
en circulacion.

La Direccidn de Vehiculos
de Motor realizando
inspecciones técnicas

vehiculares visuales durante
Semana Santa del ario 2018
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Figura 107. Distribucion de inspecciones visuales durante los afios 2017, 2018 y 2019

Figura 109.Inspecciones de trailers
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Figura 110. Inspecciones Buggys

También dentro del marco del proyecto de “Fortalecimiento de Capacida-
des para Mejorar la Rectoria de la Seguridad Vial en Costa Rica y Repuiblica
Dominicana’, entre el INTRANT y el Consejo de Seguridad Vial de Costa Rica
(COSEVI), con el financiamiento de la Organizacién Panamericana de la Salud
(OPS/OMS), se ha estado trabajando en las siguientes tres cuestiones funda-
mentales:

337

- Elaboracién del Pliego / Especificaciones Técnicas para licitacién in-
ternacional para la adjudicacién de la prestacién del servicio de [TV,
incluyendo un sistema de vigilancia del estado de la flotilla vehicular.

- Entrenamiento del equipo técnico para la fiscalizacién de la opera-
cién del programa de inspeccién técnico vehicular.

- Propuesta de estrategia de sensibilizacién a la ciudadania para la
puesta en marcha de la inspeccién técnica vehicular con un enfoque
de salud publica.Este proyecto con Costa Rica sigue vigente y ha te-
nido que adaptarse al efecto disruptivo de la pandemia provocada
por el COVID-19.

4.11.1.2. REGLAMENTO Y NORMATIVAS TECNICAS DE LA INSPECCION
TECNICA VEHICULAR (ITV)

El INTRANT, en virtud del articulo 9 la Ley nim. 63-17, tiene la atribucién
de realizar, acreditar y certificar las revisiones técnica-vehiculares que sean ne-
cesarias para el mejor cumplimiento de las funciones asignadas por esta ley y
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sus reglamentos de aplicacién, y para
ello resultaba necesario elaborar un
documento legislativo donde se pu-
sieran de manifiesto las reglas técnicas
que debian cumplir tanto las estacio-
nes de inspeccién como los vehiculos
a inspeccionar.

La premisa de partida era clara: esta
inspeccién debia efectuarse a todos
los vehiculos inscritos en el Registro
Nacional de Vehiculos de Motor de
la Republica Dominicana, incluidos
los vehiculos pertenecientes a los
organismos publicos, independiente-
mente de su categoria y el uso que se
le dé. Ademds, debia cubrir la totali-
dad de motorizaciones (combustién,
eléctricos, hibridos, etc.) y atender a
casuisticas particulares como la edad
del vehiculo.

Para poder llevar a cabo esta atri-
bucién de forma veraz y objetiva, era
necesario establecer las reglas técni-
cas que permitieran comprobar el co-
rrecto funcionamiento de los vehicu-
los de motor que transitan por las vias
publicas de la Republica Dominicana,
cumpliendo las normas de seguridad
vial y de protecciéon ambiental. Sin
embargo, la gran cantidad de para-
metros técnicos y procedimientos de
inspeccién requeridos para llevar a
cabo estas funciones, obligaban a dar
un paso mas y elaborar unas norma-
tivas técnicas complementarias que
dejasen constancia de estos criterios.

Concretamente, se establecié que
los criterios y requisitos que deben
cumplir los vehiculos de motor para

aprobar su revisién técnica se reco-
giesen en la Normativa Técnica sobre
las condiciones vehiculares requeridas
para la circulacién; los procedimien-
tos a seguir para efectuar la indicada
revisién se recogiesen en la Normati-
va Técnica sobre el protocolo y los ins-
trumentos para realizar la inspeccion
técnica-vehicular; y los requisitos a
exigir a los centros autorizados a lle-
var a cabo la inspeccién se recogiesen
en la Normativa técnica de estaciones
de inspeccién técnica-vehicular).

De este modo quedaba establecido
en conjunto de documentos legisla-
tivos que permitirfan a nuestro pafs
establecer un sistema de inspeccién
riguroso con el objetivo de garantizar
la seguridad en la circulacién de los
vehiculos que transiten las vias pu-
blicas de nuestro pais, y que quedd
refrendado en la Gaceta Oficial No.
10927 del 8 de enero de 2019.

4.11.1.3.1. NORMATIVA TECNICA PROTOCOLO
Y LOS INSTRUMENTOS PARA
INSPECCION TECNICA VEHICULAR

Esta Norma Técnica, redactada con
la asesoria del INTRAS de la Univer-
sidad de Valencia, se planted con el
objetivo de determinar los diferentes
elementos a inspeccionar en funcién
del tipo de vehiculo, atendiendo a sus
caracteristicas de construccién y uso,
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asi como el procedimiento a seguir y
los instrumentos a emplear para efec-
tuar la indicada revisién. Todo ello de
conformidad con el Reglamento de la
Inspeccion Técnica-Vehicular.

Sin embargo, es muy importan-
te destacar que el objetivo del IN-
TRANT no fue el de redactar un do-
cumento que sirviese de manual para
el manejo de los instrumentos de me-
dicién (pues es el propio fabricante
de instrumentos quien debe propor-
cionar esa guia), ni el de establecer de
forma exhaustiva los estandares y/o
procesos de ensayo internacionales
en materia de control de aspectos
mecdnicos y medioambientales del
vehiculo (pues debia ser la propia Es-
tacién de ITV quien los definiera). Del
mismo modo, tampoco se pretendia
redactar un documento que recogie-
se los criterios y requisitos que deben
cumplir los vehiculos de motor que se
sometan a un servicio de Inspeccién
Técnica-Vehicular, ni los niveles en los
que se llevarian a efecto las acciones
informativas al propietario del vehi-
culo (pues dichos aspectos quedarian
recogidos en la Normativa Técnica so-
bre las condiciones vehiculares requeri-
das para la circulacion).

De este modo, y partiendo de los
estandares internacionales en la mate-
ria, se ha conseguido un documento
que define con detalle cudles van a
ser los elementos que se inspeccio-
nen durante el servicio de ITV, asf
como el tipo de inspeccién (visual o
mecanica) con el que se desarrollaran
los trabajos de inspeccién. Todo ello

adaptado a la realidad del parque
vehicular del pafs, cuyo conocimiento
ha surgido a partir de estudios locales
y las diferentes inspecciones visuales
de motocicletas, vehiculos livianos,
buses y camiones llevadas a cabo por
miembros del INTRANT en todo el
territorio nacional, y dejando la puer-
ta abierta a futuras actualizaciones del
documento en las que se podran in-
tegrar, bien de forma completa o bien
de forma parcial, cualquiera de las
disposiciones no contempladas ante-
riormente.

4.11.1.3.2. NORMATIVA TECNICA ESTACIONES
DE INSPECCION TECNICA
VEHICULAR

Esta Norma Técnica, redactada con
la asesoria del INTRAS de la Universi-
dad de Valencia, se planteé en virtud
del Reglamento de la Inspeccién Téc-
nica-Vehicular, donde se establecia
que la Inspeccién Técnica-Vehicular
estarfa a cargo, Unica y exclusivamen-
te, de los centros de diagndstico téc-
nico-mecanicos y de gases (denomi-
nados Estaciones de ITV), legalmente
constituidas, y que cumpliesen con las
condiciones determinadas por el IN-
TRANT.

Atendiendo a esta situacion, la Nor-
mativa Técnica Estaciones de Inspec-
cién Técnica Vehicular se redacté con
el fin de regular el funcionamiento de
las Estaciones ITV, y establecer los re-
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quisitos minimos que deberfan cum-
plir para poder obtener la licencia de
operacion.

Como cabe pensar, esto no sola-
mente afectarfa a las condiciones de
funcionamiento de estas Estaciones,
sino también a la regulacién de sus
servicios, instalaciones y condiciones
juridicas, que a su vez se serfan ava-
ladas por medio de las licencias de
operacién anteriormente citadas y
concedidas por el INTRANT.

Por tanto, se trataba de desarrollar
un documento que recogiese las con-
diciones de acceso y funcionamiento
al servicio, y al mismo tiempo garanti-
zase que todo ciudadano dominicano
que requiriese los servicios de ITV,
dispondria de un lugar donde se rea-
lizasen las pruebas de forma adecua-
da y adaptada a las exigencias legisla-
tivas del pafs.

También estd redactada, con la
asesoria del INTRAS de la Universi-
dad de Valencia, Normativa técnica
sobre las condiciones vehiculares re-
queridas para la circulacién, que esta
pendiente de ser llevada a Consulta
Publica.

4.11.1.4. RESOLUCIONES

o Resolucién No. 009-2018
Que Prohibe el Uso, Ins-
talacién,  Modificacién,
Aditamento o Adaptacién
de Accesorios de Emisién

de Luces de Alta Lumi-
nosidad, Intensidad y de
Diodo de emisién de luz
(LED) en los Vehiculos de
Motor que Circulen en las
Vias Publicas

El INTRANT ha detectado un incre-
mento notable en el nimero de de-
nuncias de conductores que advier-
ten del mal uso y uso abusivo de los
accesorios de emisién de luz de alta
intensidad o luminosidad, instalados
como adietamientos o adaptaciones
que no son de fabrica a los vehicu-
los de motor que circulan por las vias
publicas, y que a su vez son causantes
de siniestros de transito por deslum-
bramiento y desorientacién a terceros
conductores por el destello o haz lu-
minoso que este tipo de luces produ-
cen.

Ante esta situacién, y tomando
como referencia tanto el articulo 6 de
la Ley nim. 63-17 que obliga a ejecu-
tar acciones que garanticen la seguri-
dad vial de todas las personas, inter-
viniendo sobre los factores de riesgo,
como el articulo 192 que dispone que
el INTRANT reglamentara lo relativo
a los equipamientos y adietamientos
requeridos para los distintos tipos de
vehiculos de motor para garantizar
una adecuada seguridad vial, el 2 de
agosto de 2019 se publicé una Reso-
lucién con el objetivo de prohibir el
uso, instalacién, modificacién, adieta-
mineto o adaptacién de accesorios de
emisién de luz de alta luminosidad.
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De esta manera, se perseguia fisca-
lizar y sancionar a aquellos conduc-
tores que instalasen de forma no re-
glamentaria cualquier tipo de barra
multiple, farol, faros eléctricos o cual-
quier otro tipo de diodos de emisidn
de luz que no fueran los estrictamente
incorporados en el vehiculo que salia
de fabrica, que fueran empleados
para transportes de emergencia, o
que fueran empleados para uso de-
portivo y recreativo previa autoriza-
cién del INTRANT.

En definitiva, se trataba de garanti-
zar la seguridad de todas las personas
que se desplazan, y especialmente la
de aquellos conductores susceptibles
de ser deslumbrados o desorienta-
dos, y por tanto de verse mas expues-
tos a este peligro, para lo cual se en-
cargaba a la DIGESETT el trabajo de
supervisar la ejecucion y fiscalizacién
de las disposiciones de la Resolucién.

e Resolucién No. 015-2018
Que Prohibe el Uso, Insta-
lacién, Modificacién, Adi-
tamento o Adaptacién de
Accesorios "Tuercas con
punta o tuercas decorati-
vas puntiagudas”, en los
Vehiculos de Motor que
circulen en las Vias Publi-
cas del Territorio Nacio-
nal.

El uso cada vez mas frecuente y
abusivo de tuercas con punta en los
vehiculos de nuestro pafs, represen-
taba un problema grave para la se-
guridad de la circulacién, pues estos

elementos podian impactar contra los
neuméticos de otros vehiculos provo-
cando su pinchazo. Ademas, en caso
de accidente de circulacién podian
impactar con las personas, provocan-
doles daos o incluso la muerte.

Conscientes de esta problemitica,
y a la espera de tener plenamente
instalado en el pafs un sistema de Ins-
peccién Técnica-Vehicular que reali-
zase estas revisiones a diario, desde el
INTRANT se publicé una Resolucién
en el mes de diciembre de 2018 por
la cual se prohibia el uso, instalacion,
modificacién, adietamiento o adapta-
cién de accesorios “tuercas con punta
o tuercas decorativas puntiagudas” en
los vehiculos de motor que circulasen
por las vias publicas del pais, inde-
pendientemente de su categoria.

El objetivo era garantizar la seguri-
dad de todas las personas que se des-
plazan y especialmente de aquellas
mas vulnerables (peatones, ciclistas o
motoristas) quienes se vefan mas ex-
puestos a este peligro.

¢ Resolucién No. 002-2019,
Que Prohibe el Uso e Ins-
talacién, en los Vehiculos
de Motor, de Neumaticos
No Aptos para la Circula-
cién en las Vias Publicas
del Territorio Nacional.

Los neuméticos son una de las par-
tes mds importantes del vehiculo a la
hora de garantizar su seguridad, ya
que existen ciertos parametros como
la adherencia o la resistencia al pin-
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chazo que dependen en gran medi-
da del estado de conservacién de la
goma. Por ello, es muy importante
evitar que los neumaticos usados,
remodelados, recauchutados o cadu-
cados, que presentan altos niveles de
desgaste, se vuelvan cada dia mas re-
currentes en nuestro pais.

Para conseguirlo, el INTRANT pu-
blicé en el mes de febrero de 2019
una Resolucién con el objetivo de
regular el equipamiento y los adita-
mientos requeridos para los diversos
tipos de vehiculos de motor, estable-
ciendo disposiciones especificas tan
importantes como que un neumatico
sin usar caducarfa a los 4 afos de su
fabricacién, o la prohibicién de circu-
lar con vehiculos cuyos neumaticos no
alcanzasen ciertos niveles de profun-
didad de dibujo (especialmente en
caso de ser vehiculos de carga).

En este sentido, y teniendo en cuen-
ta que para alcanzar los objetivos
perseguidos se debian efectuar ins-
pecciones constantes, y a la espera de
tener plenamente instalado en el pais
un sistema de Inspeccién Técnica-Ve-
hicular que realizase estas revisiones
a diario, se encargaba a la DIGESETT
el trabajo de supervisar la ejecucién y
fiscalizacién de las disposiciones de la
Resolucion.

Tras la publicacién y entrada en vi-
gor de la Resolucién, se espera que
los vehiculos que circulan por las vias
publicas del pais vean reducido su
riesgo de accidente, y este hecho se
vea reflejado en una disminucién de

las estadisticas de accidentalidad a ni-
vel nacional.

o Resolucién No. 003-2019,
Que Prohibe la Circula-
cién de Four Wheels en
las Playas del Territorio
Nacional

El INTRANT, consciente de los al-
tos niveles de riesgo que representa
para la seguridad de las personas la
circulacién de Four Wheels por las
playas, decidié publicar en el mes de
diciembre de 2019 una Resolucién
Regulatoria que permitiese garantizar
la proteccién de la vida humana y eli-
minar los accidentes de transito en las
playas, asi como fortalecer el control y
regulacién de la seguridad de los tu-
ristas y dominicanos que disfrutan en
las zonas turisticas.

Los motivos eran mas que suficien-
tes, pues este tipo de transporte se
ha vuelto recurrente y constante en
todas las playas de Republica Domi-
nicana, trayendo como consecuencia
siniestros frecuentes en las mismas
(porque estas no son unas vias aptas
para la circulacién vehicular) y perjui-
cios al medio ambiente.

En este sentido, tanto la Ley num.
63-17 como el Reglamento Organico
de nuestra institucién, Decreto No.
177-18, dotan de plenas potestades
al INTRANT para llevar a cabo esta
regulacién, fruto de lo cual se redac-
té un documento breve de apenas
7 articulos, cuyo mensaje fundamen-
tal trataba de impedir la circulacién
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de estos vehiculos por tramos de playa de menos de 60 metros de ancho, asf
como advertir a las empresas dedicadas al alquiler de estos vehiculos para que
adviertan a sus clientes de esta situacién.

A partir de la publicacién y entrada en vigor de esta Resolucién, se espera
conseguir una disminucién notable de los accidentes con este tipo de vehicu-
los, al mismo tiempo que se persigue transmitir un mensaje de seguridad a los
turistas y visitantes de nuestras playas.

4.11.2. PROCESO DE LICITACION PUBLICA PARA LA CONCESION DE
LAITV

En enero 2019 se promulgé el Reglamento de Inspeccién Técnica Vehicular, y
a partir de entonces, y después de la elaboracién de los términos de referencia
correspondientes, se procedié a lanzar la Licitacién Publica Internacional sobre
“Contrataciéon Mediante Concesién para la Implementacién, Equipamiento,
Operacién y Gestién de la Inspeccién Técnica Vehicular’, de manera que, a
través de ésta, se pueda hacer efectiva la implementacién de un sistema de
Inspeccién Técnico Vehicular en la Republica Dominicana, de acuerdo al regla-
mento correspondiente.

El objetivo de la licitacién, que conté en su confeccién, con la asesoria del
INTRAS de la Universidad de Valencia, era el de establecer el conjunto de
clausulas juridicas, econdmicas, técnicas y administrativas, de naturaleza regla-
mentaria, por el que se fijan los requisitos, exigencias, facultades, derechos y
obligaciones de las personas naturales o juridicas, nacionales o extranjeras, que
deseen participar en la Licitacién para la Contratacién Mediante Concesién
para la Implementacién, Equipamiento, Operacién y Gestién de la Inspeccién
Técnica Vehicular enla Republica Dominicana, y cuya Referencia fue INTRANT-
CCC-LPI-0001.

A tal efecto, es importante considerar que la Inspeccién Técnica Vehicular
(ITV) es un conjunto de procedimientos sistematicos, realizados por personal
experto asistido por herramientas de tltima tecnologia, que permite determi-
nar la idoneidad técnico-mecanica necesaria para la circulacién segura de un
vehiculo. Como herramienta para la gestién publica, es un mecanismo que per-
mite a la autoridad mantener el control de las caracteristicas de la flota vehicu-
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lar que tienen relacién con la seguridad vial, seguridad registral, contaminacién
ambiental y aptitud para el transporte de carga y pasajeros.

La ITV, por tanto, es un servicio de gran importancia para la seguridad vial
del pafs, que traera consigo una significativa disminucién en la tasa de acciden-
tes vehiculares, mejorara la calidad del aire que respira toda la poblacién, ga-
rantizara la seguridad registral de los vehiculos y, ademas, permitird modernizar
la flota vehicular del pafs, lo cual es beneficioso para la economia y el turismo.

En cuanto a los detalles de la misma, es importante destacar que la licitacién
correspondia a dos (2) lotes cuyos detalles se desglosan a continuacién. El Pro-
ponente debia participar en ambos lotes.

Tipo de linea Cantidad de CITV

Prowvineia .
Motocicletas  Livianos Pesados Universal  M&vil sugaridos

LOTE 1 - SURIOESTE
1 5 ) Desle 3 3 2 2 a 2
2 San Juan 2 1 0 1 1] 1
3 Elias Pifia 0 [i] 0 1] a 0
4 Sant R z i [u] L] 1 a 1
5 Dajabén 1 [} 0 1 [{] 1
) Monle Cristi 4 0 1 1 5] 1
7 Valverde F] 1 1] 1 [i] 1
[ Pedernales 0 0 0 0 0 0
2 Barahona 1 a 1] 1 a 1
10 Independencia o 1] i 1] a a
1" Bahoruco 1 4] [i] 1 a 1
2 Arua 2 0 0 1 ] i
13 La Vega 7 1 [i] 3 a 3
14 Monsefior Nouel 3 1 a 1 [4] 1
15 |San.inséd de Oena n n [ n 0 i
16 |Peravia 2 1 0 1 [1] 1
i7 San Crislibal ] 2 0 2 Q 2
18 Sanio Domingo Oeste ] 4 2 2 1] 2
19 |Los Alearrizes 4 2 0 2 0 1
20 Pedro Brand 4 2 0 2 a 1
il Digtrite Macional ] 4 1] 2 L] 2
22 [Teniloio completo del Lote (Movil) I | | | [« ] 4
56 22 4 25 4 27

Figura 111. Distribucién por provincias de los Centros de ITV (CTIV) y de las lineas de
inspeccion para el LOTE 1 (Sur/Oeste)

Los Oferentes/Proponentes que resultasen adjudicatarios debfan costear in-
tegramente, sin contrapartida del Estado dominicano, toda la inversién para la
prestacién de un servicio publico eficiente y de calidad. Ello incluia la adqui-
sicién de terrenos, alquiler, disefio, construccién, mantenimiento y cualquier
otro, referente a la implementacién, equipamiento, operacién y gestién de la
inspeccién técnica vehicular en la Republica Dominicana y servicios conexos.
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Tipo de linea Cantidad de CITV

Provincia

Motocicletas  Livianos Pasados Universal  Maovil b

LOTE 2 - NORTE/ESTE

1__|Santiago Este 3 2 2

2 |Monte Plata

3 Sanchez Ramirez 2

4 Duarte 4 £

5 Hermanas Mirabal

B |Espailat : F

T Puerto Plata 1 E

8 La Altagracia 4 1 2

9 El Seibo 1 a 1 1

10 |LaRomana 4 2 2

11 San Pedro Macoris 3 1 1

12 |Halo Mayor 1 1

13 [Samana 1 1

14 Maria Trinidad Sdnchez 1 1

15 |Santo Domingo Norte E 4 2 2

16 |Santo Domingo Este 4 2 2

17 Guerra 4 2 1] 2 [i] 1

18 Boca Chica 4 2 1] 2 [1] 1

19 [Teritorio completo del Lote (Mévil) [ [ [ [ [ 4 I 4
49 21 4 26 4 30

Figura 112. Distribucidn por provincias de los Centros de ITV (CTIV) y de las lineas de
inspeccion para el LOTE 2 (Norte/Este)

El Concesionario generaria ingresos tinicamente a partir del cobro de la ta-
rifa por concepto de prestacién del servicio de Inspeccién Técnica Vehicular
a ser cobrada por el INTRANT al usuario, sujeto a los términos establecidos
en el pliego y las condiciones de la oferta que resultase ser escogida para la
adjudicacién, que fuera favorable a los intereses del Estado y fuera sostenible y
conveniente financieramente para el Concesionario.

La Unica fuente de ingresos autorizada para el Oferente seleccionado en vir-
tud de la presente licitacién, serfan las tarifas de Inspeccién Técnica Vehicular
recibidas del publico mediante las inspecciones ordinarias y re-inspecciones,
recibidas por el INTRANT a través de pagos en linea en el portal institucional,
pagos en los bancos autorizados o pagos en efectivo en los Centros de Inspec-
cién Técnica Vehicular. EI INTRANT no reembolsaria a los Oferentes seleccio-
nados los costos asociados con el desarrollo u operacién del programa. Las
tarifas por inspeccién serian tnicas para todo el territorio nacional, las cuales
serfan fijadas por el INTRANT, en funcién del tipo de vehiculo que se esté ins-
peccionando, carroceria y del tipo de inspeccién que se realizase.

Ademas, el Oferente/Proponente que resultase Adjudicatario tendria que
implementar, equipar, amueblar y operar los Centros de Inspeccién Técnica
Vehicular en todo el Territorio Nacional de la Republica Dominicana, para el
100% del parque automotor. La contratacién otorgaria a los Concesionarios
el derecho de operacién del servicio por el plazo de diez (10) afios, a contar
desde la fecha de suscripcién del contrato.

345



346

INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

lala Best
fﬂmiamah:;.r

Océano Atiantico

L]
Harcinnal Isla Cataing

(La Rornang)

fols Saona
{La Romana)

Mar Caribe LOTE 1 {SUR/OESTE)
LOTE 2 [NORTEESTE)

“Santa Dominga, Santiaga y Distrita Nocanal e representan en otras mapas

El Distrito Nacional

Prov, de Monte Plata

Mar de las Antillas o Mar Canbe

y la Provincia de Santo Domingo

PROVINCIA DE
SANTIAGO

Prov. de S2n Pedro de Mzcoris

LOTE 1 {SURfOFSTT)
LOTE 2 {NORTESESTE)

Entre la documentacién legal que
se exigié a las empresas, se encon-
traban la certificacién actualizada de
que esta al dia en el pago de sus im-
puestos expedida por la DGII, la Cer-
tificacion de pago de la Tesoreria de
la Seguridad Social (TSS), o la Certi-
ficacién de no antecedentes penales
(entre otros muchos), de tal forma

Figura 113. Distribucién en mapa de los Lotes
Lote 1 (Sur/Oeste) en rojo y Lote 2 (Norte/Oeste) en azul

que se asegurase que ninguno de los
aspirantes pudiera ser elegido sin es-
tar al dia de sus deberes legales con la
Administracion.

Del mismo modo, entre la docu-
mentacién financiera solicitada, se
encontraban los estados Financieros
auditados de los tres (3) ultimos pe-
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riodos fiscales consecutivos, certifica-
dos por una firma de auditores o un
CPA (contador publico autorizado),
o los documentos que indiquen el
nivel de facturacién que ha tenido la
empresa en los Ultimos 3 afos, cer-
tificados por la Entidad Contratante
del pais de origen (entre otros), de
tal modo que se asegurase que el Pro-
ponente tenfa una posicién solvente
sélida.

Todo ello complementado con las
documentaciones necesarias que ava-
lasen que el Proponente y sus socios
o subcontratistas presentados en su
oferta no habian incurrido en incum-
plimientos contractuales, practicas
desleales o habian sido sujetos de
inhabilitaciones o sanciones por in-
cumplimientos o faltas cometidas en
la ejecucion de contratos de indole
privada o publica, en los tltimos diez
(10) afios (hecho que todavia conferia
una mayor seguridad juridica al Pro-
ponente elegido), y la necesidad de
disponer de experiencia ofreciendo
los servicios objeto de la presente li-
citacion (hecho que aseguraba la cali-
dad del servicio prestado).

Todo ello avalado por las pruebas
de concepto, donde se verificarian los
Criterios de Evaluacién, en dos Esta-
ciones existentes operadas por él, en
un mismo pais.

En definitiva, una licitacién pensada
para asegurar la calidad del servicio
en todo el territorio nacional, donde,
como mencionamos anteriormente se
contd, dentro del marco de coopera-

cién ente Costa Rica y Republica Do-
minicana, con la asesorfa de expertos
de ese pais Centroamericano que tie-
ne casi dos décadas implementando
este tipo de politica publica.

4.11.3. RENOVACION DEL
PARQUE

En 2018 se anuncid, como parte del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible,
el primer plan de "chatarrizacién” en
el pais, el cual promueve la sustitu-
cién de carros de concho en la Repu-
blica Dominicana por autobuses con
sistema de pago integrado y tarifas
técnicas que garantizardn al usuario
la transparencia del sistema, y que a
su vez seran mucho mas modernos y
seguros.

En este sentido, se ha trabajado en
conjunto con la Direccién General de
Impuestos Internos (DGll) para dotar
de placas las motocicletas que posean
numero de chasis y chatarrizar las que
no tengan dicha numeracién, hecho
que resulta especialmente importan-
te de cara a garantizar el buen esta-
do de los vehiculos empleados en el
transporte.

Pero los beneficios que se preten-
den conseguir con esta iniciativa van
mas alla de la propia seguridad vial,
pues segun las estimaciones del PMUS
del Gran Santo Domingo, se espera
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lograr en 2030 una reduccién de un
6% del total de emisiones de CO_eq
por chatarrizacién de conchos. Esto
se alinea con los objetivos del pais de
reducir las emisiones contaminantes,
y mas especificamente al compromiso
pais asumido en la COP21 de reducir
en un 25% las emisiones de gases de
efecto invernadero al 2030 y como
objetivos especificos la creacién de la
Estrategia Nacional de Electromovili-
dad y la formulacién de reglamenta-
ciéon en este tema.
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4.12. AREA DE TRANSPORTE

El Area de Transporte del INTRANT engloba todas las acciones desarrolla-
das tanto por la Direccién de Transporte de Pasajeros como por la Direccién
de Transporte de Carga, y que se han desarrollado con el objeto de establecer
un sistema de transporte mas seguro, eficiente y confiable.

En este sentido, el objetivo misional de la Direccién de Transporte de Pasaje-
ros, plasmado en el manual de funciones del INTRANT, es planificar y gestionar
el sistema integrado de transporte publico de pasajeros, sus rutas, servicios,
esquemas de operacidn, itinerarios y cualquier otro aspecto, interurbano y a
nivel urbano coordinando con los ayuntamientos, en base a los estudios de
oferta y demanda correspondientes.

En cambio, la Direccién de Transporte Terrestre de Carga tiene por objetivo
disefiar, implementar y garantizar un sistema eficiente de transporte terrestre
de carga en todo el territorio nacional, de conformidad con lo dispuesto por la
Ley nim. 63-17, sus reglamentos y normas complementarias.

Por tanto, el trabajo de ambas areas ha implicado tanto el desarrollo de nume-
rosos trabajos, estudios, programas y acciones concretas, como la preparacién
de nuevos procedimientos de regulacién destinados a la obtencién y renova-
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cién de las licencias de operacién. Para esto tltimo, se ha trabajado intensa-
mente en el desarrollo de numerosos documentos legislativos que atenderan
tanto a las particularidades de los diferentes servicios de transporte publico de
pasajeros (ya sea individual, masivo o colectivo) como de los servicios de carga,
independientemente de si estos se desarrollan a nivel urbano o interurbano.

4.12.1. URBANO

4.12.1.1. TRABAJOS EN EL AREA DE TRANSPORTE

El Departamento de Licencia de Operacién de Transporte Piblico Urbano,
ha realizado trabajos en el area de transporte, atendiendo las solicitudes rea-
lizadas por operadores del transporte publico de pasajeros, ayuntamientos,
empresas, juntas de vecinos, y ciudadania en general, ademas de asignaciones
de la Direccién Ejecutiva enmarcadas en el marco del proceso de transforma-
cién del sector transporte que esta llevando a cabo para lograr la masificacién
del sistema de transporte publico a nivel nacional.

Las solicitudes fueron atendidas y evaluadas técnicamente y dieron lugar a
una serie de recomendaciones que fueron remitidas a la Direccién Ejecutiva
del INTRANT para su consideracién. Para conseguir un modelo de transpor-
te urbano eficiente, se han realizado una serie de acciones que se explican a
continuacion:

« Programa "BONOGAS CHOFERES":

El programa Bonogas-Choferes es un programa de subsidios otorgados a
los conductores registrados en la base de datos del transporte publico con
la finalidad de mitigar el impacto de las variaciones de precios del gas licuado
de petrdleo (GLP) y asi suavizar el traspaso de los aumentos en las tarifas del
transporte a las familias dominicanas. De este modo se brindé respuesta per-
sonalizada a los chéferes con mas dificultades.

Para que el programa fuera transparente, se realizaron levantamientos o au-
ditorfas en las rutas en las que habia beneficiarios del subsidio. Como resulta-
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do de este proceso se bloquearon tarjetas a choferes que no se encontraban
brindando servicio.

Las néminas realizadas en dicho programa, tienen que ver especificamente
con la relacién de pagos de los beneficiarios, las cuales son elaboradas por
el Departamento de Licencia de Operacién de Transporte Publico Urbano, y
enviadas posteriormente a la Administradora de Subsidios Sociales (ADESS),
para que esta ultima proceda a la elaboracién de la némina unificada con los
demds subsidios sociales.
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Figura 114. Auditoria al programa Bonogas para choferes del transporte publico de pasajeros.

« Estudios de Ascenso, Descenso y Frecuencia:

Se han realizado diversas acciones para solucionar el caos del transporte de
pasajeros en las rutas urbanas, entre las que conviene destacar la planificacién
y ejecuciéon de estudios de ascenso, descenso y frecuencia. De este modo se
consigue registrar el nimero de pasajeros que suben y bajan en las diferen-
tes paradas dentro del recorrido establecido que realizan los operadores de
transporte publico de pasajeros, asi como la frecuencia de salida de las unida-
des en los origenes y destinos desde donde opera la ruta en estudio.
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« Elaboracién de Listas, Certificaciones de Rutas, Choferes y Pro-
pietarios de Rutas:

Se actualizaron las estadisticas y registros referentes a las rutas, chéferes y
propietarios y se emitieron certificaciones a solicitudes remitidas por los re-
presentantes de los diferentes operadores del transporte publico urbano, o de
manera individual por choferes de éstos, chéferes o operadores de rutas, de
acuerdo a los registros autorizados del INTRANT, brindandole al ciudadano
solicitante una constancia de su estatus.

Figura 115. Estudlio de ascenso y descenso.

o Resolucién a Denuncias de Violaciones de Perfil de Rutas e In-
cursién de Rutas en Zonas Residenciales:

A través del Departamento de Licencia de Operacién de Transporte Publico
Urbano, la institucién intervino frente a las denuncias en las que se alegaba que
algunas organizaciones del transporte publico urbano no respetaron las nor-
mas establecidas en la Ley 63-17, dado que algunos operadores, sobre todo
en el Gran Santo Domingo, cambiaron sus recorridos sin autorizacién oficial,
generando fricciones entre las diferentes organizaciones de transporte.

Asi se realizé el levantamiento de la informacién en campo, la elaboracién de
informe técnico, y una propuesta de solucién como érgano rector, en coordi-
nacién con los organismos gubernamentales correspondientes.

« Evaluacién de Solicitudes de Operacién de Nuevas Rutas:

Como ¢drgano rector, el INTRANT tiene la funcién de aprobar las nuevas
rutas del transporte Publico de Pasajeros. Una vez recibida la solicitud de ruta
nueva por parte de ciudadanos o empresas, las mismas son evaluadas por los
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técnicos del Departamento de Licencia de Operacién de Transporte de Pu-
blico Urbano, quienes a través de un informe escrito presentan sus recomen-
daciones a la Direccién Ejecutiva de la institucion para que sea evaluada y, si
cumple con los parametros establecidos, se apruebe.

« Atencién Personalizada de los casos de Transporte Urbano de
Pasajeros:

En el INTRANT se han llevado a cabo reuniones y encuentros con chéferes
y dirigentes de los diferentes operadores de transporte publico urbano, con
la finalidad de evitar que se generen conflictos o mediar para que los conflic-
tos existentes escalen a otros niveles que pongan en peligro el clima de paz
y respeto que debe primar entre los operadores de transporte publico de
pasajeros. En otras ocasiones se realizan reuniones para darles informacién o
recomendaciones, y puedan conocer su situacién en nuestros registros.

« Avances Departamento de Operacién de Licencia de
Transporte

Se ha trabajado en diferentes actividades, incluyendo la elaboracién del cen-
so de taxis de base en las diferentes ciudades. También se procedié a la reno-
vacién de licencias y al disefio y colocacién de los rétulos que tendran cada
una de las unidades pertenecientes a las compafifas que le han renovado sus
licencias, cuyo primer operativo tuvo lugar en el mes de julio de 2020. De este
modo se consigue garantizar la correcta identificacion de las compafifas y una
eficiente fiscalizacién y seguridad para los usuarios, gracias a un cédigo QR que
aparece impreso tanto en los dos rétulos en las puertas de los vehiculos como
en el rétulo del cristal.

Adems, se elaboraron los requisitos que se pediran a cada uno de los di-
ferentes tipos de Licencia de Operacién de Transporte Privado; se realizaron
acercamientos con los duefios de transporte funerario y ambulancias, creando
un levantamiento a nivel nacional; se creé un sistema de inscripcién en linea
para el transporte escolar; se cred un sistema de Inscripcién en linea para trans-
porte funerario; y se hizo un levantamiento de Transporte de personal a nivel
Nacional.
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+ Creacién de la empresa ptblica operadora del metro-teleférico
y servicios de autobuses (Programada).

Desde el INTRANT se han adoptado medidas para la mejora del transporte
en la empresa publica operadora del metro-teleférico y servicios de autobu-
ses. Concretamente se trabajaron propuestas (levantamientos y disefios) de
diversas estaciones del metro y Teleférico, cuyo trabajo se inicié con la im-
plementacién de marcado para colocacién de sefiales y la implementacién de
Urbanismo Tactico.
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Figura 116. Proceso de rotulacion

+ Medidas de prevencién del COVID-19 en el sector transporte

Durante el afio 2020, y como consecuencia del COVID-19, se han promovi-
do planes ayudas sociales a través de los programas Solidaridad, Quédate en
Casa y Bonogas, y se han adoptado algunas medidas para evitar contagios en el
transporte urbano de pasajeros, entre las que destacan las siguientes:

- Limitar cantidad de pasajeros carros publicos (concho) a 4 personas.

- Enautobuses y minibuses, limitar la cantidad de pasajeros a la canti-
dad de asientos del vehiculo y a la distancia de un metro entre ellos,
segun lo especifica la OMS.
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- Higienizar la unidad de transporte tanto en el origen como en el
destino del viaje.

- Instalar dispensadores de gel antibacterial (manitas limpias o jabén
liquido) en las oficinas y terminales de transporte. Ademas, asegu-
rar que los conductores cuenten con desinfectante de manos en los
vehiculos.

- Proveer de informacién de prevencién tanto al personal operativo,
administrativo y choferes, sobre las medidas para evitar el contagio
del COVID-19.

- Enel caso de motocicletas, limitar a un 50% (o menos) la concentra-
cién de motocicletas brindando servicio en las paradas.

- Enelcaso de transporte turistico suspender las excursiones turisticas
(Transporte Turistico de Aventura, Motores, Buggies, Safaris, etc.)
por el mismo periodo de la declaratoria de emergencia.
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- Los taxis turisticos, estacionarios, plataforma, y por comunicacién
transportaran los pasajeros en los asientos traseros. 2 en los vehicu-
los de menor capacidad y 4 en los vehiculos de mayor capacidad.

Ademds, con el apoyo de la Organizacién Panamericana de la Salud (OPS/
OMS), se procedié a capacitar a personal de la OMS, Metro y Teleférico sobre
directrices para la desinfeccién en el transporte publico de pasajeros, como
medida preventiva para evitar contagios por COVID-19.

Figura 117. Teleférico
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412.1.2.1. AMPLIACION DE LA RED

El INTRANT, atendiendo a la imperiosa necesidad de reordenamiento del
sistema de transporte publico de pasajeros de nuestro pais, ha promovido el
establecimiento de una red integrada de autobuses y la ubicacién de paradas
en nuevos corredores de transporte publico para lograr una mayor eficiencia y
calidad en dicho servicio. Para ello, se han disefiado diferentes corredores que
conectan con el sistema de Metro y Teleférico, garantizando una cobertura
que responda a las necesidades de los usuarios. El Departamento de Licencia
de Operacién de Transporte Publico Urbano ha incidido en la confeccién de
dichos corredores en la ubicacién y georreferenciacién de cada una de las pa-
radas propuestas, y se ha establecido un sistema de video-vigilancia a bordo
de autobuses, en proximidades de estaciones del metro y el teleférico (pro-
gramada).

Ademds, se han realizado propuestas de extensiones a corredores existentes,
como es el caso del corredor Naco y Ciudad Juan Bosch. Las imdgenes mues-
tran algunos de los corredores trabajados por este departamento en el esta-
blecimiento de las paradas de transporte publico.

Es importante destacar que, en base a las caracteristicas operativas y el di-
sefo fisico establecido para los corredores, en noviembre de 2019 se defi-
nieron las especificaciones técnicas de los vehiculos que prestaran servicio en
los mismos, y entre las cuales se destacan la robustez, seguridad o requisitos
medioambientales (entre otros).

Ademis, se ha constituido el fideicomiso SITP como mecanismo del control
de los costos operacionales y tarifas (terminada), y se ha iniciado la sustitucién
de carros conchos por buses. El proyecto se inicié con la formacién de los cho-
feres del concho de la comparifa de transporte COCHONUCA SRL, que opera
en el corredor de la Nufiez de Caceres, y que pasaran a formar parte del nuevo
sistema integrado de transporte publico de pasajeros, que operara en nuevos
corredores con autobuses modernos para sustituir gradualmente a los deno-
minados “carros publicos”.
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Figura 118. lzquierda: Corredor Ave. 27 de Febrero - Derecha: Propuesta modificacién del Corredor Naco
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Figura 119. Algunos de los requerimientos establecidos a los autobuses empleados en los corredores

Figura 120. Ubicacién y georeferenciacidn de paradas de transporte publico en el corredor Las Américas.
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4.12.1.2.2. REGLAMENTO DEL
SERVICIO PUBLICO
DE TRANSPORTE
TERRESTRE DE
PASAJEROS
URBANO

La sociedad dominicana demanda
la transformacién de la industria del
transporte de pasajeros, exigiéndose
la configuracién de redes de servicios
que logren la cobertura homogénea
y capaz de garantizar la calidad del
servicio.

Para conseguirlo, se requiere un sis-
tema de transporte de pasajeros de
calidad, ordenado, seguro, ambiental-
mente sostenible, que opere en con-
diciones de competencia, y con liber-
tad de participacién y contratacién, a
fin de reducir la incidencia del gasto
de transporte en los presupuestos fa-
miliares y en los costos empresariales.

Precisamente con esa idea, y con
el objetivo de regular la prestacién
del Servicio Publico de Transporte
Terrestre de Pasajeros Urbano en las
modalidades de transporte masivo
y colectivo sobre vias publicas (esto
es, los que se prestan en vehiculos de
vehiculos de mas de 16 pasajeros mas
el conductor), el INTRANT ha desa-
rrollado el Reglamento del Servicio
Publico de Transporte Terrestre de
Pasajeros Urbano, redactado con el
apoyo del BID y complementariamen-
te con la asesoria del INTRAS de la
Universidad de Valencia, que ha sido

promulgado con el Decreto 292-20 a
fecha 31 de Julio de 2020.

Un reglamento capaz de establecer
las bases para organizar red de servi-
cios accesibles, inclusivos y eficientes
para la satisfaccion de las necesidades
de movilizacién de la poblacién en
los conglomerados urbanos, a partir
de una planificacién holistica, inte-
gral y estratégica que responda a las
reglas de disefio universal y que tien-
da a la conformacién de sistemas de
transporte urbano con accesibilidad
universal, sostenibles y con crecientes
grados de integracién fisica, técnica,
operativa y tarifaria.

De este modo, se ha conseguido
un documento que establece por-
menorizadamente las condiciones de
acceso a la prestacion del servicio, y
que se apoya en una serie de norma-
tivas técnicas derivadas que ayudaran
a definir con mayor detalle tanto los
propios pardmetros administrativos
de acceso al servicio, como los re-
quisitos técnicos que se exigiran a los
vehiculos, a las terminales, y al propio
servicio prestado.

4.12.1.3. TRABAJOS
ESPECIFICOS DE TAXIS

Los trabajos especificos de este me-
dio de transporte se han centrado en
realizar diversos levantamientos de
taxis y paradas (censos) que se en-
cuentran laborando en las diversas
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ciudades del pais, incluyendo levanta-
mientos de informacién de vehiculos
y chéferes.

Ademds, desde el punto de vista
legislativo, se han redactado con la
asesoria del INTRAS de la Universi-
dad de Valencia, y aprobado tanto un
Reglamento del Servicio de Transpor-
te en Taxi, como una Resolucién que
atiende a situaciones y factores que
requieren de una actuacién urgente,
y que por tanto no podian esperar a
la aprobacién de los Reglamentos.

4.12.1.3.1. REGLAMENTO
DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE EN
TAXIS

Dentro de los diferentes servicios
de transporte publico al alcance de
los ciudadanos dominicanos y turistas
extranjeros, el taxi, en sus diferentes
modalidades, es uno de los de ma-
yor importancia, ya que permite a
sus usuarios realizar desplazamientos
rapidos y cdmodos independiente-
mente del lugar de origen y destino.
Sin embargo, para garantizar una mo-
vilidad en condiciones de seguridad y
calidad, resultaba especialmente ne-
cesario regular el acceso y prestacion
del servicio.

En este sentido, y si bien es cierto
que Ley nim. 63-17 establece en su
articulado una serie de disposiciones

relativas al transporte publico de pa-
sajeros en taxis, también es cierto que
este servicio es complejo, y requiere
de la adopcién de una serie de con-
sideraciones y reglamentaciones adi-
cionales que permitan una adecuada
regulacién y control del servicio a ni-
vel nacional.

Por todo ello, el INTRANT ha de-
sarrollado el Reglamento del Servicio
de Transporte en Taxis redactado con
la asesorfa del INTRAS de la Univer-
sidad de Valencia, y actualmente en
Consulta Publica, cuyo objeto pasa
por regular la prestacién del servicio
de transporte en taxis y las condicio-
nes que propendan por su desarrollo
bajo los estandares de calidad reque-
ridos por el INTRANT, para impulsar
un servicio eficiente y moderno, que
permita su desarrollo y la satisfaccién
de las necesidades de los usuarios.

De esta forma, y tomando en con-
sideracion que el citado reglamento
afecta a todas las personas fisicas o ju-
ridicas que participen directa o indi-
rectamente en la operacién de trans-
porte en taxis, ya sea como usuarios,
organizadores, prestadores o como
reguladores del servicio, se ha conse-
guido disponer de un documento le-
gislativo con una estructura muy simi-
lar a otros reglamentos del transporte
anteriormente mencionados (esco-
lar, turistico, trabajadores, etc.) que,
completado mediante las pertinentes
normativas técnicas, permitira regular
el acceso al servicio y garantizar unas
adecuadas condiciones de calidad y
seguridad en el servicio.
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4.12.1.4. RESOLUCIONES

+ Resolucién No. 010-2018 Que regula el Servicio de Transporte
de Taxis en las Instalaciones Hoteleras del Territorio Nacional
y Resolucién No. 011-2018 Que realiza una adenda al articulo
primero de la Resolucién No. 010-2018

Del mismo modo que en el Reglamento del Servicio de Transporte en taxis
se hablaba de laimportancia de este medio de transporte para la sociedad do-
minicana, y que éste debia prestarse de forma que se garantizase la seguridad y
calidad adecuadas, el caso especifico del transporte en taxis turisticos en todo
el territorio nacional se ha visto afectado por la intencién de algunos operado-
res de monopolizar este tipo de servicio, y de otras compaiifas de ofrecer el
servicio sin la licencia de operacién correspondiente, ocasionando disturbios
que han alterado y afectado a la seguridad de los usuarios y orden publico.

A tales efectos, el INTRANT esta compelido a evitar practicas deshonestas
por los entes operadores del transporte terrestre de pasajeros orientadas a
la competencia desleal y desigualdad de oportunidades en las actividades
comerciales relacionadas con el sistema de transporte terrestre de pasajeros,
garantizando la proteccién de los usuarios. Por este motivo, el mes de agosto
de 2018 se publicé mediante Resolucién nim. 010-2018 cuyo objetivo era el
de prohibir la entrada a las instalaciones hoteleras de todo el territorio nacio-
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nal de taxis no autorizados en cualquiera de sus modalidades para prestar el
servicio de taxi turistico, asi como establecer una serie de pardmetros sobre la
prestacion del servicio y obligaciones de las instalaciones hoteleras al respecto.

En cualquier caso, el caracter de esta Resolucién es transitorio, motivo por el
cual, una vez promulgado el Reglamento del Servicio de Transporte en Taxis,
dejard de tener efectos por haberse incorporado sus disposiciones al citado
Reglamento.

4.12.1.5. TRABAJOS ESPECIFICOS DE MOTOCICLETAS, BICICLETAS Y VEHICU-
LOS DE MOVILIDAD PERSONAL

El Departamento de Licencia de Operacién de Motocicletas se encarga de
regular aquellas organizaciones que brindan el servicio de transporte de pasa-
jeros en motocicletas. EI INTRANT debe hacer levantamientos periédicos para
velar que todos los moto-taxis estén cumpliendo con las normas establecidas
en la Ley nim. 63-17. En este sentido, ha habido reuniones de trabajo con
intercambio de ideas con los operadores de motocicletas para tratar distintos
temas y resolver conflictos, destacando las siguientes iniciativas:

1. Se han realizado numerosos levantamientos e inspecciones en pa-
radas de Moto-taxi, con el propdsito de que las operaciones de
transporte de pasajeros en motocicletas se realicen dentro del mar-
co de la Ley. Estos trabajos incluyen visitas de campo a las paradas
de Moto-taxi, levantamiento de informacién de los operarios (Mo-
to-conchistas) y de sus unidades vehiculares (Motocicletas), instruir
los miembros de la parada sobre los documentos que deben portar,
asi como también los elementos de seguridad que deben usar, como
son Casco Protector Homologado y Chaleco Reflectivo.

2. También se ejecutaron coordinaciones interinstitucionales con dis-
tintos ayuntamientos de la Republica Dominicana, con sus dreas en-
cargadas del Transito Municipal y Defensoria y Uso de Espacios Pu-
blicos. Con esto se logré coordinar acciones de ordenamiento en las
paradas de Moto-taxi que se estacionaban de forma desordenada
en las vias publicas, asi como reubicar hacia otros lugares las que no
cumplen con las normas de transito vigentes.
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3. Asimismo, se logré coordinar acciones de fiscalizacién por parte de
la DIGESETT, en paradas de Moto-taxi y operadores de motos de
compafifa de Delivery que no se acogieron a las medidas de reor-
denamiento y la forma de operacién de transporte que se le pidié
realicen.

4. Logramos coordinar acciones de trabajo con la Escuela Nacional
de Educacién Vial (ENEVIAL), logrando que dicha escuela imparta
Charlas de Seguridad Vial a distintas asociaciones y organizaciones
de Moto-taxi que brindan servicio de transporte en motocicletas
en el Gran Santo Domingo, impactando positivamente el sector mo-
to-conchista.

5. Convocamos reuniones con operarios de moto-concho para dirimir

conflictos que afectaban las operaciones de transporte entre estos,

366 manteniendo un clima de paz entre los operadores de transporte en
motocicletas y las comunidades.

6. Dentro de los logros obtenidos con estas acciones se destacan el
acercamiento del INTRANT con los distintos ayuntamientos, con
la Direccién de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre (DI-
GESETT) y con la ciudadanfa, esta ultima conformada tanto por los
operarios de paradas de Moto-concho, como por los ciudadanos
del entorno donde se desarrollan las actividades de transporte en
motocicletas.

7. En cada levantamiento o inspeccién de parada de Motoconcho se
ejecutan acciones de reordenamiento de las motos en la via publica,
en coordinacién con los Departamentos de Defensorfa y Usos de
Espacios Publicos del ayuntamiento donde estd ubicada la parada;
asimismo se realiza el registro de los miembros de la parada y la ubi-
cacién de la misma. En cambio, en coordinacién con DIGESETT, se
coordinan acciones para que los agentes fiscalicen las operaciones
de transporte en motocicletas, y el cumplimiento de la Ley nim. 63-
17 por parte de los operarios.

Ademas, durante el aflo 2019 se trabajé en el seguimiento del Plan Bici (Plan
de Accidn, Resultados de Encuesta y Esquema del Plan), con la implementacién
del carril bicicletas en corredores pilotos, y otra serie de acciones entre las que
destacan las siguientes:
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- Gestidén continua con empresas privadas para la colocacién de ciclo
parqueaderos.

. Se formé la mesa interinstitucional “Plan de Accién de Bicicletas del
Distrito Nacional” (INTRANT — ADN).

«  Selanzé el "Plan de Accién de Bicicletas del Distrito Nacional” (IN-
TRANT - ADN).

«  Se preparé el Master Plan Ciclovia Av. George Washington.
- Se elaboré la propuesta Ciclovia Piloto (Tramo 1)
- Serealizé el Andlisis implementacion Ciclovia Piloto.

. Celebracion del Dia Mundial de la Bicicleta.

Por ultimo, desde el punto de vista legislativo destaca la aprobacién del Re-
glamento de Uso y Transporte en Motocicletas, Bicicletas y otros Vehiculos de
Movilidad Personal, cuya explicacién se desarrolla a continuacién en el siguien-
te subepigrafe.

4.12.1.5.1. REGLAMENTO DE USO Y TRANSPORTE EN MOTOCICLETAS, BICICLETAS
Y OTROS VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

Las motocicletas y ciclomotores representan la mayor parte del parque auto-
motor de nuestro pafs, y encabezan las cifras de siniestralidad con mas del 68%
de las victimas mortales en 2019. Por este motivo, resultaba una necesidad im-
periosa desarrollar un reglamento que atendiera a las necesidades especificas
de este tipo de vehiculos.

Sin embargo, y adelantdndonos a los nuevos modelos de movilidad que se
estan implementando con fuerza en los paises méas avanzados, se requeria aten-
der a otros medios de transporte que, pese a ser diferentes a las motocicletas
y ciclomotores, presentaban una serie de similitudes que permitian su conside-
racion conjunta.
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De este modo, con fecha 15 de Julio de 2020 se ha publicado mediante De-
creto 256-20 el Reglamento de Uso y Transporte en Motocicletas, Bicicletas y
otros Vehiculos de Movilidad Personal (los conocidos como VMP), redactado
con la asesorfa del INTRAS de la Universidad de Valencia, con el objeto de es-
tablecer los requerimientos y disposiciones para el uso y circulacién de todos
los vehiculos de dos (2), tres (3) o cuatro (4) ruedas que, estando dotados o no
de motor, no requieran para su manejo estar en disposicién de una licencia 02
o superior. Ademas, este Reglamento también ha buscado regular el transpor-
te de personas, animales o cargas en los mismos, especialmente en lo relativo a
la operacién del servicio de transporte publico en motocicleta, motivo por el
cual se han establecido las condiciones que permitiran la prestacién del mismo
bajo las pautas de calidad, seguridad y accesibilidad, entre otras, establecidas
en la Ley nim. 63-17.

De este modo, una vez publicado el citado Decreto, se esta en disposicion de
un documento legislativo que, complementado con otros reglamentos como
el de la Inspeccién Técnica-Vehicular, no solo regulara el funcionamiento del
servicio de transporte en motoconcho, sino también las particularidades de
cualquier desplazamiento que se realice en estos medios de transporte, y de
este modo se pueda actuar de forma efectiva sobre las inaceptables cifras de
siniestralidad que los caracterizan.

Figura 122. Parada de motoconchos en el Distrito Nacional.
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4.12.2. INTERURBANO

El Departamento de Licencia de
Operacién de Transporte Publico
Interurbano fue parte esencial de la
creacién del Instituto Nacional de
Transito y Transporte Terrestre (IN-
TRANT), que como érgano regulador
tiene la funcién de definir politicas de
gestion de la demanda de transporte
que incentiven y prioricen el uso de
modos sostenibles (transporte masivo
y transporte no motorizado) asi como
desarrollar las normas y reglamentos
que rijan el transito y transporte de
carga y pasajeros y el transporte no
motorizado en armonia con el medio
ambiente y asegurando una mejora
en la calidad de vida de los ciudada-
nos.

A tales efectos, se han llevado a
cabo diversos analisis de la Tarifa en
las Principales Rutas de Transporte
Publico Urbano del Gran Santo Do-
mingo, con levantamientos de campo
de pasajeros transportados y elabora-
cién de matriz de costos operaciona-
les. En relacién con las tarifas, se llevd
a cabo la actualizacién de la estructu-
ra de costos que incide en la tarifay se
procedié a la revision de la Tarifa de
Transporte Publico de Pasajeros.

En este sentido, cada trimestre el
Departamento de Licencia de Ope-
racion de Transporte Publico Interur-
bano actualiza las tarifas a nivel Na-
cional, en las rutas que tienen origen
o destino en Santo Domingo. Los

colaboradores del Departamento se
trasladan a las terminales y recaban
la informacién con los usuarios del
transporte; en las provincias la infor-
macién se obtiene a través de cada
represente del INTRANT.

En segundo lugar, se ha llevado a
cabo un estudio de factibilidad (ofer-
tay demanda) del Transporte Interur-
bano de Pasajeros. Inicialmente se
realizaron estudios de rutas en dife-
rentes puntos del pais para determi-
nar qué mejoras podrfan aplicarse, in-
cluyendo la creacién de rutas nuevas,
el incremento de asientos (cambio de
minibus por autobus), el incremento
de unidades, la extensién de rutas, la
legalizacién de rutas internacionales y

la factibilidad de paradas.

En tercer lugar, se ha llevado a cabo
una evaluacién de terminales o para-
das y la realizacién de perfiles en di-
ferentes provincias, asi como estudios
de frecuencia de pasajeros y carga en
todas las rutas con origen o destino
de Santo Domingo, insumo que se
utilizé para el disefio y construccién
de terminales interurbanas en Santo
Domingo, incluyendo la Terminal Los
Alcarrizos, la Terminal del Este y la
Terminal Norte (Mama Tingd).

Por ultimo, destacar que durante el
2020, y como consecuencia del CO-
VID-19, se han planteado algunas me-
didas de prevencién de contagios en
el sector transporte interurbano de
pasajeros, como las siguientes:
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- Enautobuses y minibuses, limitar la cantidad de pasajeros a la canti-
dad de asientos del vehiculo.

- Higienizar la unidad de transporte tanto en el origen como en el
destino del viaje.

« Instalar dispensadores de gel antibacterial (manitas limpias o jabén
liquido) en las oficinas y terminales de transporte. Ademas, asegu-
rar que los conductores cuenten con desinfectante de manos en los
vehiculos.

«  Proveer de informacién de prevencién tanto al personal operativo,
administrativo y choferes, sobre las medidas para evitar el contagio
del COVID-19.
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- Capacitacién, con el apoyo de la OPS/OMS, sobre directrices para la
desinfeccién en el transporte publico de pasajeros.

Figura 123. Estudios de factibilidad
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Figura 124. Estudio de frecuencia y carga en las terminales de transporte interurbano

4.12.3. ESPECIFICOS

En estos momentos es importante hacer una mencién especifica a 3 moda-
lidades de transporte que, ademas de resultar fundamentales para el desa-
rrollo social y econémico del pafs, se prestan haciendo uso de cualquiera de
los medios de trasporte anteriormente mencionados. Concretamente, estamos
refiriéndonos al transporte escolar, transporte turistico, y transporte de traba-
jadores, cuyo sistema de regulacién se ha visto notablemente respaldado con
la aprobacién de una serie de reglamentos y resoluciones que se explican a
continuacién.

4.12.3.1.1. REGLAMENTO DEL TRANSPORTE ESCOLAR

El Reglamento del Transporte Escolar nace para proteger a aquellos menores
en edad escolar que, en funcién de sus condiciones personales o residenciales,
generalmente hacen uso de un servicio de transporte escolar para llegar a los
centros educativos existentes en el pais.
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Desafortunadamente, es sabido
que este tipo de transporte se presta
(en demasiadas ocasiones) en condi-
ciones inadecuadas de seguridad y
calidad. Por ello, el Reglamento del
Transporte Escolar, redactado con la
asesorfa del INTRAS de la Universi-
dad de Valencia, y promulgado con
Decreto 257-20 de 15 de Julio de
2020, establece una serie de disposi-
ciones legales orientadas a regular la
operacién del servicio en sus distintas
modalidades, asi como garantizar las
condiciones calidad, seguridad, ac-
cesibilidad, eficiencia, transparencia,
responsabilidad y continuidad, entre
otras establecidas en la Ley nim. 63-
17.

Para llevar a cabo esta propuesta, se
ofrece una filosofia integradora que
consigue aunar las disposiciones que
afectan a los menores transportados,
al conductor profesional, al vehiculo o
vehiculos empleados para el traslado,
al centro educativo que requiere la
prestacién del servicio, y a la empresa
que lo provee. En definitiva, a todos
los actores que intervienen en el pro-
ceso.

Todo ello viene estructurado en
torno a una serie de titulos, capitulos
y articulos muy similares a los plantea-
dos para el resto de reglamentos del
transporte (entre los que cabria des-
tacar el Reglamento de Transporte
Turistico y el Reglamento del Trans-
porte de Trabajadores, entre otros),
de tal modo que se consigue simplifi-
car el entendimiento, pero sin menos-

cabar las caracteristicas particulares
de cada uno de ellos.

Sin embargo, el contenido verte-
brador de un Reglamento impide en
ciertas ocasiones establecer reque-
rimientos técnicos que resultan sus-
ceptibles de modificacion, o actuali-
zacién, en el corto-medio plazo. Por
ello, y con vistas a actualizar la ante-
rior Normativa para la Operacién del
Transporte Escolar (que a todas luces
debia ser ampliada y actualizada), el
Reglamento del Transporte Escolar se
complementa con una serie de Nor-
mativas Técnicas que ayudaran a defi-
nir los requisitos que se exigiran a los
chéferes, vehiculos y operadores, y al
mismo tiempo obligaran a los presta-
dores a asegurar un servicio seguro,
confiable y de calidad.

Figura 125. Menores escolarizados
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4.12.3.2.1. REGLAMENTO
DEL TRANSPORTE
TURISTICO

El Reglamento del Transporte Tu-
ristico, redactado con la asesoria del
INTRAS de la Universidad de Valen-
cia, Decreto 255-20, del 15 de Julio
de 2020, nace para garantizar la satis-
faccién de aquellos turistas que llegan
a nuestro pais procedentes de otros
lugares del mundo y requieren servi-
cios de transporte para desplazarse
hacia o desde sus hoteles o puntos
de interés, o incluso para garantizar
la satisfaccion de los propios turistas
dominicanos que efectuan sus viajes
dentro del pais y que también nece-
sitan contratar alguin tipo de medio
para sus desplazamientos.

En este sentido, es muy importan-
te comprender que la economia de
Republica Dominicana depende en
gran medida del turismo, y que para
que un turista se sienta satisfecho con
su visita, y por tanto desee repetir la
experiencia, se deben establecer una
serie de condiciones que garanticen
una estancia con los maximos niveles
de seguridad y confort.

De hecho, las actividades de trans-
porte en cualquier viaje por motivos
turisticos adquieren una especial re-
levancia, pues resultan ser la primera
toma de contacto y la ultima activi-
dad que se desarrolla durante la vi-

sita, pero también son una necesidad
constante a lo largo de toda la visita,
ya que no se puede comprender el
turismo sin el desplazamiento.

En este sentido, las actividades tu-
risticas crecen vertiginosamente en
la Republica Dominicana, y con éstas
surgen nuevas modalidades de ser-
vicios turisticos, como es el caso del
turismo de aventura, los “city tours” o
los “city shopping”, que requieren del
uso de vehiculos especificos como
los jeep safari, autobuses, minibuses,
taxis o incluso vehiculos de alquiler.
Por este motivo, existe la necesidad
de contar con preceptos legales y
técnicos que unifiquen los criterios
sobre las distintas modalidades de
transporte publico de turistas en la
Republica Dominicana, tomando en
cuenta las condiciones particulares
de cada una de ellas, y sobre todo
complementando otros documentos
legislativos que también repercuten
sobre la actividad del sector, como es
el caso del Reglamento del Transporte
en Taxi o el Reglamento de Alquiler de
Vehiculos.

De este modo, y atendiendo a los
articulos 74 y 339 de la Ley num. 63-
17, el INTRANT, en coordinacién con
el Ministerio de Turismo y las autori-
dades municipales, ha sido el encar-
gado de elaborar el reglamento para
la planificacién, organizacién, opera-
cién, fiscalizacién y control de las ac-
tividades del sector, que complemen-
tado con las pertinentes normativas
técnicas, permitirdn un aseguramiento
de la calidad, la seguridad y la satisfac-
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cién en el servicio y al mismo tiempo
permitiran actualizar el marco norma-
tivo existente hasta la fecha'.

Todo, como no podia ser de otro
modo, basiandose en la definicién
de los deberes, derechos, requisitos
y obligaciones que se exigirdn a los
turistas transportados, al conductor
profesional, al vehiculo o vehiculos
empleados para el traslado, al organi-
zador del servicio, y a la empresa que
provee el servicio. En definitiva, a to-
dos los actores que intervienen en el
proceso.

4.12.3.2.2. REGLAMENTO
PARA EL ALQUILER
DE VEHICULOS DE
MOTOR.

El servicio de alquiler de vehiculos
de motor es un sector del benefician
no solamente clientes particulares,
sino también clientes del sector em-
presarial y sobretodo, del sector de
turismo. Por ello, resulta vital planificar
e implementar un eficiente y cémodo
servicio de alquiler de vehiculos de
motor que garantice las expectativas
de todos los clientes, y en especial de
los turistas que los alquilan durante su
experiencia en la Republica Domini-
cana.

A estos fines se requerfa del esta-
blecimiento de una serie de requi-

sitos para la habilitacién de todo in-
teresado en prestar este servicio al
publico en general, de tal modo que
se redujese la informalidad del sector
y se pudiese cumplir con requisitos
minimos de proteccién de los consu-
midores.

Atendiendo a esta situacion, el IN-
TRANT ha desarrollado y sometido
recientemente a Consulta Publica
un Reglamento para el Alquiler de
Vehiculos de Motor con el objetivo
de regular la operacién del servicio
en cualquiera de sus modalidades y
dentro del territorio de la Republica
Dominicana, y de este modo garan-
tizar las condiciones que permitan la
prestacién del mismo bajo las pautas
de calidad, seguridad, accesibilidad,
eficiencia, transparencia, responsabi-
lidad y continuidad, entre otras, esta-
blecidas en la Ley niim. 63-17.

Dicho Reglamento, que de nuevo
se alinea con la estructura de otros re-
glamentos del transporte (como es el
caso del transporte escolar, turistico y
trabajadores, entre otros) ha tratado
de cubrir la necesidad de contar con
preceptos legales y técnicos que uni-
fiquen los criterios sobre los servicios
de alquiler de vehiculos de motor,
tomando en cuenta las condiciones
particulares de la prestacién de este
servicio y estableciendo los requisi-
tos para asegurar el correcto estado
y funcionamiento de los vehiculos de
motor a ser alquilados.

1. Este marco normativo quedaba definido por el Decreto No. 817-03 del 20 de agosto del 2003 que aprue-
ba el Reglamento para Transporte Turistico Terrestre de Pasajeros y el Decreto No. 812-03 del 20 de agosto
del 2003 que aprueba el Reglamento para Transporte Turistico Terrestre de Aventura (Jeep Safari).
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4.12.3.3.1. REGLAMENTO DEL TRANSPORTE PRIVADO DE TRABAJADORES

El Reglamento del Transporte Privado de Trabajadores, redactado con la
asesorfa del INTRAS de la Universidad de Valencia, Decreto 253-20 de 15 de
Julio de 2020, nace al amparo de los principios rectores de la movilidad defini-
dos en el Art. 6 de la Ley No. 63-17, entre los cuales se encuentra la necesidad
de implementar beneficios sociales para los trabajadores, dirigidos a reducir
la incidencia del gasto en transporte terrestre por motivos laborales mediante
la adopcién de esquemas de financiamiento por el sector empleador, publico
y privado, como contrapartida de deducciones o exenciones fiscales determi-
nadas.

Ademds, otro de los motivos que impulsan su redaccién es la consideracién
de que, en la Republica Dominicana, el laboral es uno de los principales moti-
vos de desplazamiento, y que por tanto la demanda de movilidad y transporte,
en este ambito, concentra un gran porcentaje de la accidentalidad vial.

En base a estas dos premisas, y con el apoyo del Reglamento de Planes La-
borales de Seguridad Vial y Movilidad, surge la necesidad de que las empresas
incluyan medidas de facilitacién de transporte colectivo para sus trabajadores.
Adems, esta hipdtesis se ve reforzada en el hecho de que muchas empre-
sas, en funcién de sus condiciones de trabajo y ubicacién geografica, pueden
encontrar dificultades a la hora de disponer de una plantilla adecuada a sus
necesidades. Por este motivo, resulta habitual disponer de un servicio de re-
cogida y traslado de trabajadores entre su lugar de residencia y el centro de
trabajo, que no siempre se presta en las adecuadas condiciones de seguridad
y comodidad.

Conscientes de toda esta situacién, desde el INTRANT hemos desarrolla-
do el Reglamento del Transporte Privado de Trabajadores, cuyo objeto se ha
centrado en regular las condiciones de acceso, permanencia y operacién para
la prestacién del servicio de transporte privado de trabajadores en cualquiera
de sus modalidades, asi como garantizar la calidad del servicio y seguridad de
los trabajadores durante su traslado.

Con este propésito, el presente Reglamento ofrece una filosoffa integradora
que consigue aunar las disposiciones que afectan a los pasajeros, al conductor
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profesional, al vehiculo o vehiculos a la entidad publica o privada que requiere
la prestacién del servicio. y a la empresa que lo provee. En definitiva, a todos
los actores que intervienen en el proceso.

4.12.4. CARGA

4.12.4.1. ESTUDIOS

El INTRANT ha realizado estudios de transporte de carga por el centro de
la ciudad, con establecimiento de horarios y categorizacién de carga. La insti-
tucion reguladora del transporte, trabajé en el levantamiento de los puntos
criticos definidos en la provincia Santo Domingo, haciendo encuestas a los
choferes de esa modalidad, con el objetivo de recopilar la informacién necesa-
ria para establecer las rutas y horarios de estos vehiculos segtn la carga.
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Figura 126. Rutas a evaluar del Transporte de Carga.

Por su parte, la Direccién de Transporte de Carga (DTC) ha prestado su cola-
boracién técnica a la comisién del INTRANT para la elaboracién de un inven-
tario de Gases de Efecto Invernadero, que funge como representante de la
institucién en el Inventario Nacional de Gases de efecto Invernadero (INGEI),
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en la estimacién de la distribucién del
consumo de los carburantes importa-
dos entre los diferentes tipos de ve-
hiculos del parque vehicular nacional.

La metodologia y las herramientas
disefiadas por el INTRANT para la es-
timacion, pueden ser ajustadas anual-
mente mediante la actualizacién de
los indicadores correspondientes, de
acuerdo a los volumenes de combus-
tibles reportados por el Ministerio de
Industria y Comercio (MIC) y a la can-
tidad de los tipos de vehiculos publi-
cados por la DGII.

Del mismo modo, y tomando como
referencia el documento de suge-
rencia de reglamento sugerido por
la ONU para sustancias peligrosas y
orientado en la regulacién del trans-
porte terrestres de estas sustancias, la
DTC elaboré una base de datos de
sustancias peligrosas mediante la
cual se accede por via rapida a cual-
quiera de las 3000 sustancias listadas
por la ONU, para definir la clase a la
que pertenece cualquier sustancia y
las precauciones y acciones de seguri-
dad que deben realizarse en caso de
accidente con estas sustancias.

También destacable el Informe de
Diagnéstico y Propuesta para el Desa-
rrollo y Andlisis del Esquema de Costos,
Procesos y Tiempos de Transporte de
Carga de Republica Dominicana, en
base a los Resultados del Andilisis de
Cadenas Productivas en Corredores
Logisticos Piloto, que se desarrollé en
colaboracién con el BID en el mes de
diciembre de 2019.

A partir del trabajo realizado, se
puso de manifiesto la situacién real
del transporte de carga en nuestro
pafs desde el punto de vista de los
agentes intervinientes por cadena, la
estructura de operaciones por cade-
na logistica priorizada, o la estructura
y eslabones de costo y tiempo com-
plementada (todo ello reforzado con
un estudio de costos y tiempos regio-
nal).

A partir del andlisis realizado, se
elaboraron una serie de propuestas
de mejora operaciones y de procesos
basadas en 4 lineas fundamentales:
Actuaciones en simplificacién o su-
presién de procesos que condicionan
la competencia o la libertad de mer-
cado; Incentivos para la formalizacién
del sector transportista; Propuestas
implementaciéon de Sistemas Inteli-
gentes de Transporte (ITS); y Medi-
das de para renovacién del parque
vehicular.

4.12.4.2. REGULACIONY
PLANIFICACION

Desde el INTRANT se ha llevado
a cabo el fortalecimiento Institu-
cional y regulacién Transporte de
Carga en Colaboracién con el Ban-
co Interamericano de Desarrollo
(BID), para lo cual, ademas del equi-
po de técnicos del INTRANT, conté
con la presencia de diversas institu-
ciones del sector.

377



378

INTRANT 2017_2020 - MEMORIA DE UNA GESTION

Fruto de estos trabajos se ha con-
seguido desarrollar el Reglamento
del Transporte de Carga (del cual se
hablard mas adelante) y el Plan Pilo-
to de Corredor Logistico y Régimen
Tarifario con Sistema de Monitoreo
de Costos Eficientes del Transporte
(para el cual se elaboraron los térmi-
nos de referencia para la contratacién
del consultor con la colaboracién del
Consejo Nacional de Competitividad
y de la Camara Americana de Comer-
cio de la Repuiblica Dominicana).

Por su parte, uno de los grandes
logros del INTRANT, en cuanto a lo
que a Transporte de Carga se refiere,
corresponde a la creacién y puesta
en marcha del Registro Nacional
de Vehiculos de Carga. El registro,
una vez completado, permitira a la
Republica Dominicana contar con in-
formaciones sobre el sector que son
necesarias para una adecuada plani-
ficacién y control del sector, como el
tipo de carga, capacidad de motor,
capacidad de carga, domicilio a nivel
de provincia y municipio, asi como
informaciones reglamentarias, tales
como dimensiones, pesos, o cantidad
y distribucién de ejes.

Del mismo modo, en 2018 se for-
malizaron una serie de permisos para
el transporte de carga que cambiaron
por completo la circulaciéon de mer-
cancias en determinadas fechas o en
determinadas circunstancias:

« Permisos de Transporte
de carga

Se formalizé el inicio del “Permiso
de Circulacién de Vehiculos de Car-
ga durante los feriados de Navidad
2018 y Ao Nuevo 2019" que se ini-
cié con la prohibicién de circulacién
de los vehiculos de carga por parte
del INTRANT en dichos feriados. La
prohibicién se realizé como medida
de seguridad vial, debido a la gran
demanda de movilidad a nivel na-
cional en esa época, para prevenir la
ocurrencia de siniestros viales con in-
cidencia de vehiculos pesados.

Sin embargo, el Permiso de Circu-
lacién de Vehiculos de Carga en los
feriados se otorgaba siempre que
hubiera una razén que justificara la
circulacién  (acarrear combustible,
agua, leche, cerdos, pollos, alimentos
perecederos en corto tiempo o ar-
tefactos de organizacién de eventos,
en camiones de no mas de una cola,
debidamente inscritos en el Registro
Nacional de Vehiculos de Carga), pu-
diéndose solicitar en nuestra platafor-
ma web.

La misma prohibicién de circulacién
de los vehiculos de carga por parte
del INTRANT se realizé en los feria-
dos de Semana Santa como medida
de seguridad, debido a la gran de-
manda de movilidad a nivel nacional
durante esta época.

El sistema para la solicitud del Per-
miso de Circulacién de Vehiculos de
Cargas durante los feriados, presentd
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cambios que pretenden ahorrar tiempo a los ciudadanos solicitantes, con los
nuevos ajustes los ciudadanos al entrar a la plataforma veran pre-cargados los
datos de los camiones solicitados en la temporada anterior donde podran eli-
minar o agregar vehiculos de acuerdo a sus necesidades. Lo que significa un
importante aporte en favor del ahorro de tiempo de los usuarios y la descon-
gestion vial.

+ Permiso para transporte de Cargas especiales
(sobredimensionada y/o sobrepeso).

Fueron otorgados cuatro (4) permisos para el transporte de cargas especia-
les, cuyos pesos o dimensiones superan los limites maximos establecidos, cui-
dando el cumplimiento de todos los requisitos que apoyen la seguridad vial y
cuiden la infraestructura urbana y rural.

+ Permiso especial para Transporte de Carga en Trenes de
Carretera de Doble Cola

Con la entrada en vigencia de la resolucién 0001-2019 (de la que se hablara
posteriormente), se inicié el otorgamiento de permisos para trenes de carrete-
ra con dos colas. El permiso es otorgado a una unidad vehicular tractora (cabe-
zote) que puede arrastrar dos remolques.

Finalmente, mencionar que durante el 2020, y como consecuencia del CO-
VID-19, se han planteado medidas de prevencién en el sector transporte de
carga, turistico, urbano, interurbano y motocicleta para evitar contagios. Algu-
nas de estas medidas son las siguientes:

+  Suspensién de determinadas actividades comerciales

- Obligatoriedad de higienizar las instalaciones, superficies y vehicu-
los en los cuales se brinda el transporte.

+  Instalacién de dispensadores de gel antibacterial (manitas limpias o
jabdn liquido) en las oficinas y terminales de transporte.

- Capacitacién al personal operativo y administrativo sobre las medi-
das para evitar el contagio del COVID-19.
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4.12.4.3.1. REGLAMENTO DEL TRANSPORTE DE CARGA

El transporte de cargas es un sector clave para la economia dominicana y
fundamental para el desarrollo social de nuestro pais. Sin embargo, todavia era
necesario trabajar en una regulacién legislativa que pusiera fin a la gran canti-
dad de siniestros de la que es causa (cuyas consecuencias se ven incrementadas
por su dimensién y el contenido de sus cargas, especialmente si se trata de
mercancias peligrosas).

Ante esta situacion, el INTRANT ha estado trabajando para desarrollar, con
el apoyo del BID y el complementario asesoramiento del INTRAS de la Uni-
versidad de Valencia, un reglamento el Reglamento de Transporte de Cargas,
aprobado recientemente con el Decreto 258-20 de 15 de Julio de 2020, cuyo
objeto pasa por establecer los requerimientos y disposiciones oportunos para
la prestacién del servicio en las vias publicas del territorio nacional, a través de
los criterios relativos a su clasificacién, tipos y condiciones de circulacién, para
implementar y facilitar la aplicacién del marco normativo establecido mediante
la Ley num. 63-17.

Se trata en todo caso de un reglamento ambicioso, pues su ambito de aplica-
cién se extiende sobre todas las personas fisicas o juridicas que deseen prestar
el servicio de transporte de cargas, mercancias y bienes, nacionales o interna-
cionales, en cualquiera de las modalidades establecidas, asi como a los usuarios
de dichos servicios y a quienes prestan servicios conexos del transito y trans-
porte terrestre de cargas. En definitiva, sobre todos los actores de la cadena
logistica.

En este sentido, se han establecido disposiciones técnicas sobre aspectos tan
importantes como los pesos y dimensiones maximos de los vehiculos de carga,
los requerimientos ambientales de los vehiculos empleados en el transporte,
los seguros obligatorios que se deberan contratar para la prestacién del servi-
cio, o las medidas basicas de seguridad que se deberan adoptar tanto desde
el punto de vista de equipamiento del vehiculo (seguridad activa, seguridad
pasiva, etc.) como desde el punto de vista de la circulacién (tiempos maximos
de circulacioén, etc.), pero también se han establecido disposiciones administra-
tivas como las relativas al contrato para el transporte.
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De este modo, el INTRANT ha conseguido disponer de un documento legis-
lativo, establecido mediante el Decreto 258-20, capaz de regular la circulacién
de carga por el pafs, garantizando la seguridad vial y prestando la atencién
necesaria a todos los actores intervinientes en la actividad.
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4.12.4.4. RESOLUCIONES

+ Resolucién No. 001-2019, Que Regula la Circulacién y Establece
las Medidas Basicas de Seguridad Vial del Transporte de Cargas
por Las Vias Publicas

El mes de enero mediante la Resolucién 0001-2019, y con el objetivo de
actuar con la mayor premura posible sobre el transporte de carga, fueron es-
tablecidas las Regulaciones a la Circulacidn y las Medidas Bdsicas de Seguridad
Vial del Transporte de Cargas por las Vias Publicas de la Republica Dominicana.
La Resolucién, emanada de la Direccién Ejecutiva del INTRANT, tenia como
finalidad "regular el transporte de cargas hasta tanto se apruebe el Reglamento
de Transporte de Carga”, para lo cual fueron establecidas una serie de dispo-
siciones de elevada importancia que trataban tanto medidas basicas de segu-
ridad vial (velocidades maximas permitidas, normas de circulacién, normas de
identificacion, etc.) como aspectos relativos a las horas maximas de conduc-
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cién (de tal modo que se trataba de actuar de forma urgente sobre la fatiga y
somnolencia de los conductores causada por las largas jornadas de trabajo) y
aspectos relativos a la distribucién y transporte de mercancias (lo cual implica-
ba reglas basicas para la carga y descarga, o reglas basicas sobre las dimensio-
nes de la mercancia transportada). Dicha resolucién quedé sin efecto una vez
aprobado el correspondiente Reglamento del Transporte de Cargas (que ya
ha sido firmado mediante el Decreto 258-20, de 15 de julio de 2020, como se
ha explicado anteriormente).

+ Normativa de zonas de carga/descarga

ElINTRANT, en su Direccién de Transporte de Carga preparé una propuesta
de norma sobre zonas de carga y descarga de mercancias, residuos y escom-
bros en las vias nacionales, para ser socializada, en una primera etapa, con las
Alcaldfas del Gran Santo Domingo. La propuesta, vista y revisada por el Depar-
tamento de Reglamentos y Normas, busca establecer:

Un régimen de carga/descarga de mercancias, residuos y escombros.

+  Las prohibiciones y obligaciones en el uso del espacio publico urba-
no para el transporte de carga.

«  Lostipos y requisitos de permisos de uso de zonas publicas de car-
ga/descarga.

«  Lasmedidas de seguridad vial que deben adoptarse en las construc-
ciones civiles.
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4.13. AREA DE SUPERVISION Y

CONTROL

El INTRANT tiene la funcién de gestionar la rectoria Nacional de la Movili-
dad, el Transporte terrestre, el Transito y la Seguridad Vial, centrado sus es-
fuerzos en el ciudadano, y asegurando su contribucién a la mejora en su calidad
de vida. Pero este objetivo no es facil de alcanzar, y en todo caso requiere
del desarrollo de un sistema capaz de detectar infracciones y sancionar a los
infractores.

Para ello, durante el periodo 2017-2020 se han producido importantes
avances en materia de fiscalizacién que han permitido desarrollar mas de
500 operativos con el apoyo conjunto de agentes de DIGESETT, y que se han
visto beneficiados por la adquisicién y puesta en servicio de sistemas tecno-
l6gicos que van desde los radares de control de velocidad y alcoholimetros,
hasta el desarrollo de aplicaciones para dispositivos méviles de la DIGESETT,
asi como por la coordinacién de distintos encuentros y reuniones con institu-
ciones, representantes u operadores de diversas rutas del transporte terrestre,
asi como actividades operativas en apoyo a los departamentos de Transporte
Urbano e Interurbano.
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Todo ello, respaldado por un nuevo marco normativo que ha dotado de
los instrumentos necesarios para cumplir una de las funciones del INTRANT,
que es la de ejercer el control administrativo sobre la emisién de las licencias
de operacién para la prestacion del servicio en las areas de su competencia, la
fiscalizacién, organizacién y gestién de las actividades, operaciones y servicios
vinculados a la movilidad, el transporte terrestre, el transito y la seguridad vial.

4.13.1. SEGURIDAD VIAL

Con el objetivo de garantizar la Seguridad Vial en los desplazamientos de
los dominicanos, desde el INTRANT hemos destinado grandes esfuerzos a la
puesta en servicio de Tecnologia Para la Medicién de Tréfico, que ha permiti-
do (por un lado) controlar las acciones ilegales de determinados conductores
gracias a la instalacién (entre otros) de radares mdviles en puntos criticos de
las principales carreteras y, por otro lado, establecer los patrones semanales
de trafico de numerosas partes del territorio, entre los que podriamos citar
los Principales Corredores del Distrito Nacional como las avenidas de Santo
Domingo.

Figura 128. Instalacion de Sistemas Para la Medicidn de Trdfico.

Este esfuerzo se ha visto complementado con la elaboracién de numerosos
operativos y programas en fechas sefialadas o ubicaciones estratégicas, tales
como los operativos en Paradas Urbanas e Interurbanas que el INTRANT
realizé el operativo Navidad sin Accidentes como accién dentro de Pacto por
la Vida, con el objetivo de garantizar la Seguridad Vial de los ciudadanos en
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los desplazamientos masivos durante las festividades navidefias, concienciando
a los conductores y usuarios, e inspeccionando las condiciones fisicas y meca-
nicas de las unidades vehiculares, o el Programa Tématelo en Serio, con la
finalidad de contribuir a la reduccién de las muertes por siniestros viales bajo
los efectos del alcohol en coordinacién con la Direccién General de Seguridad
de Transito y Transporte Terrestre (DIGESETT) .

iCUAL ES LA MULTA POR CONDUCIR
BAJO LOS EFECTOS DEL ALCOHOL?
ART. 256

El aquivalente de cince a diez salarios minimos del que
impars &n &l sector plblics centralizada y la reduccién
de los puntes da la licancia qus determine &l reglarmsn-
bo, sin perjuicio de las dispesiciones relativas a lasuspan-
sidn y cancelacién de a licencia de condueir.

LQUE PASARA SI UNA PERSONA

5E NIEGA A QUE LE REALICEN

LA PRUEBA DE ALCOHOLIMETRIA?

ART. 263

Siun cond uctor o peatdn se niegs a efectusrse la prueba
da alcobalirmetris, &l agents de la DIGESETT lo hard
constar en sl acta que kvantard al sfacta y lo conducing

al Juzgado de Paz mas cercano o al IlinlulElpﬂlﬂ
de T delaj o
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Figura 129. Brochure del Programa Tématelo en Serio.

Para implementar los puntos de revisién de alcoholemia en las vias, el IN-
TRANT entregé a la DIGESETT ocho alcoholimetros evidenciales y 32 de ta-
mizaje, asi como todos los elementos que conllevan estos puntos de revisidn,
incluyendo chalecos, conos, luces reflectoras, reductores de velocidad, carpas,
planta eléctrica, cdmaras corporales, recibidos como donacién de la IARD y la
Industria Licorera Regional y Local.
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Figura 130. Pruebas realizadas a la poblacién para comprobar la eficacia de los alcoholimetros.

La primera fase del proyecto se desarroll6 en la ciudad de Santo Domingo,
implementando Puntos de Revisién de Alcoholemia en los que los conducto-
res que daban positivo en la prueba de alcohol en sangre se dejaban en obser-
vacién durante varias horas, y los que se encontraban en estado de ebriedad
eran despachados con la asistencia de un familiar.

Para comprender el orden de magnitud de estos operativos, solamente entre
los meses de agosto a diciembre de 2019, se implementaron trece puntos de
revisién de alcoholemia y en el tiempo en el que estuvieron operativos, circu-
laron por ellos un total de 29,851 vehiculos, de los cuales fueron evaluados
aleatoriamente 1,768 conductores.

Figura 131. Puntos de Revision de Alcoholemia.
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Es importante sefialar, que para lle-
var a cabo la implementacién de los
puntos de revisién de alcoholemia,
el INTRANT conjuntamente con la
DIGESETT, desde el aflo 2017, agoté
un arduo proceso de entrenamiento y
capacitacion técnica y metodoldgica,
de la mano del Instituto de las Nacio-
nes Unidas para la Formacién Profe-
sional y la Investigacién (UNITAR),
la IARD y el Centro Internacional de
Formacién de Autoridades y Lideres
(CIFAL).

Dicho entrenamiento conté con la
asistencia técnica de los expertos in-
ternacionales Mark Gilmer y John Su-
livan, este ultimo, con vasta experien-
cia en Seguridad Vial y actual director
del programa STOP-DWI (Special
Traffic Options Program for Driving
While Impaired), de la ciudad de Nue-
va York, quien reforzé la parte técnica
del manejo de los equipos a la unidad
de DIGESETT que realiza la aplicacién
de las pruebas de alcoholemia.

Asimismo, un equipo de profesio-
nales del INTRANT y agentes de la
DIGESETT fueron entrenados en la
ciudad de Mérida, México, en el Pro-
grama Educativo de Alto Impacto en
Seguridad Vial para la Aplicacién de
Pruebas de Alcoholemia, por parte
del Sr. Othdn Sanchez, encargado del
entrenamiento a la policia mexicana
en el programa * ‘Conduce Sin Alco-
hol “*, gracias al apoyo de UNITAR,
CIFAL y la policia del estado de Yu-
catan.

4.13.2. TRANSPORTE

El transporte publico es un servicio
clave para la actividad econémica do-
minicana, pues no solamente permite
los desplazamientos masivos de la po-
blacién, sino que también es la princi-
pal fuente de ingresos de gran parte
de nuestros ciudadanos.

Precisamente por este motivo, el
sector se encuentra permanente-
mente inmerso en una serie de con-
flictos de interés que requieren del
establecimiento urgente de acciones
de supervisidn capaces de garantizar
la seguridad y equilibrio del sistema,
y al mismo tiempo permitan seguir
avanzando hacia la modernizacién y
mejora del servicio de transporte en
nuestro pais.

En base a esta premisa, uno de los
principales aspectos de trabajo en
cuanto a lo que a Supervisién y Con-
trol se refiere, ha estado relaciona-
da con el estatus de operacién de
las diferentes rutas de transporte
publico. Concretamente, con la fi-
nalidad de tener en base de datos
los recorridos actualizados de los di-
ferentes operadores del transporte
publico urbano del pais, se han rea-
lizado levantamientos de los perfiles
correspondientes a los operadores y
se han llevado a cabo diversas comi-
siones internas para el estudio de ru-
tas interurbanas que han dado lugar
a certificaciones de contratos de ope-
racién de rutas, y que a su vez fueron
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emitidas para suplir la carencia de los
contratos de operacién de rutas que
habfan sido cobradas por gestiones
anteriores, sin entregar justificante a
los operadores para dejar constancia
de ello.

Del mismo modo, y tratando de
reducir al maximo la actividad ile-
gal en las rutas de transporte, se ha
decretado la clausura de paradas
ilegales; se ha planificado el desarro-
llo de operativos para inspeccionar la
operacion ilegal de taxis turisticos
en diferentes municipios del pais (gra-
cias a los cuales se retuvieron vehicu-
los que operaban de manera ilegal);
se han llevado a cabo inspecciones
a las terminales y puntos de con-
trol (a fin de velar por el fiel cumpli-
miento de las disposiciones de la Ley
NuUm. 63-17, asi como injerencias de
los operadores en cuestién); se han
efectuado trabajos de Supervisién
Operadores en Coordinacién con
DIGESETT, indicandoles en campo
de forma detallada las acciones nece-
sarias para la solucién de las irregulari-
dades que se suscitan en el fragor del
dia a dia de las operaciones de trans-
porte publico urbano; y se han lleva-
do a cabo Inspecciones Vehiculares
a fin de comparar la correspondencia
y operacién del parque vehicular de
las rutas de transporte publico de pa-
sajeros, con lo que figura actualmente
en nuestra base de datos.

Todo ello apoyado con diversos
encuentros con los principales ac-
tores del transporte para conocer
e intervenir ante las irregularidades

denunciadas sobre la imposicién de
nuevos puntos de ascenso y descenso
de pasajeros, creando ficcién en las
citadas organizaciones, y de las de-
nuncias impuestas por ciudadanos a
través de la Pagina Web, Redes Socia-
les y Centro de Atencién Telefénica
sobre incrementos no autorizados
de los precios del pasaje del trans-
porte publico urbano en diversos
operadores, que fueron inspeccio-
nados, posteriormente notificados de
manera oficial, y advertidos de la po-
sible aplicacién de sanciones en caso
de persistir en el incremento de los
precios del pasaje.

Como cabe pensar, este tipo de
proceso es de vital importancia como
medida inmediata hasta que el sector
alcance la madurez empresarial nece-
saria para garantizar la calidad del ser-
vicio que exigen los estandares nacio-
nales e internacionales (motivo por el
cual, en cumplimiento de la ley Nim.
63-17, se conmind a través de misivas
a los operadores del Gran Santo Do-
mingo, a que iniciaran el proceso de
transformacién a empresas para que
no se quedaran fuera de esta impor-
tante actividad econdmica.). Sin em-
bargo, las denuncias de violacién de
perfil de rutas e incursién de rutas
en zonas residenciales resultan co-
munes, sobre todo en el Gran Santo
Domingo, donde los operadores cam-
bian sus recorridos a conveniencia, y
sin autorizacién oficial, situacién que
genera fricciones entre las diferentes
organizaciones de transporte publico,
y ademés crea disconformidad en los
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sectores residenciales en donde se
producen estas operaciones ilicitas.

En este sentido, se han realizado las
actividades pertinentes para ofrecer
respuestas a tales problematicas, las
cuales incluyen levantamiento de la
informacién en campo, elaboracién
de informe técnico, y ulteriores reco-
mendaciones a la Direccién Ejecutiva
del INTRANT.

Es importante destacar que, en la
solucién definitiva de la mayoria de
estos casos, la institucidn cuenta con
el apoyo de la Direccién de Control y
Monitoreo, ademas de contar con el
apoyo de otras instituciones guber-
namentales que tienen como misién
la ejecucion de las recomendaciones
emitidas por el INTRANT.

Por otro lado, y desde el punto de
vista del Transporte Interurbano
de Pasajeros, se han llevado a cabo
continuas resoluciones de conflictos
entre Operadores Interurbanos
apoyadas en reuniones coordina-
das, evaluaciones en campo para
tomar acciones necesarias por conflic-
tos, y visitas realizadas por opera-
dores del Transporte Interurbano
por conflicto interno, conflicto con
otros operadores y en busca de infor-
maciones.

A modo de ejemplo, el Departa-
mento de Licencia de Operacién de
Transporte Interurbano realizé Audi-
torfa de rutas a operadores que tie-
nen origen y/o destino en Santo Do-
mingo, con la finalidad de determinar

las cantidades de unidades que traba-
jan, el estado de las unidades, los due-
fios de turnos, la identificacién de los
choéferes, la categoria de la licencia de
conducir que poseen los chéferes, y
el tipo de combustible que utilizan las
unidades, entre otras caracteristicas.
Estos insumos sirven para actualizar
nuestra base de datos de los opera-
dores que brindan servicio de Trans-
porte publico de Pasajeros, datos im-
prescindibles para la elaboracién de
la licencia de operacién de Transpor-
te Interurbano y para la rotulacién.

Gracias a estos trabajos, el Area de
Supervisién y Control ha conseguido
velar por la correcta operacién de los
operadores autorizados junto al De-
partamento de Transporte Urbano,
DIGESETT, Policia Nacional, Fuerzas
Armadas y Comipol interurbano y
especial; y al mismo tiempo velar por-
que la operacién en los corredores
se lleve a cabo como estd autorizado
(para lo cual ha sido necesario efec-
tuar un seguimiento a los choferes
piratas que tratan de operar sin ser
autorizados en todas las 4reas). Como
resultado de este proceso, se ha con-
seguido reforzar la seguridad de los
usuarios y un servicio eficiente.

Pero ademas, es importante des-
tacar las labores realizadas en ma-
teria de supervision del cumpli-
miento medidas distancia por el
COVID-19 y tarifas en el transpor-
te por la Direccién de Control de San-
ciones Viales de ese organismo junto
a miembros de la Direccién General
de Seguridad de Transito y Trans-
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porte Terrestre (DIGESETT), quienes realizaron las inspecciones de lugar en
las diferentes paradas de abordaje de pasajeros. En ese sentido, el INTRANT
informé que habfan sido fiscalizados y retenidos vehiculos de operadores del
transporte publico que violaban las disposiciones de distanciamiento, algunos
de los cuales fueron denunciados por los propios usuarios del servicio.

390

Figura 133. Reuniones por conflicto entre operadores
o entre los miembros de una misma compaiiia o sindicato.
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Figura 135. Labores de supervision.
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4.13.3. EL REGIMEN Y PROCEDIMIENTO SANCIONADOR

En lo que respecta al régimen y procedimiento sancionador, destacan dos
hechos especialmente significativos: por un lado, el lanzamiento del Sistema
Integrado de Fiscalizacién y Multas, y por otro lado la publicacién en Consulta
Publica del Reglamento del Régimen y Procedimiento Sancionador, redactado
con la asesoria del INTRAS de la Universidad de Valencia.

4.13.3.1. SISTEMA INTEGRADO DE FISCALIZACION Y MULTAS.

Se realizé el lanzamiento de SIF (Sistema Integrado de Fiscalizacién y Multas)
aplicativo en modalidad Mévil (APK) del INTRANT para la DIGESETT, el cual
permite verificar y fiscalizar vehiculos e individuo en tiempo real. Consta de las
siguientes facilidades y/o funcionalidades:

Verificacidn de estatus de licencia.

Verificacién de estatus de Vehiculos por No. Placa, Chasis y cedula
de propietario y/o duefio.

Verificacién en tiempo real de disponibilidad de permisos de circu-
lacién bajo modalidad QR, tales como: Permiso de doble cola, luce
led, circulacién en periodo de navidad y semana santa entre otros.

Verificacién de multas en tiempo real, asi como el despliegue de de-
talles de la misma.

Lista de vehiculos registrados bajo el propietario.

Generacién de multas por geolocalizacién en tiempo real con im-
presién en modalidad bluetooth con encriptacién de foto de evi-
dencia integrado.

Verificacién y certificacién de QR Sistema de Rétulo de Transporte
Publico; asi como revalidacién de Tablillas de Choferes de transpor-
te de concho.
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4.13.3.2. REGLAMENTO
DEL REGIMEN Y
PROCEDIMIENTO
SANCIONADOR.

En virtud de las disposiciones de la
Ley 63-17, la DIGESETT es el érgano
encargado de llevar a cabo las labo-
res de viabilizar, fiscalizar, supervisar,
ejercer el control y vigilancia en las
vias publicas, y velar por el fiel cum-
plimiento de las disposiciones de esta
ley y sus reglamentos. Sin embargo,
es el INTRANT, como érgano com-
petente para imponer las sanciones
administrativas por violacién a la Ley
Num. 63-17 y sus reglamentos, quien
establece el procedimiento mediante
el cual se impondran las sanciones a
quienes transgredan sus disposicio-
nes.

En este sentido, la técnica legislati-
va empleada en la redaccién de los
diferentes reglamentos y normati-
vas publicados durante el periodo
2017-2020, ha permitido simplificar
notablemente el entendimiento del
procedimiento sancionador gracias a
la creacién de un documento unico,
adicional ala Ley 63-17, que recogera
el procedimiento sancionador aplica-
ble como consecuencia de infringir
cualquier disposicién en materia de
movilidad, transporte terrestre, tran-
sito y seguridad vial amparada por la
Ley 63-17 y sus Reglamentos y Nor-
mativas derivadas (sin perjuicio de la
responsabilidad civil o penal de los
infractores y prescriben conforme alo
establecido en el cédigo civil y penal).

Concretamente nos estamos refi-
riendo al Reglamento del Régimen y
Procedimiento Sancionador, que ha
sido desarrollado bajo los Principios
del Procedimiento Sancionador Co-
mun para establecer una tipificacién
de infracciones, un sistema de denun-
cia, un procedimiento de enjuicia-
miento de las conductas inadecuadas,
y un sistema de sanciones, ademas de
establecer las politicas, criterios y pro-
cedimientos que sirven de base para
hacer efectiva la aplicacién del régi-
men sancionador a cargo del Instituto
Nacional de Transito y Transporte Te-
rrestre (INTRANT) o la Procuraduria
General de la Republica segin sea el
caso, como autoridad administrativa
competente y los principios en los
que se sustenta el procedimiento.

Todo ello apoyado en el desarrollo
de una Normativa Técnica de Sancio-
nes pendiente de ultimar su redaccién,
que recogera de forma actualizada
todas las sanciones establecidas en
tanto en la Ley nim. 63-17 como en
sus Reglamentos derivados y las per-
tinentes normativas técnicas y resolu-
ciones que de manera puntual emita
el INTRANT, y de una Normativa Téc-
nica de Sistemas e Instrumentos para
el Control Automdtico e Instrumentos
de Medicién de Conductas de Riesgo
e Infractoras, que ademas de la auto-
rizacién, la validacién y control de su
calibracién, podra contar con anexos
técnicos que determinen el protocolo
correcto de su uso.

Con todo y atendiendo a lo que se
establecen en el aludido borrador de
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Reglamento, el mismo se basa en los siguientes principios particulares, fines y
dimensiones:

1. Que el fin de la sancién en su dimensién punitiva es la aplicacién de
un castigo positivo o negativo para modificar la conducta de aquellos
usuarios de la via y otras personas, colectivos, empresas y entidades,
relacionados con el transporte, que con sus acciones comprometan
la seguridad vial, deterioren la movilidad, y perviertan los servicios,
y que con ello consecuentemente contribuyen a la pérdida de vidas
humanas, al deterioro de la salud fisica y a la generacién de un gasto
econdmico para el estado y los ciudadanos dominicanos.

2. Que el fin de la sancién en otra de sus dimensiones preventivas es
actuar como refuerzo negativo, preferiblemente con conductas de
evitacién, tratando que los usuarios de la via y otras personas, colec-

394 tivos, empresas y entidades, relacionados con el transporte, se anti-
cipen a la comisién de infracciones, no realizdndolas por el temor a
ser sancionados, para la cual se plantearan como medidas colaterales
publicitar la tasa de sancionados.

3. Que, especialmente, el fin de algunas sanciones, como las que se
derivan del sistema de puntos de la licencia de conducir, mantienen
las dimensiones reforzadora, reeducadora y rehabilitadora, sin me-
nosprecio del hecho de que en algunos casos haya que impedir la
conduccién a determinados sujetos que por su caracter reincidente
ponen en riesgo al resto de usuarios de la via.

4. Que en ningln caso el fin de la sancién es recaudatorio, sino que
los recursos que se generan por los que no cumplen, tienen el des-
tino de ser invertidos en medidas de proteccién que incrementen la
seguridad vial y mejoren la movilidad y el transporte, a través de la
puesta en marcha de servicios, medidas y contramedidas.

Ojala que esta, que es nuestra gran “asignatura pendiente” pueda llevarse a
cabo, con respeto y entendimiento a lo desarrollado, y con una mayor decida
apuesta en la aplicacién, puesto que de ello depende que solucionemos los
problemas que enfrentamos que son competencia del INTRANT, pero més
alla de toda la sociedad dominicana.

Y hasta aqui todo, sin ser todo, por no hacerlo infinito, y porque aunque se
hizo mucho, queda mas si cabe por hacer como bien hemos dicho.






INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE TERRESTRE






q INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
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