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Figura 1. Planteamiento del SITP 

Fuente: AIPMUS 1.1, INTRANT – TRN TARYET, 2023 

 

 

 



 

 

 



 

Figura 2. Esquema conceptual. Modelo Estratégico 



 



Figura 3. Identificación de Problemas, Programas y Soluciones del Plan Vial del GSD 
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Gráfico 1. Escenarios de análisis 

Fuente: Elaboración propia 

 



Figura 4. Vehículos asignados para el modelo tendencial a la red vial del GSD para el año 2042. 

Fuente: Elaboración propia. 

Figura 5. Ratio Volumen/Capacidad para el modelo tendencial del GSD para el año 2042. 



Fuente: Elaboración propia 

Figura 6. Proyectos en ejecución 

Fuente: Elaboración propia en base a MOPC y Proyecto AIPMUS 1.1 

Tabla 1.Situación actual Vs. Escenario tendencial 

Fuente: Elaboración propia. (*) Considera la regularización de líneas informales para el año 2042. 
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Tabla 2. Escenario Tendencial Vs. Escenario Plan Vial 

Fuente: Elaboración propia 



Figura 7. Vehículos asignados en la situación con proyectos a la red vial del GSD para el año 2042. 

Fuente: Elaboración propia 

Figura 8. Vehículos asignados en la situación con proyectos a la red vial del GSD para el año 2042. 



Figura 9. Ratio Volumen/Capacidad para la situación con proyecto  del GSD para el año 2042. 

Fuente: Elaboración propia 

Figura 10. Variación de la relación v/c 

Fuente: Elaboración propia 
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Ilustración 1: Cruce a desnivel tipo “T”en Autopista 6 de Noviembre y Av. 27 de Febrero 

Fuente: Google Maps. 

Ilustración 2: Intersección tipo diamante entre la Autovía del Este y la carretera Jubey-Boca Chica, 

en el ingreso a Boca Chica. 

  

Fuente: Google Maps. 



Ilustración 3: Viaducto de la Av. 27 de Febrero alt. Av. Enrique Jiménez Moya. 

Fuente: Repositorio de imágenes propio. 
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Ilustración 4: Ramas de acceso y egreso a autopista desde colectora 

Fuente: Elaboración propia. 

Ilustración 5: Ejemplo de puente peatonal sobre la Av. 27 de Febrero a la altura del Ministerio de 

Deportes y Recreación. 

Fuente: Google Maps. 
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 Ilustración 6: Rama de salida de autopista con limitación de velocidad y rejas para evitar ingreso de 

peatones. 

Fuente: Repositorio de imágenes propio. 



Ilustración 7: Sección tipo de vías 2+2 con separador de calzada 

Fuente: Elaboración propia. 

Ilustración 8: Planta tipo de vías 2+2 carriles con separador de calzada 

 

Fuente: Elaboración propia. 



 

Ilustración 9: Vado simple (arriba) – vado simple con vereda angosta (medio) – vado en vía con 

separador de flujos (abajo). 



 

Fuente: Manual de diseño urbano de la Ciudad de Buenos Aires. 



Ilustración 10: Vías con transporte público segregado. Corte con parada de bus. 

Fuente: Elaboración propia. 

Ilustración 11: Vías con transporte público segregado. Tramo entre paradas de bus. 

Fuente: Elaboración propia. 



Ilustración 12: Esquema en planta de intersección con vías preferenciales para transporte púbico. 

 

Fuente: Elaboración propia. 



Ilustración 13: Avenida Parque Paseo del Río en la orilla en la margen occidental del Río Ozama. 

  
 

 

Fuente: Presidencia de la República Domincana. 



Ilustración 14: Sección tipo de los caminos de ribera 

Fuente: Proyecto Costanera del Rio Salí, UNLP 



Ilustración 15: Sección trasversal modelo de un puente con vigas de hormigón premoldeado y 

pretensado. 

 

Fuente: Elaboración propia. 
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Tabla 2-3. Costos de inversión unitarios 



Fuente: Elaboración propia 

 



Ilustración 16. Proyectos del Plan Vial 

Fuente: Elaboración propia 



Tabla 4. Proyectos preseleccionados 





Fuente: Elaboración propia 
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Ilustración 17 - Proyecto 1: Mejoras en el acceso desde el oeste 
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Ilustración 18 - Proyecto 2: Au 30 de Mayo 
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Ilustración 19 - Proyecto 3: Hato Nuevo 
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Ilustración 20 - Proyecto 4: Av. México 
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Ilustración 21 - Proyecto 5: Av. Las Palmas 
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Ilustración 22 - Proyecto 6: Autopista Duarte 
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Ilustración 23 - Proyecto 7: Mejoras en Los Alcarrizos 
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Ilustración 24 - Proyecto 8: Carretera La Guayiga 
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Ilustración 25 - Proyecto 9: Mejoras en acceso desde el noroeste 
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Ilustración 26 - Proyecto 10: Mirador Norte 
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Ilustración 27 - Proyecto 11: Mejoras en el acceso desde el norte 
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Ilustración 28 - Proyecto 12: Los Tres Brazos 
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Ilustración 29 - Proyecto 13: Barrios La Zurza, Simón Bolivar y Gualey 
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Ilustración 30 - Proyecto 14: Puente Gregorio Luperón 
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Ilustración 31 - Proyecto 15: Camino El Tamarindo – Río Ozama 
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Ilustración 32 - Proyecto 16: Camino Las Enfermeras – Río Ozama 
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Ilustración 33 - Proyecto 17: Mejoras en el acceso desde el este 
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Ilustración 34 - Proyecto 18: Camino Tres Brazos – Río Ozama 
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Ilustración 35 - Proyecto 19: Ampliación Centro 



 

Ilustración 36 - Proyecto 19: Ampliación Centro 



Tabla 5. Tabla de variación de km recorridos y reducción de tiempos de viaje (*) 

Fuente: Elaboración propia. (*) Los valores corresponden a la hora modelada, considerando a esta como una Hora 

punta de un día hábil y típico de una semana. 



 

 

 

 



 

Figura 11. Matriz de decisión o impacto 
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Tabla 6. Pesos para categorías indicador jerarquía vial 



                              

                                                                    

                                                                               



                                  

Tabla 2-7 Categorías de conectividad 
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Tabla 2-8 Categorías de recursos hídricos 

                                     ∑                          
 



 

Tabla 2-9 Ponderación de dimensiones e indicadores 

Fuente: Elaboración propia 
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Fuente: elaboración propia. 
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Ilustración 38. Mapa de actores del Centro de Monitoreo del INTRANT. 

 

Fuente: AIPMUS 5.1. 
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Ilustración 39: Red de tránsito pesado sugerida. 

Fuente: Elaboración propia. 



Ilustración 40: Ejemplo de señalética de la red de tránsito pesado 

Fuente: Repositorio de imágenes propias. 



 

Ilustración 41. Ruta de las cargas en zonas urbanas. 

Fuente: Elaboración propia. 



Ilustración 42: Ejemplo de vehículos de bajo porte para la distribución urbana de mercaderías. 

Fuente: repositorio de imágenes propio. 



Fuente: Plaza Logística. 



Ilustración 44: Posibles ubicaciones tentativas de plataformas perimetrales y microplataformas 

logísticas. 

 

Fuente: Elaboración propia. 
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Ilustración 45: Ingreso al Puerto de Santo Domingo. 

Fuente: Google Maps. 



Ilustración 46: Ejemplo de señalización de dársena a derecha para giro a la izquierda. 

  

Fuente: Repositorio de imágenes propias. 

 



Ilustración 47: Etapas para la implementación de recomendaciones para el transporte de cargas 

 

Fuente: Elaboración propia. 
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https://intrant.gob.do/index.php/sobre-nosotros/quienes-somos
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https://intrant.gob.do/index.php/sobre-nosotros/quienes-somos
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https://www.mopc.gob.do

https://www.mopc.gob.do/
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11
https://publications.iadb.org/publications/spanish/viewer/Transporte-2050-el-camino-hacia-la-

descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-America-Latina-y-el-Caribe.pdf

https://publications.iadb.org/publications/spanish/viewer/Transporte-2050-el-camino-hacia-la-descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-America-Latina-y-el-Caribe.pdf
https://publications.iadb.org/publications/spanish/viewer/Transporte-2050-el-camino-hacia-la-descarbonizacion-y-la-resiliencia-climatica-en-America-Latina-y-el-Caribe.pdf
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 Criterio que consagraron países como Chile, Perú, Bolivia, Uruguay, Colombia, Argentina y Ecuador, entre otros. 
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Valor Por dinero 

•Un servicio público debe ser 

suministrado por aquel 

privado que pueda ofrecer 

una mayor calidad a un 

determinado costo o los 

mismos resultados de 

calidad a un menor costo. 

Distribución de Riesgos 

•Los riesgos deben ser 

asignados a aquél con 

mayores capacidades para 

administrarlos a un menor 

costo, teniendo en 

consideración el interés 

público y el perfil del 

proyecto. 

Responsabilidad 

presupuestal del Estado 

•Deberá considerarse la 

capacidad de pago del 

Estado para adquirir los 

compromisos financieros y 

contingencias, sin 

comprometer la 

sostenibilidad de las 

finanzas públicas  
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https://mepyd.gob.do/transparencia/plan-estrategico/plan-operativo-anual-poa#21190-21191-plan-operativo-anual-poa-2024-2023-1674492975
https://mepyd.gob.do/transparencia/plan-estrategico/plan-operativo-anual-poa#21190-21191-plan-operativo-anual-poa-2024-2023-1674492975
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