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Figura 1. Congestión vehicular. Árbol de problemas. 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 2. Congestión vehicular. Árbol de objetivos. 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 3. Intersecciones conflictivas. Árbol de problemas. 

Fuente: Elaboración propia. 

 



Figura 4. Intersecciones conflictivas. Árbol de objetivos. 

 Fuente: Elaboración propia.  



Figura 5. Siniestralidad. Árbol de problemas. 

Fuente: Elaboración propia. 

 



Figura 6. Siniestralidad. Árbol de objetivos. 

Fuente: Elaboración propia. 



 

 

 

Figura 7. Pilares y Ejes estratégicos de la propuesta del Plan de circulación y gestión de tráfico. 

  



 Fuente: Elaboración propia. 

 

Figura 8. Estrategias del plan de circulación  
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Figura 9. Ejemplo semáforo protegido en intersección urbana en Bogotá 

Fuente: Google Maps. 
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Figura 10. Representación desvíos para eliminar giros a la izquierda 

Fuente: Elaboración propia. 
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Gráfico 1. Diagrama espacio- tiempo actual para Av. Máximo Gómez entre Av. México y Av. José 
Contreras 

Fuente: Elaboración propia. 



Figura 11. Ciclos semafóricos de las intersecciones del área de estudio 

Fuente: Elaboración propia 



Figura 12. Vías para coordinación semafórica 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 13. Propuesta par vial avenidas Lope de Vega y Tiradentes. 

Fuente: Elaboración propia. 

Figura 14. Sección típica Av. Lope de Vega y Tiradentes (con y sin proyecto). 

 



 

Fuente: Elaboración propia. 

Figura 15. Tipos de señales propuestas para orientación de trayectos 

Fuente: Repositorio de imágenes web 



Figura 16. Tipos de señales propuestas para indicativas o de restricción. 

Fuente: Repositorio de imágenes propias. 

Figura 17. Sección típica Av. Lope de Vega y Tiradentes (con proyecto a mediano-largo plazo). 

 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 18. Ubicación y tipo de semáforo en los puntos críticos (2016 al 2021). 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 

Tabla 4-1. Tipo de semáforo en los puntos críticos. Periodo 2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 
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Figura 19. Ejemplos de implementación de carriles bus. 

Fuente: Repositorio de imágenes Google. 

Figura 20. Conchos y motoconchos trasladando a pasajeros en el Distrito Nacional 

Fuente: Repositorio de imágenes propias 



Tabla 4-2. Características de los corredores de transporte público organizado 

Fuente: Elaboración propia a partir de información suministrada por el INTRANT 



Figura 21. Propuesta de implementación de carriles preferenciales  

Fuente: Elaboración propia 



Figura 22. Sección trasversal típica con carriles preferenciales corredor Churchill 

Fuente: Elaboración propia 

Figura 23. Sección trasversal típica con carriles preferenciales corredor Lincoln 

Fuente: Elaboración propia 

4.2 m 4.2 m 3.9 m 3.9 m 3.9 m 3.9 m 



Figura 24. Sección trasversal típica con carriles preferenciales corredor Núñez de Cáceres 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 25. Variables de diseño de una calle completa. 

Fuente: https://transecto.com/2020/06/calles-completas-repensando-la-movilidad-urbana-de-forma-integrada/  

https://transecto.com/2020/06/calles-completas-repensando-la-movilidad-urbana-de-forma-integrada/


Figura 26. Perfil tipo de calle completa para el Malecón de SD. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 27. Ejemplos de intervenciones hacia un modelo de Calles Completas. 

Fuente: Repositorio de imágenes Google. 
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Figura 28. Intersecciones con mayor siniestralidad en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Fuente: Elaboración propia 
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Fuente: Elaboración propia 
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Fuente: Elaboración propia 
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https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/
https://buenosaires.gob.ar/desarrollourbano/manualdedisenourbano




Fuente: Repositorio de imágenes web 
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Figura 29. Alcance de las restricciones de circulación en la ZAR. 

Fuente: INTRANT. 
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Figura 30. Actualización propuesta para las restricciones de circulación en la ZAR. 

 

Fuente: Elaboración propia. 



 

Figura 31. Dificultades observadas para la actividad logística en el área de estudio. 

Fuente: repositorio de imágenes propias 



Figura 32. Propuesta de zonas para incorporar dársenas de carga/descarga en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia basada en datos INTRANT. 



Figura 33. Dársena de carga y descarga en Ciudad Colonial. 

Fuente: repositorio de imágenes propias y Google 
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Figura 34. Demanda de estacionamiento según precio 

Fuente: (Banco Interamericano de Desarrollo, 2013) 



Figura 35. Zonas de regulación tarifaria de estacionamiento 

Fuente: Elaboración propia 



Figura 36. Ejemplo App de pago de por estacionamiento Mpay2 

Fuente: repositorio de imágenes de Google 
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Figura 37. Ejemplo App estacionamiento fuera de vía: flexi parking 

Fuente: repositorio de imágenes de Google 





Figura 38. Diseño conceptual del sistema de gestión de estacionamientos 

Fuente: Elaboración propia 

 



Figura 39. Resumen de las propuestas para el Plan de Circulación en el área de estudio. 

Fuente: Elaboración propia. 

Tabla 3. Estructura propuesta para el Plan de Circulación en el área de estudio. 





Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 40. Ubicación y tipo de semáforo en los puntos críticos (2016 al 2021). 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 

Tabla 4-4. Tipo de semáforo en los puntos críticos. Periodo 2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 
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Tabla 4-5. Distribución de accidentes por sexo y grupo etario del fallecido para los 383 accidentes en 
estudio. Periodo 2016-2021. 



Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 

Gráfico 2. Distribución de accidentes por sexo y grupo etario del fallecido para los 383 accidentes en 
estudio. Periodo 2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 
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Tabla 4-6. Distribución de accidentes por tipo de vehículo y tipo de semáforo para los 383 accidentes 
en estudio. Periodo 2016-2021. 



Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 

Gráfico 3. Distribución de accidentes por tipo de vehículo y tipo de semáforo para los 383 accidentes 
en estudio. Periodo 2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 
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Tabla 4-7. Distribución de accidentes por tipo de vehículo para los 383 accidentes en estudio. Periodo 
2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 

Gráfico 4. Distribución de accidentes por tipo de vehículo en el que viajaba la víctima, para los 383 
accidentes en estudio (2016 al 2021). 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 
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Tabla 4-8. Distribución de los accidentes según rango horario para los 383 accidentes en estudio. 
Periodo 2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 

Gráfico 5. Distribución de los accidentes según rango horario para los 383 accidentes en estudio. 
Periodo 2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 
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Figura 41. Mapa de calor de accidentes con fallecidos por ubicación con zonas a analizar (2016 al 
2021). 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 



Tabla 4-9. Tipo de vía en la totalidad de los accidentes. Periodo 2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 

Gráfico 6. Tipo de vía en la totalidad de los accidentes. Periodo 2016-2021. 

Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 
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Tabla 4-10. Distribución de los registros de fallecidos por accidentes de tránsito sin información de 
ubicación. Periodo 2016-2021. 



Fuente: Elaboración propia en base a datos de OPSEVI. 
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Fuente: Elaboración propia 
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Fuente: Elaboración propia 
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Propuesta 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 

Carriles Exclusivos Autobuses + Paradas de anden a nivel             

  CAPEX -$    972.435  -$    972.435  -$    972.435  -$    972.435  -$    972.435            

  Ahorros de tiempo      $    472.696   $    472.696   $    472.696   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332  

  Flujo de fondos -$    972.435  -$    972.435  -$    499.739  -$    499.739  -$    499.739   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332  

Sistema de prioridad semafórica para el transporte público             

  CAPEX     -$      42.726  -$      42.726  -$      42.726            

  Ahorros de tiempo            $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083  

  Flujo de fondos  $              -     $              -    -$      42.726  -$      42.726  -$      42.726   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083  

Carriles exclusivos + paradas de anden a nivel + prioridad semafórica           

  Flujo de fondos -$    972.435  -$    972.435  -$    542.465  -$    542.465  -$    542.465   $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415  

Intersecciones seguras                     

  CAPEX -$    695.000  -$    695.000  -$    695.000                

  Ahorros por perdida de humanas    $    846.242   $ 1.692.483   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725  

  Flujo de fondos -$    695.000   $    151.242   $    997.483   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725  

Propuesta 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 

Carriles Exclusivos Autobuses + Paradas de anden a nivel                 

  CAPEX                     
            

  Ahorros de tiempo  $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332  
            

  Flujo de fondos  $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332   $    604.332  
            

Sistema de prioridad semafórica para el transporte público                 

  CAPEX                     
            

  Ahorros de tiempo  $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083  
            

  Flujo de fondos  $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083   $    151.083  
            

Carriles exclusivos + paradas de anden a nivel + prioridad semafórica               

  Flujo de fondos  $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415   $    755.415  
            

Intersecciones seguras                     
            

  CAPEX                     
            

  Ahorros por perdida de humanas  $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725  
            

  Flujo de fondos  $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725   $ 2.538.725  
            



Tabla 5-1. Indicadores económicos de propuestas 

Fuente: elaboración propia 



 



 


