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1. INTRODUCCION

El presente documento constituye el Informe 5 de la consultoria enmarcada dentro del Programa
de Apoyo a la implementacién del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (AIPMUS) del Gran Santo
Domingo en desarrollo con fondos de la Unidén Europea administrados por la Agencia Francesa
de Desarrollo (AFD), particularmente contiene el informe del periodo de actividades
comprendido del 9 de mayo al 8 de junio de 2023 y su impacto en el plan de trabajo.

Concretamente contiene las actividades desarrolladas en el periodo a reportar y su impacto en
la consecucién de los objetivos generales y especificos a cubrir, asi como el cumplimiento del
cronograma de trabajo.

2. OBJETIVOS
2.1 Objetivo general

Acompaniar y asesorar al INTRANT en estrategias y politicas de mejoramiento de la logistica
urbana y su relacién con el puerto en el GSD, en una visidon de conjunto del Nodo Logistico
Metropolitano.

El objetivo incluye la priorizacion de problematicas identificadas y construccion de soluciones, en
consenso con los actores involucrados, a través de la implementacién de Piloto o pilotos, de las
iniciativas que faciliten la consecucidn del objetivo general.

La consultoria mantendrad la visidn de fortalecimiento de capacidades operativas del hub logistico
del Gran Santo Domingo, y aumentar la competitividad de las exportaciones e importaciones de
Republica Dominicana.

2.2 Objetivos especificos:

Los objetivos especificos de la consultoria, detallados en los Términos de referencia son:

Disefio de escenarios de discusion con productores, cargadores, especialistas en logistica
Elaboracion de propuestas de regulacidén de circulacién de la carga en el GSD enfocada a
disminuir el impacto ambiental y mejorar la eficiencia

3. Desarrollo de una estrategia de concertacién con actores claves del sector, como el
puerto, generadores de carga, empresas de transporte de carga y comunidad

4. Propuestas de mejora de la relacidn puerto-ciudad e implementaciéon de medidas

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las
opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.
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Seguimiento a pruebas piloto

Estrategias de mejoramiento de corredores logisticos

Asistencia a reuniones de la mesa logistica del GSD y otros escenarios que defina el
INTRANT

INFORME DE ACTIVIDADES

3.1 Contexto
Durante este mes de trabajo hubo una gran actividad en la mesa de trabajo con actores del Hub

Logistico como resultado del constante acercamiento a sus miembros y la identificacion de

puntos de interés entre la institucién y el sector privado. De igual manera logramos definir los

temas prioritarios a impulsar en los Ultimos meses de esta consultoria.

De igual manera se mantiene el acompafiamiento al Centro de monitoreo, seguimiento a los

compromisos con AIRD e integracién de mas actores a los temas de Transporte de carga.

3.2 Actividades realizadas
Las actividades desarrolladas durante el periodo comprendido del 9 de mayo al 8 de junio de

2023, de forma cronoldgica, fueron las siguientes:

a)
b)
b)
c)

d)

f)

g)
h)

j)

Coordinacién de sesion mesa Hub Logistico — INTRANT

Revisién de iniciativas de interés y documentacién de avances para mesa Hub

Sesion de trabajo INTRANT — Mesa Hub logistico en AMCHAMDR

Seguimiento a Centro de Monitoreo con AIRD, quienes aun no logran consenso interno
para continuar el dialogo con la institucion.

Kick-off Mesa de trabajo INTRANT — DGA para implementacion del Manifiesto de Carga y
Permiso de transito internacional.

Coordinacién de iniciativas aprobadas en mesa hub logistico con direccion de carga
INTRANT

Conceptualizacion del piloto de carga

Entrenamiento en el uso de balanza mévil inaldambrica

Sesion de acercamiento con el Consejo Nacional de Competitividad para discusion de
temas de formacién del sector

Sesiones de acercamiento con DR Trade para identificar areas de colaboracién conjunta.
Sesion de identificacion de quick wins con Asociacidn de Hoteles de Santo Domingo.

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las
opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.
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k) Preparacién de material para Director Ejecutivo INTRANT a participar en foro AMCHAM
talks — El futuro del transporte terrestre de carga.

[) Participacién en foro AMCHAM talks — El futuro del transporte terrestre de carga.

m) Preparacidn de material para mesa de trabajo con el Comité de Facilitacion de Comercio

n) Sesiodn de trabajo con Director de ENEVIAL

0) Presentacidn de iniciativas priorizadas 2023 ante el Comité de Facilitacién de Comercio

Productos entregados:

Fruto de estas sesiones de trabajo, se generaron correos de seguimiento a temas de corredor
logistico de Haina y Mesa de Hub Logistico, centro de monitoreo, documento con informacion
relevante al sector transporte de carga para el discurso del Director Ejecutivo en foro del sector
privado “El futuro del transporte de carga”, presentacién de iniciativas a impulsar con el Hub
logistico, cronograma para la ejecucion del piloto de pesos y medidas.

4. RELACION CON PLAN DE TRABAJO

En la siguiente figura se muestra el extracto de actividades a cubrir en el periodo de este informe
de actividades.

llustracion 3 - Cronograma de alto nivel

AIPMUS - 5.1 Mesa logistica Transporte de Carga

Ene Feb Mar Abr May
Tarea
S1[S2)|S3|S4|S1)|S2|S3|S4]|S1[{S2|S3|S4[S5]|S1|S2(S3 S1]S2|S3]|S4(S5
1 Alineacién de alcance y andlisis de entregables
2 Mesa de Trabajo Transporte de Carga EEEEEEEEEEEENEEENEEEE
. Reactivacion ZAR 1

Alineacion de alcance monitoreo GPS

. lera Sesion: Mesa de trabajo Transporte de Carga
Mejoras sostenibilidad ZAR

Elaboracion de procedimientos y protocolos monitoreo GPS

Disefio de mejoras Gestién de Permisos ZAR

Disefio de mejoras Facilidades uso Circunvalacion RD Vial por ZAR
Gestion de mejoras Compromisos MOPC para ZAR

Disefio de Focus Group Mejoras ZAR
Convocar ler sesion de trabajo Focus Group Mejoras ZAR

Segunda iteracion de mejoras

3 Incorporacion Mesa de trabajo a CNFC . .....
4 Sesiones mensuales de seguimiento ................-...

4.1 Sesiones Mesa de trabajo INTRANT - AIRD
4.2 Mesas de trabajo Focus Group

4.3 Sesiones de Hub Logistico

4.4 Mesas de trabajo Hub Logistico

Fuente: Informe 1 - Plan de Trabajo y Reporte de actividades.
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En resumen, las actividades de la Mesa de Trabajo Transporte de Carga, solo continuamos en
desarrollo de las actividades 2.4.3, el resto de este grupo de trabajo se ha completado.

La 2.4.6 y 2.4.7 se han completado, las sesiones indicadas en el punto 4 se estan realizando con
mayor regularidad e interés del sector privado.

5. CIERRE

Resultados:
e Fortalecimiento de la mesa de trabajo de Hub Logistico — INTRANT.
e Plan de trabajo priorizado de medidas a iniciar 2023
e Consenso en cronograma del Piloto a ejecutar en esta consultoria.
e Involucramiento del INTRANT en foros de transporte terrestre de carga.

Préximos pasos:

Conformar los sub-equipo de trabajo con actores publicos y representante del sector privado
para el arranque de las iniciativas priorizadas 2023. Dar apoyo en la gestion de recursos para el
piloto de pesos y medidas.

Por otro lado, se requiere mantener el acompafamiento al Centro de monitoreo y su préxima
sesidon con la mesa de transporte de carga de la AIRD, continuar impulsando consensos para
completar la activaciéon del corredor logistico de Haina y fortalecer la colaboracién con la
Direccidon General de Aduanas.

Como evidencia del trabajo realizado, se anexan:
1. Plan de trabajo detallado (llustracion 1)
2. Insumos enviados a Direccidn ejecutiva para participacion del Director Ejecutivo en foro
de AMCHAMDR: “El futuro del Transporte de carga”
3. Presentacién de medidas prioritarias 2023.

----Ultima linea - - - -
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ANEXO 1 - Cronograma de la consultoria
AIPMUS - 5.1 Mesa logistica Transporte de Carga
Ene Feb Mar Abr Ma
Tarea

1 Alineaciéon de alcance y analisis de entregables

2 Mesa de Trabajo Transporte de Carga
Reactivacion ZAR

Alineacion de alcance monitoreo GPS
lera Sesion: Mesa de trabajo Transporte de Carga
Mejoras sostenibilidad ZAR

Elaboracion de procedimientos y protocolos monitoreo GPS

Dise mejoras Gestion de Permisos ZAR

Disefio de mejoras Facilidades uso Circunvalacion RD Vial por ZAR
Gestiéon de mejoras Compromisos MOPC para ZAR

Disefno de Focus Group Mejoras ZAR

Convocar ler sesion de trabajo Focus Group Mejoras ZAR

Segunda iteracion de mejoras

3 Incorporacién Mesa de trabajo a CNFC

4 Sesiones mensuales de seguimiento

41 Sesiones Mesa de trabajo INTRANT - AIRD

4.2 Mesas de trabajo Focus Group

4.3 Sesiones de Hub Logistico

4.4 Mesas de trabajo Hub Logistico

EE EE

EE EE EE

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las

opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.

Alejandro Rojas - Consultor individual.



At
- Ly AFD
INTRANT O4r

ANEXO 2 - Insumos enviados a Direccidn ejecutiva para intervencién del Director
en foro de AMCHAMDR: “El futuro del Transporte de carga”.

Presentacion de AMCHAMDR
Fecha: 30 de Mayo.
Tiempo: 10 min

Tema: El futuro de la movilidad de carga terrestre

El Transporte Terrestre de Carga en el mundo desempefia un rol estratégico en la cadena de
suministro y en la Republica Dominicana es un elemento clave para el logro de la vision de
consolidarnos como Hub Logistico.

Su importancia reside en los volUmenes de carga que mueve vy, sobre todo, por que habilita el
dindmico encadenamiento productivo de la industria nacional, Zonas Francas y el sector
exportador agricola, ademds del abasto ininterrumpido de alimentos e insumos a otro sector
estratégico nacional que es el Turismo, es decir, el transporte terrestre de carga es un eslaboén
aliado de todos los sectores econdmicos del pais y desde el INTRANT impulsamos las politicas
publicas necesarias para elevar su competitividad.

En el marco de la ley 63-17 y lo que establece en las funciones del INTRANT como entidad rectora
de la movilidad terrestre, haciendo que esta sea segura y sostenible, se destaca la importancia que
tiene en el pais el transporte de la carga, considerado como un servicio fundamental para el
desarrollo social y econdmico de la Republica Dominicana. En ese mismo orden, contamos con el
reglamento 258-20 del transporte de carga que cuenta con las mejores practicas mundiales para
ordenar el transporte terrestre de carga.

Durante el presente afio, con el apoyo de la AFD hemos iniciado el acercamiento a la Mesa de Hub
Logistico del CNFC, de la cual ya formamos parte y estamos dando los primeros pasos para que,
desde el alcance del INTRANT, elevar la competitividad del servicio del Transporte automotor de
carga. Dentro de las conclusiones del estudio de segmentos del Hub Logistico, liderado por el
CNFC, se meciona la importancia del transporte terrestre y de carga, asi como sus oportunidades
mas relevantes, las cuales reportan:

a) Antigliedad elevada de flota de transporte terrestre.

b) Alto grado de informalidad empresarial

Dentro de las mediciones que realiza la Direccion de Transporte de Carga del INTRANT, contamos
con un universo de 478,930 unidades que constituyen el parque vehicular de carga, este total
incluye camiones liviano tipo Daihatsu, camiones rigidos, volteos y cabezotes (excluye plataneras,
vehiculos amarillos).  El 51.45% de esta flota (246,422 unidades), tiene 20 afios 0 menos de

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las
opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.
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antigliedad y el 48.55% (232,508 unidades) es mayor a 20 afios e incluso y el 8% del total, es de
afos de fabricacién anteriores a 1980.

Antigliedad Parque Vehicular de Carga en afios
Incluye desde camionetas hasta cabezotes

Menora5 De5al0 Del0al5 Del5a20 De20a25 De25a30 De30a35 De35

3

o N » ©
s 3

Thousands
N ow s ow
s &858 83

S

Fuente: Direccidn de transporte de Carga Intrant & DGII

Y en cuanto a cabezotes, de acuerdo con proyecciones de INTRANT observamos que el 53% del
parque vehicular se ubica en el Nodo Logistico de Santo Domingo que incluye las provincias de San
Cristobal, Santo Domingo y DN.

En cuanto al Nodo Logistico de Santiago solo las provincias de Santiago, La Vega, Duarte, Puerto
Plata y Espaillat concentran el 22% de los cabezotes.

Distribucién Cabezotes en el territorio Nacional
Unidades en miles

Fuente: Direccidn de transporte de Carga Intrant & DGII

CONCLUSIONES DE LA DATA
Desequilibrio de la demanda
Los desequilibrios de la demanda a nivel nacional generan un importante nimero de viajes de
regreso en vacio, lo cual provoca que la flota vehicular se encuentra subutilizada. Para tratar de

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las
opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.
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evitar esta situacién, muchos transportistas se asocian en gremios territoriales como forma de
asegurar trabajo a los transportistas, sin percatarse, o hacer caso omiso del dafio que provocan
a la libre competencia del mercado. Es una practica que en el sector es conocida como
“depredatoria” porque dana a todos los transportistas por igual, debido a que este esquema se
replica en todas las regiones del pais, lo que provoca realmente una distorsidon del precio de
mercado del servicio de transporte, en detrimento de la calidad de los servicios.

Cabe sefalar que no solo los regresos en vacio provocan subutilizacidn de la flota, sino también
las ineficiencias que transmite el cliente a través de los excesivos tiempos de espera en los
procesos de carga y descarga, que algunos casos llegan a tener una duracion de dias de espera.
Por ello, apoyamos iniciativas como el Despacho en 24 horas de la DGA que incentiva a los
importadores a anticipar sus procesos de liberacién de la carga de los puertos, asi como la
automatizacién y simplificacion de los procesos internos de las terminales portuarias que a la
larga se traduciran en reduccién en los tiempos de espera de los transportistas y en consecuencia
en costos mds competitivos para la economia nacional.

Otro elemento que impacta en la eficiencia del transporte, son las condiciones mecdnicas de los
vehiculos, para ello la Inspecciéon Técnica Vehicular (ITV) complementara el diagndstico del
parque automotor de carga.

Pero, por donde empezar para caminar hacia ese futuro? dentro de las politicas publicas que se
encuentran establecidas en la ley 63-17, estamos priorizando las siguientes:

Primer Eje Transversal, Registro Nacional de vehiculos de carga, Es la inscripcion de todos los
vehiculos que en su matricula estén tipificados como Carga, Volteo, Furgoneta, Camioneta,
Maquina pesada agricola e Industrial, Remolque, Semirremolque, Trdiler, Montacargas, Grua o
cualquier otra tipificacidon que no se refiera al transporte de personas. Una vez registrado se le
otorgard un coédigo de identificacidn vehicular (CIV), que sera el nUmero Unico de registro de la
unidad en el sistema.
Como se puede hacer?

e Entrar ala pagina web del INTRANT: www.intrant.gob.do.

e Iraseccion de Servicios.

o Seleccionar " Registro Nacional de Vehiculos de Carga".

e Pulsar el link del "Formulario de Registro de Vehiculos de Carga".

e Proceder a completar los campos requeridos.

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las
opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.
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Requerimientos o requisitos
e Tener a mano la matricula del vehiculo, Peso en Toneladas, Potencia del Motor,
Dimensiones del Vehiculo (Ancho, Largo, Alto).

Beneficios:

* Se podra conocer las especificaciones técnicas del parque automotor de cargas

* Generar estadisticas de las caracteristicas de las unidades y tipos de transportes,

* Serviran de base para el disefio de politicas publicas focalizadas y acordes con la actualidad
del sector.

* Evidenciara otros problemas del sector.

Actualmente el Registro cuenta con 18 mil vehiculos inscritos e invitamos a los presentes a
ayudarnos promoviendo esta importante medida a favor del sector de transporte de carga de
la Republica Dominicana.

Segundo Eje Transversal, Capacitacién de choferes del transporte automotor de carga, incluida

como requisito para la obtencién y/o renovacién de la licencia de conducir.

Para la mejora de la profesionalizacion del sector, desde el INTRANT vemos en la capacitacion el
medio que transformard hacia la formalizaciéon de los transportistas. En una primera etapa,
estamos enfocando los recursos en la capacitacién continua de choferes a traves de ENEVIAL,
Infotep, Sector privado y Sindicatos. La respuesta ha sido bastante favorable ya que continuamos
sumando acuerdos con empresas y sindicatos que estan colaborando con la mejora a la seguridad
vial a través de la capacitacion de sus conductores.

Por citar un ejemplo, INTRANT a través de FENATRADO estan siendo capacitados 1,246 futuros
conductores, de los cuales 100 son mujeres. Las siguientes fases consisten en fortalecimiento de
habilidades blandas y gestién de empresas y mipymes. De esta manera contribuiremos a que el
Transporte automotor de carga en la Republica Dominicana cuente con profesionales hombres 'y
mujeres en la conduccidn, enfoque al cliente y gestién de empresas.

Otro aspecto relevante en la profesionalizacion del Transporte, consiste en la formacidn técnica
sobre el tipo de carga que trasladan, por citar un ejemplo, fruto del trabajo conjunto con Trade
Safe (TRASA), el Ministerio de Agricultura y la oficina de tratados comerciales agricolas (OTCA, el
Ministerio de Defensa sus organismos especializados SESAC, CESFRONT, CESEP, el Ministerio de
Salud Publica, el Comité Nacional de Facilitacion del Comercio (CNFC) damos cumplimiento a la
Resolucién Administrativa No. 003-2023 - Que Establece el Protocolo para el Transporte de
Productos Perecederos; con esta normativa, que préximamente iniciara su campafia de difusion
y comunicacion, el sector de transporte, contara con normas de inocuidad y formacion en cuanto
a condiciones fitosanitarias con que se deben trasladar los productos perecederos de manera

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las
opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.
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terrestre.  Esto elevard nuestras capacidades técnicas en el mantenimiento adecuado de la
cadena de frio y asi asegurar la calidad de los alimentos de consumo nacional y de exportacion.

Tercer eje transversal, enfoque al comercio internacional y corredores logisticos

Y hablando de comercio internacional, en coordinacidén con la Direccion General de Aduanas
estaremos regularizando el Transito Internacional de mercaderias que cruzan nuestro territorio
desde y hacia Haiti o entre puertos y aeropuertos a otros origenes y destinos, mediante la
generacion del Permiso de circulacidn de Transito internacional, lo que permitira una fiscalizacion
mas eficiente, asegurando que dichas cargas salgan del territorio nacional.

De igual manera y en sinergia con los esfuerzos de la Direccion de Carga, estaremos
implementando el piloto del Manifiesto electrénico de carga, lo cual ayudara a formalizary a la
estandarizacion de este importante documento donde se especifican los detalles del dueiio de la
carga, origen, destino y su transportista, el cual, de acuerdo al Reglamento de carga, tiene validez
como un convenio o contrato entre las empresas implicadas en el despacho y recepcion de la
mercancia con el transportista.

Todos estos elementos seran fortalecidos mediante el Centro de Monitoreo de transporte de
carga, donde por medio del uso de la tecnologia de georeferencia (GPS) velamos por la integridad
de la carga al monitorear el cumplimiento de las disposiciones de la ley 63-17, su reglamento y
normativas derivadas dirigidas al sector automotor de carga.

Actualmente nos encotramos en la etapa piloto para el control de acceso a la zona de acceso
restringido (ZAR) y desde su implementacién hemos visto una reduccion de la circulacién de los
vehiculos pesados de mads de tres ejes en el gran Santo Domingo en el horario restringido, asi
como un aumento del transito nocturno.

Contrastanto estos datos con RD Vial, confirmamos el incremento del uso de la avenida
circunvalacion, donde de enero a abril del 2023 hubo un incremento del 6% en el flujo de
vehiculos de carga comparado contra el mismo periodo del 2022, es decir, 35,536 unidades
circulando fuera del gran Santo Domingo, ayuddndonos esto a cumplir con los objetivos
planteados en el plan de movilidad urbana sostenible 2023.

El incremento en el flujo de esta via ha evidenciando la necesidad de poner en la agenda
inmediata la construccién de las vias de conexidon del Gran Santo Domingo con la avenida
circunvalacién, asi como completar las conecciones de la extension de la Avenida Ecoldgica con
las Américas y la Circunvalacion de los Alcarrizos que en su conjunto crearan un mejor circuito
vial de carga para completar la conexién de los puertos de Haina y Caucedo con los clusters

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las
opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.
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industriales de Santo Domingo y Distrito Nacional con todas las regiones del pais para el traslado
de la carga.

Con el uso de estos datos, en lo adelante estaremos trabajando en politicas que contribuyan a
hacer realidad los corredores logisticos, el primer reto en curso es el de Haina, donde junto con
la autoridad portuaria (APORDOM), HIT, alcaldias del DN, Santo Domingo Oeste, DIGESETT y los
navieros estamos coordinando esfuerzos para lograr su implementacion a fin de incrementar la
eficiencia en la movilidad de la zona y del comercio exterior dominicano.

En cuanto a Seguridad Vial, actualmente nos encontramos en la etapa de implementacién de un
piloto para el control de pesos y medidas, esto como forma de reducir los siniestros viales
producidos por el exceso de peso de acuerdo a lo establecido en el reglamento 258-20 de
transporte de carga. Como beneficio colateral, esta iniciativa aportard a la preservacion del la
infraestructur vial, mediante una potencial reduccién en la frecuencia de re-asfaltado y/o bacheo
producto de la deformacidn de la carpeta asfaltica. El resultado de este piloto servird de insumo
para que en colaboracién con el MOPC iniciemos un Proyecto de estaciones de pesaje en puntos
estratégicos de las principales vias de la Republica Dominicana.

Desde INTRANT, agradecemos el apoyo de organismos internacionales como el BID y la AFD que
estan aqui presentes, en su acompafiamiento hacia un transporte de carga eficiente y sostenible.
Estamos concientes del gran reto que implica la transformacién del sector de transporte
automotor de carga, el cual asumimos con la certeza de que la visién de pais que el Presidente
Luis Abinader ha impulsado con hechos durante su administracion dard frutos con la
participacidn y colaboracién de todos; por ello invito a todos los actores de las cadenas de
suministro a sumarse a las iniciativas que hoy he resumido, con la aportacién de cada uno de
ustedes lograremos un mejor resultado.

Cierre - -
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ANEXO 3 — Medidas priorizadas 2023

v AR

APOYD A LA INTLEMENTACION ¥ (A GESTION DE UN FROGRAMA DE MOVILIDAD URBANA SOSTENISLE KN LA -
INTRANT

REPURLICA DOMINICANA ¥ DEL PLAN DE MOVILIOAD URBANA SOSTENIRLE DEL CRAN JANTO DOMINGH
Alrnus

Mesa de Hub Logistico del CNFC

Movilidad Sostenible en Transporte de
Carga - INTRANT

Junlo 2023

&Mrmhl- INTRANT

1
Ny
YO A LA INMEMENTACION ¥ LA GESTION DE US PHROCKAMA DF MOVILIDAY THAANA SOTTENTLE BN LA | AFD
.1 “"w A DOMINICANA ¥ | PLAN BE MOVILIDAD LNNANA MISTENFI ' AN AN » - !N“I.B._A_.“N__.T O:‘.T.:;;.‘.
El Instituto de Transito y Transporte Terrestre de |la Repuiblica Dominicana (INTRANT) estd en
proceso de implementacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), para la
modernizacion del sistema de transporte de la Republica Dominicana con financiamiento de la
Unién Europea delegado a la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD) para apoyar la puesta en
marcha y gestion de un programa de movilidad urbana sostenible en la Reptblica Dominicana y del
plan de movilidad urbana sostenible (PMUS) del Gran Santo Domingo — AIPMUS.
En alcance del plan incluye el componente de Logistica.
Iegandrn Rujas
ansulinr individuad - INTHANT
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Plan de trabajo
1. Comunicar acciones en curso

+ AIPMUSTAC

* Disefo de vialidades sobre Circunvalaciéon

2. Generar propuestas que atiendan necesidades

de mejora TAC desde optica Hub Logistico

3. Planificar, elaborar un mapa de ruta conjunto en

cuanto a TAC Logistico
4. Ejecutar un piloto sobre una de las medidas

priorizadas

legandro Rojus

Iniciativas
* Rotulacion camiones (RNVC y
Cadena de frio)

* Proyecto de formalizacion empresarial implementacion normatives aprobacias

* Registro Nacional de Operadores

* Registro Nacional de Choferes

+ Elaboracion del sistema electrénico del
manifiesto de carga

+ Digitac-hub

+ Entrega Noctuma

Alejsndrs Rojes
Moamenltor individaat - INTHANT
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Conclusiones sesion 15 de mayo 2023
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1. Programa de capacitacion r o'e

2. Fortalecimiento del Registro Nacional de Vehiculos lrp

3. Monitoreo GPS, configurado para la zona ZAR (WIP Mesa de Transporte AIRD) // :?\

Alejandre Bujss
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Plan de trabajo
1. Comunicar ac
2. Generar propuestas que atiendan

jora TAC desde optica Hub Logistico
3. Planificar, elaborar un mapa de ruta conjunto en

cuanto a TAC Logistico

4. Ejecutar un piloto sobrs a dt

Alejandre Rojes
BCeasubtor lndividusl  INTRANT
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Programa de Alto Impacto

Perfil de chofer actual y
futuro, auto-empleado a
miCIO empresario

Definir objetivos, recursos y
linea de tiempo
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CAPACITACION — e
Programa de Alto Impacto Programa de Alto Impacto ‘ Herramienta de Alto Impacto Medida de Alto Impacto
Objetivo: Objetivo: Objetiva: Objetiva:
i Disefiar e implementar un Dar cumplimiento al Contribuir a la fiscalzacion de Dar cumplimiento al
d de formacion Reglamento de de las normativas vigentas con Reglamento de de
m:-ﬂndydn arga.aﬁndum lpayomhua“glog'apaﬁ avggaﬁndth
gestion para la bases para el ordenamiento contribuir & & reducoan Is situacion actual en cuanto
profesionalizacion del sector del sector y definicion de simestralidad, mejors de Iz control de pesc y medidas de
de transporte de carga que politicas publicas onentadas a movilidad urbana y a la los vehiculos de carga que
incluya desde choferes, reducir ta siniestralidad y competithidad del sector drculan indistintamente por
gestores de empresas para mejora de la movilidad las viahdades dominicanas,
fomentar su formalizacion urbana, WIP - AIRD
\ & 7 o

Lo

Este documento fue elaborado con fondos de donacidn de la Unidn Europea (UE), administrados por la Agencia Francesa de Desarrollo (AFD). Las

opiniones expresadas aqui son responsabilidad de sus autores y no necesariamente reflejan la opinidn oficial de la UE o de la AFD.

Alejandro Rojas - Consultor individual.



EZ 0 i
INTRANT o
:v:ylvm A DOMINICANA YEL PLAN DE MO D | ANA SOSTEM 1} AAN SANTH DOMINGD '_NI:R_A—‘N_Y e bt
Medidas 2023
Maya 2023* i hao Agosts Septiombire Octubre MNoviemire Delemere
Piloto pesos y medidas
Las Amdricas, Aut. Duarte, & 40 Nav, Santiage - La Vega A""bl’d.
¢ Pavo Franterize situacion
3
Profesionalizacién sector - Etapa 1
Delinciin Perfies Programa integral
Disetar Programa formatwo y Plam de implementacién de formacién
Diseftar Plloto
Registro Nacional de Vehiculos de Carga Aplicacién Marco
GFs Normativo y
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Manttinetu de cargs cam
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Plan de trabajo
1. Comunicar accior n cuf
E 2. Generar propuestas

TAC di Hub Logistico
3. Planificar, elaborar un mapa de ruta conjunto

4. Ejecutar un piloto sobre una de las medidas

priorizadas

Mlejandre Rojas
l’onunnr indieidunl INTRANT
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AIPMUS - 5.1 Mesa logistica Transporte de Carga
Piloto peso y medida de camiones
Ma Jul
Tarea [u ulu[u]n nlul:

5 Implementacién de un Plloto

51  DiseAo del Piloto de practica
4 511 Identificacion de necesidades y alcance de! Piloto
512  Presentacion del plan de ejecucibn del Piloto
52  Ejmcucdn dol Pilok ER
53 Medicién de resultados del Piloto E
531 Resultados del Pilow. analisis de aprendizajes K
532 Mapeo de riesgos documentados 8
533 R de mej y polibcas para miligar rlesgos identicacos E
534 Plan para mejorar la gestion de nesgos de! Pilow ejecutado [ 4] 4
5315 Presentacion de resultados del Pilok y sjustes (Contnuar o Redisefar) .
54 Informe: Requerimientos para sosienibilidad de ta Medid I
Alejandre Bojss
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Préximos pasos
1. Conformar equipos de trabajo
« Capacitacién, ENEVIAL, RNTT, Infotep, AIRD,
i actores del sector, técnicos voluntarios.

T

* Registro Nacional de Vehiculos de Carga,
RNTT, AIRD, DGA, Actores del sector

2. Piloto pesos y medidas
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