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REPÚBLICA DOMINICANA
Área :  48,442 km²
Población :  10 MM Hab.
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EL Instituto Nacional de Tránsito
y Transporte Terrestre (INTRANT),

es el órgano nacional rector del
sistema de movilidad de la
República Dominicana.

Su creación es ordenada en el
artículo 7 de la Ley 63-17: de
Movilidad, Transporte Terrestre,
Tránsito y Seguridad Vial:

“Por medio de la presente ley se
crea el Instituto Nacional de Tránsito
y Transporte Terrestre (INTRANT),
como organismo rector, nacional y
sectorial, descentralizado del
Estado, con personalidad jurídica y
autonomía administrativa, financiera
y técnica, adscrito al Ministerio de
Obras Públicas y Comunicaciones,
encargado de cumplir y hacer
cumplir la presente ley y sus
reglamentos”.



PERFIL DE LA REPÚBLICA DOMINICANA
REPÚBLICA DOMINICANA

Abril 2018, Panamá



Población Total: 10,266,149 hab. 

Gran Santo 
Domingo: 

3,834,835 
Hab. 

Distrito Nacional:  27%

Provincia Sto. Dgo.
73%

Proyección de Población 
2017, ONE



• 5,514 Km de Carreteras
• 8,672 Km de Caminos Vecinales
• 5,519 Km de caminos temporales
• y trochas

19,705 KM DE RED VIAL



El total de vehículos registrados en el país
es de 4, 097, 334 unidades al 2017 de los
cuales el 41% está concentrado en el Gran
Santo Domingo.

El 54.6% corresponde a motocicletas

PARQUE VEHICULAR DE REPÚBLICA DOMINICANA



SEGURIDAD VIAL EN LA REPÚBLICA DOMINICANA
REPÚBLICA DOMINICANA

Abril 2018, Panamá

SEGURIDAD VIAL
EN RD



Situación de la seguridad vial 
en RD, según el informe 
mundial de la OMS 2015 

SITUACIÓN MUNDIAL DE LA SEGURIDAD VIAL EN REPÚBLICA DOMINICANA

MUNDIAL 



#movilidadSegura #Intrant

Fuente: Informe La Seguridad Vial en la Región de Las Américas, 2016. Tasa Mortalidad causada por 
el Tránsito (100,000 habitantes). Región de las Américas por País, 2015

SITUACIÓN REGIONAL DE LA SEGURIDAD VIAL EN REPÚBLICA DOMINICANA

Situación de la seguridad vial 
en RD, según el informe 
mundial de la OMS 2015 

REGIONAL 



SITUACIÓN DE LA SEGURIDAD VIAL EN REPÚBLICA DOMINICANA

Plan Estratégico Nacional  
de Seguridad Vial

NACIONAL 
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Proporción de Víctimas Fatales en Accidentes de Tránsito según su Rango de Edad (2010-2016)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Madrugada 12:00 am-05:59 am
Tarde 12:00 pm-05:59 pm

Accidentes por Rango Horario
(2010-2016)

Mayor tipo de accidente:
1. Colisiones
2. Atropello
3. deslizamientos

SITUACIÓN LOCAL DE LA SEGURIDAD VIAL

PENSV 2016
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Víctimas por Atropello por Rango Horario en el 2016 
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Víctimas Atropelladas por Zona de Ocurrencia del Accidente en el 2016

Víctimas con Lesiones Víctimas Mortales

DESCRIPCIÓN SITUACIÓN PEATONES ATROPELLADOS EN EL 2016



En la República Dominicana del 2010 al 2016 Los peatones que perdieron la vida en un atropello representaron un

19.8%, ocupando el segundo lugar de los usuarios más vulnerables, después de los motociclistas. En el 2017 representó

el 17.13% de las víctimas mortales. Para una reducción del 16% respecto al 2016.

SITUACIÓN SEGURIDAD VIAL DE LOS PEATONES IMPLICADOS EN ATROPELLOS



PLAN ESTRATÉGICO DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE RD
REPÚBLICA DOMINICANA

Abril 2018, Panamá



Surge por los problemas
medioambientales y sociales
ocasionados por un modelo de
transporte urbano basado en el
vehículo particular; lo que ha
provocado una voluntad colectiva
por encontrar alternativas que
ayuden a paliar los efectos
negativos de este modelo y a idear
un nuevo modelo de ciudad
sostenible.

NO MOTORIZADO

COLECTIVO

PARTICULAR

LA MOVILIDAD SOSTENIBLE



PLAN ESTRATÉGICO DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE – PEMUS -

OBJETIVO GENERAL

Diseñar y desarrollar un conjunto de políticas,
lineamientos y propuestas de actuación para
garantizar una movilidad sostenible de
personas y de mercancías en la República
Dominicana.

OBJETIVOS ESPECÍFICOS

• Transformar la movilidad predominante 
en RD,  hacia un transporte público 
masivo y de mayor integración con el 
desarrollo urbano.

• Definir políticas de gestión de la 
demanda de transporte que incentiven y 
prioricen el uso de modos sostenibles.



EJES ESTRATÉGICOS DEL PEMUS

1. Gestión Social
2. Movilidad No Motorizada
3. Transporte de Pasajeros
4. Transporte de Carga
5. Infraestructura Vial
6. Seguridad Vial
7. Ordenamiento Territorial
8. Sistemas Inteligentes de Transporte
9. Fortalecimiento Institucional



PLAN ESTRATÉGICO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL DE R.D. (2017-2020)
REPÚBLICA DOMINICANA

Abril 2018, Panamá





INICIATIVA  PEATÓN SEGURO
REPÚBLICA DOMINICANA

Abril 2018, Panamá



PEATÓN SEGURO

• Mejorar la movilidad peatonal en las principales intersecciones del Gran Santo Domingo y otras ciudades del
país.

• Mayor seguridad a las personas que utilizan esas vías mejorando las aceras, con restricciones de algunas
áreas para todos los transeúntes.

• Promover la movilidad no motorizada, tiene el propósito de preservar la integridad física de los ciudadanos

• Remozamiento y ampliación de isletas 

• Modificación e instalación de barandas

• Crear las facilidades de accesibilidad universal para las personas de movilidad reducida

• Habilitación de las nuevas áreas peatonales

• Iluminación de las áreas intervenidas

• Programas de educación vial dirigida a peatones y conductores

• Campañas educativas 

OBJETIVOS

ACCIONES





ETAPA 1

ESTACIONES DEL METRO DE SANTO DOMINGO

PUNTOS DE ALTA CONCENTRACIÓN PEATONAL DE LA CIUDAD



UBICACIÓN INTERVENCIONES ACCIÓN PEATÓN SEGURO    I      ESTACIONES LINEA 1 Y 2 DEL METRO DE SANTO DOMINGO



ESTACIONES DEL METRO SD INTERVENIDAS

NIVEL CRITICO



ESTACIÓN METRO PEDRO MIR   I  AV. KENNEDY – AV. LINCOLN    I SITUACIÓN INICIAL



SITUACIÓN INICIAL



ESTACIÓN METRO PEDRO MIR   I  AV. KENNEDY – AV. LINCOLN    I MEJORA EN EJECUCIÓN



CONTRUCCIÓN DE RAMPAS CON ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

RETIRO DE LA OBSTRUCCIÓN PARA EL PASO 
PEATONAL

ESTACIÓN METRO PEDRO MIR   I      MEJORA EN EJECUCIÓN



SEMAFORO 
PEATONAL

RAMPA  PROYECTADA CON CRUCE PEATONAL 
QUE CONECTA NIVEL DE CALZADA CON ACERA

AUMENTO ANCHO DE CRUCE PEATONAL

REBAJE A NIVEL DE CALZADA

ESTACIÓN METRO PEDRO MIR   I      MEJORA EN EJECUCIÓN



ESTACIÓN METRO AMIN ABEL HASBÚN      I      SITUACIÓN ACTUAL

VOL PEATONES
Vol. HP AM : 5, 538 peat/hr
Vol. HP PM: 5, 827 peat/hr



ESTACIÓN AMIN ABEL HASBUN      I      MEJORA PROPUESTA



ESTACIONES DEL METRO SD INTERVENIDAS

NIVEL MEDIO





ESTACIONES DEL METRO SD INTERVENIDAS

NIVEL BÁSICO























ACTIVIDADES REALIZADAS PARA MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL EN DIFERENTES PERÍODOS DEL AÑO



PRÓXIMOS PASOS

Abril 2018, Panamá

. Diseño de vías para una movilidad sostenible, priorizando
como un cambio de paradigma al peatón, esto en 
coordinación con el BID, las alcaldías y MOPC mediante un 
taller a mediados de Mayo 2018

. Ampliación de Programa Peatón Seguro a nivel nacional.

. Implementación de programas de educación vial a nivel
nacional focalizado a los peatones

. Se esta trabajando las nuevas integraciones por la 
ampliación de la Línea 2B del METRO y del Teleférico. 



DIRECCIÓN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

PROYECTO PEATON SEGURO –PROPUESTA ENTORNO ESTACIÓN PEDRO MIR 
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ANÁLISIS SITUACIÓN ACTUAL  DE MOVILIDAD  CRUCE AV. LINCOLN - AV. KENNEDY
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L E Y E N D A

Continuidad

Tipo de conexión

Conexión

Moderada. El cruce no es directo, sin embargo cuenta con pasos peatonales.

Alta. El cruce no es directo sin embargo cuenta con pasos peatonales.

Insuficiente. Pasos peatonales sin semáforo peatonal.

Accesibilidad para

personas con

movilidad reducida

Moderada. Rampas que facilitan el cruce para el peatón con algunas

interrupciones de isletas sin rebaje.

Seguridad

Alta. Buena iluminación durante la noche. Existe una actividad alta.

Conflicto peatón/motorizado.

Cruce peatonal improvisado.

Permeabilidad Peatonal Conflictos

Obstáculo en cruce peatonal

Agrupación de peatones, parada de

transporte público improvisado.

Entrada y salida de vehículos.

Salida vehicular obstruyendo

el tráfico en sentido Sur-Norte.

B

Salida vehicular/Parada de

transporte público improvisado.

AutoCAD SHX Text
C:\Users\sheila.guerrero\Desktop\INTRANT\ARCHIVOS\ÁGORA MALL\Propuesta Agora Mall.dwg



TÍTULO (SEPARADOR)SEPARADOR

DIRECCIÓN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

AFORO PEATONAL



O

N

S-1

S-2

E-1

E-2

• Horarios Conteo :7-9 a.m./4-6 
p.m.

• Movilización peatonal promedio : 
> 6,000 personas/tanda

• >700  personas/15 minutos
• HP Matutino7.45-8.45 a.m.
• HP Vespertino: 5-6 p.m.

DIRECCIÓN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

AFORO PEATONAL AV. ABRAHAM LINCOLN – AV. JOHN F. KENNEDY



318
Peat/hr

83
Peat/hr

729
Peat/hr

839
Peat/hr

812
Peat/hr

278

TANDA MATUTINA
HP: 7.45-8.45 a.m.

Vol.: 3,059 peatones
Norte: 3%
Sur: 51%
Este: 36%
Oeste: 10%
Tendencia de viaje: Este y Norte

AFORO PEATONAL AV. ABRAHAM LINCOLN – AV. JOHN F. KENNEDY

DIRECCIÓN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE



517
Peat/hr

104
Peat/hr

629
Peat/hr

1,590
Peat/hr

706
Peat/hr

497
Peat/hr

TANDA VESPERTINA
HP: 5-6 p.m.

Vol.: 4,043 peatones
Norte: 3%
Sur: 55%
Este: 30%
Oeste: 13%
Tendencia de viaje: Este y oeste

AFORO PEATONAL AV. ABRAHAM LINCOLN – AV. JOHN F. KENNEDY

DIRECCIÓN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE



AFORO PEATONAL AV. ABRAHAM LINCOLN – AV. JOHN F. KENNEDY

DIRECCIÓN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE



AFORO PEATONAL AV. ABRAHAM LINCOLN – AV. JOHN F. KENNEDY

DIRECCIÓN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE



TÍTULO (SEPARADOR)SEPARADOR

DIRECCIÓN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

PROPUESTA DE MOVILIDAD



- REBAJE EN ISLETA CENTRAL 
(DEJAR A NIVEL DE CALZADA),
- AUMENTAR SECCIÓN LONGITUDINAL
CRUCE PEATONAL 

- AMPLIAR CANALIZACIÓN PARA MAYOR 
CAPACIDAD DE PEATONES.
- RAMPAS PARA ACCESIBILIDAD
- REDUCTORES DE VELOCIDAD
- SEÑALES VERTICALES DE CRUCES 
PEATONALES EN INTERSECCIONES
-REMOVER GARITA Y PUBLICIDAD PARA
MEJORAR VISUALES Y OPTIMIZACIÓN ESPACIAL 

A

ELIMINAR
AGREGAR

BARRERA FÍSICA QUE CANALICE AL PEATÓN 
QUE SALE DESDE EL ACCESO EN LA AV. 
KENNEDY HACIA EL CRUCE SEGURO EN 
LA INTERSECCIÓN

PROPUESTA DE MOVILIDAD CRUCE AV. LINCOLN - AV. KENNEDY

D

C

- PASARELA DE CONEXIÓN
CRUCES PEATONALES
- SEMÁFOROS PEATONALES

E

-ACCESO PEATONAL: ABERTURAS 
EN BARANDAS QUE COINCIDAN 
CON CRUCES SEÑALIZADOS

F

ACCESO PEATONAL KENNEDY

ACCESO PEATONAL LINCOLN

BARRERA VEGETAL EN ISLETA
CENTRAL AV. LINCOLN Y LÍMITES 
DE PROPIEDAD ÁGORA MALL QUE 
IMPIDAN EL CRUCE DE PEATONES

B

A

C

D

E
ACCESO PEATONAL KENNEDY

BARANDA PEATONAL

BARRERA 
VEGETAL

B

F

D-1

D-1

REFERENTES

AV. A. LINCOLN
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ÁREA PARADA 
PROPUESTA
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HORARIO DE CONTEO: 9.00 A.M. – 12.00 M.

VOL. PROMEDIO: 7,376 PEATONES

HP: 9.00 – 10.00 A.M.

VOL.:  2,309 PEATONES
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(CIRCULACIÓN PEATONAL)
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DESTACAR
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CABINA DE ESTACIÓN

PUERTA DE

ENTRADA
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B

A
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C

D

D

C

V O L Ú M E N E S   P E A T O N A L E S   A F O R A D O S

TANDA MATUTINA

TANDA VESPERTINA

HORARIO DE CONTEO: 4.00 P.M. – 7.00 P.M.

VOL. PROMEDIO: 11,004 PEATONES

HP: 5.45 – 6.45 P.M.

VOL.:  4,354 PEATONES

L E Y E N D A

CIRCULACIÓN PEATONAL

EXISTENTE

ESTACIONAMIENTO DE

TRANSPORTE PÚBLICO

RUTA DE CORREDOR

CIUDAD JUAN BOSCH

RUTA DE CORREDOR

NORTE
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DETALLE 3

NIVELACIÓN DE ACERA - BOLARDOS
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ZONA DE RESGUARDO

EN CASO DE

EMERGENCIA
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