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GENERALIDADES

Republica Dominicana es reconocida como uno de los principales destinos turisticos de la region
del Caribe, siendo la Zona Norte uno de los polos mas importantes, destacando la provincia Puerto

Plata como el eje motor del mismo.

La provincia Puerto Plata, con una extension territorial de 1,805.63 Km.2, limita al Norte con el
océano Atlantico, al Este con la provincia Espaillat, al Sur con las provincias Santiago y Valverde

y al Oeste con la provincia Montecristi.

El municipio cabecera es San Felipe de Puerto Plata, con una extension territorial de 503.02
Km2. y una Poblacién de 158,756 habitantes (Censo 2010).

PROVINCIA PUERTO PLATA N

» REPUBLICA DOMINICANA

Localizacion Provincia en el Pais
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De acuerdo con informaciones suministradas por las autoridades locales del municipio y por
personal de la empresa administradora del Puerto Turistico y de Carga Taino Bay Puerto Plata,
en la temporada alta de cruceros se presentan conflictos en las vias principales de la ciudad que
comprometen la seguridad vial y la movilidad del entorno de la terminal. Entre estos conflictos se
destaca la falta de seguridad de la movilidad peatonal en el Centro Histérico de Puerto Plata; asi
como también, el congestionamiento vehicular en la C/ Antigua Via Férrea, el cual es causado
principalmente por las actividades de la terminal de carga del puerto, donde los vehiculos pesados

realizan cola en ambos sentidos de la via para acceder al puerto.

Tomando en consideraciéon que el personal de Taino Bay Group, empresa administradora ‘del
puerto, presentd una propuesta de movilidad en el entorno-de la terminal para enfrentar estas
dificultades, donde en la temporada de cruceros esperan alcanzar mas de 5 mil personas, el
presente informe esta enfocado en el andlisis de la misma, y las posteriores recomendaciones de

lugar. A continuacion, se presenta el detalle de las medidas que propone Taino Bay Group:

e Cambio de sentido de circulacién de las siguientes vias:

- Antigua Via Férrea, tramo Av. Penetracion Portuaria / Calle Prolongacion Duarte (de

doble via a una via en sentido O-NE).

- Calle Duarte, tramo Av. Cnel. Francisco Alberto Caamano Defi6 / Calle José del Carmen

Ariza, (de una via en sentido E-O a una via en sentido O-E).

- Calle Prolongacion Restauracion (de doble via a una via en sentido NE-SO).

@ . DIRECCION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
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La circulacion en sentido contrario al patron vial existente en la ruta turistica por el Centro

Histdrico, en las siguientes vias:

- La Calle Beller, tramo Calle 30 de Marzo / Calle José del Carmen Ariza, (de una via en

sentido O-E a una via en sentido E-O)

- Calle Antera Mota, tramo Calle José del Carmen Ariza / Calle Separacién, (de una via

en sentido E-O a una via en sentido O-E)

Circulacion y zona de espera del transporte de carga por la Calle 6, Ens. Dubeau (Barrio

Los Callejones) y la Calle 1, Barrio La Viara.

e Cierre de la Calle Aduana en su interseccion con la Calle Prolongaciéon Duarte (barrera

vegetal).

e Colocacion de Semaforo y Cruce Elevado en la interseccion de la Av. Cnel. Francisco

Alberto Caamaio Dend / Calle Duarte.

e Peatonizacion programada en diferentes vias del Centro.Histdrico.

Para esta evaluacion se considero:

El impacto del trafico en la entrada y salida de los vehiculos de carga hacia y desde el

puerto

e El comportamiento del flujo vehicular por las actividades del Puerto de Carga y la Terminal
Turistica Taino Bay

e El estacionamiento

e La condicidn fisica de la via

e Y la sefializacién horizontal y vertical
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AREA DE ESTUDIO

El area bajo estudio en la ciudad de San Felipe de Puerto Plata se encuentra en el entorno del
Puerto de carga y la terminal turistica, delimitada por los siguientes puntos:

+Al Norte: Océano Atlantico

+Al Sur: Av. Manolo Tavarez Justo

+Al Este: Av. Francisco Alberto Caamano y Centro Historico
Al Oeste: Av. Penetracion Portuaria y Barrio La Viara
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Ubicacion Area de Estudio
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LEVANTAMIENTO DE LAS VIAS QUE INTERVIENEN EN LA PROPUESTA:

> Antigua Via Férrea (tramo Av. Penetracion Portuaria / Calle Prolongacién Duarte):

Propuesta por Taino Bay: S£h .
Cambiar de doble sentido s
de circulacion (O-NE /
NE-O) a un solo sentido
de circulacion (O-NE)
INTERVENCIONES TUYO

PUERTO PLATA

Es una via de conexion entre la Av. Francisco Alberto Caamano Dend y la Av. Penetracion
Portuaria, posee una longitud de 600.00 m y una seccion de calzada de 14.50 m, funciona en

doble sentido de circulacion.

En la actualidad la Antigua Via Férrea presenta congestionamiento vial resultado de la movilidad
vehicular por la generaciéon de viajes relacionados con las operaciones de carga del puerto, la
cola de espera de los vehiculos de carga, el estacionamiento en ambos lados de la via (en
ocasiones en sentido contrario a la circulacidon y/o en doble fila), la falta de sefializacidn, entre

otros.
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> Calle Duarte (tramo Av. Cnel. Francisco Alberto Caamaiio Defi6 / Calle José del Carmen

Ariza):

Propuesta por Taino Bay: Cambiar el sentido de circulacion de una via en sentido Sureste —

Noroeste (SE-NO) a una via en sentido Noroeste - Sureste (NO-SE).

Este tramo de la via con una longitud de 310.00 m y una seccién de calzada de 3.60 m, forma
parte de las vias mas importantes del Centro Historico, ya que su extremo Sureste intercepta con
dos de los principales hitos de la ciudad, como son: el Parque Independencia y la Catedral de San

Felipe Apostol.

> Calle Prolongacion Restauracion:

Propuesta por Taino Bay: -
A P
Cambiar de doble sentido e (VAN
| e | :.g’%% ¢ qu
de circulacién (E-O / O-E) RN s
. C/ Prolongacion Restauracion A [ Y
a un solo sentido de D eiER
. A ey g
circulacion , (E-O), para % 08 <
retorno y facil acceso de l [ o% ;
los vehiculos de carga a la ™ G e oy l .f!
r g
bascula y los autobuses i s
5 L :
de tour al area de drop- K |
off. INTERVENCIONES TUYO

PUERTO PLATA

La Calle Prolongacién Restauracion, es una via de conexidon entre la Av. Francisco Alberto
Caamano Dend y la Antigua Via Férrea, posee una seccion promedio de 8.75 m, no tiene asfalto,
ni aceras y solo un tramo de contenes. En su interseccion con la Av. Francisco Alberto Caamaiio

Defd existen unas casetas que reducen la seccidn de la via.



q; INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE TERRESTRE

> Calle Beller y Calle Antera Mota:

Propuesta por Taino Bay:

Circulacion en sentido

contrario al patrén vial

existente en la ruta ,
RUTA TURISTICA

turistica por el Centro P . CENIRCHIS ORI

vias:

PUERTO PLATA

La Calle Beller, tramo Calle 30 de Marzo / Calle José del Carmen Ariza, (de una via en sentido

O-E a una via en sentido E-O).

Calle Antera Mota, tramo Calle José del Carmen Ariza / Calle Separacién, (de una via en sentido

E-O a una via en sentido O-E).

> Calle 6, Ens. Dubeau (Barrio Los Callejones) y Calle 1, Barrio La Viara:

Propuesta por Taino Bay:

Circulacion de los vehiculos
de carga desde la Av.
Francisco Alberto Caamafio
Defd por la Calle 6 y zona de

espera en la Calle 1, para o
Barrio

entrar al muelle sin utilizar la ~ LaViara =~ === —
ELi - Ens. Dubeau
(Los Callejones)

Antigua Via Férrea.

e P —

INTERVENCIONES TUYO

PUERTO PLATA
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Estas son vias de uso residencial y educativo, la Calle 6 posee una seccidon de calzada promedio
de 6.00 m, funciona en doble sentido de circulacidon, con estacionamientos a un lado; también
existen dos centros educativos (Escuela Basica San Antonio y Centro Educativo Parroquial San

Martin de Porres).
La Calle 1, Barrio La Viara, (tramo Av. Penetracion Portuaria / Calle 6, Ens. Dubeau), posee una
longitud de 175.00 m y una seccion de calzada de 6.15 m y 12.30 m, este tramo de la via del

lado Oeste bordea la Escuela Basica San Antonio y del lado Norte y Este el uso de suelo es

residencial.

> Calle Aduana:

Propuesta por Taino Bay:

Cierre permanente de la Calle
Aduana en su interseccién con la
Calle Prolongacion Duarte,
mediante la colocacién /de' una

barrera con vegetacion para-que

la circulacion de los vehiculos no

interfiera con el recorrido de los

eco-trollys. P -
INTERVENCIONES TUYO

PUERTO PLATA

Esta via funciona en doble sentido de circulacion, tiene una longitud de 270.00 m, el ancho de

calzada se divide en dos tramos: un tramo de 6.50 m y otro de 15.85 m.

En el entorno se encuentran ubicadas las oficinas de la Direccion de Aduanas, CESTUR, Policia
Municipal, Estacionamiento Municipal, con una capacidad para 340 vehiculos aprox., incluyendo

12 para autobuses.

También circulan vehiculos de carga que ingresan al area del puerto para las operaciones de

carga y descarga de mudanzas.
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> Calle Prolongacion Duarte:

Propuesta por Taino Bay:

Colocacion de isletas para
la separacién de carriles,
dejando los carriles del
lado Este de uso exclusivo
para el recorrido de los
eco-trollys y del lado Oeste

solo de salida para los

vehiculos que salen de la

|
INTERVENCIONES TUYO

PUERTO PLATA

Antigua Via Férrea.

La Calle Prolongacion Duartefunciona en-doble sentido de circulacién(N=S/ S-N), es la via que
da continuidad a la Calle Duarte conectando-el-Centro Histérico-con da-Antigua Via Férrea y la
parte Oeste de la ciudad.

En su interseccidon con la Av. Francisco Alberto Caamafio Defid, presenta una reduccion de la
seccion de su calzada de 12.50 m a 9.60 m debido a la existencia de una estructura para la

canalizacion de agua de una cafiada techada.

DIRECCION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
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> Interseccion Av. Cnel. Francisco Alberto Caamaiio Deiiéo / Calle Duarte —

Calle Prolongacion Duarte:

Propuesta por Taino Bay:

Colocar un Semaforo vy
un  Cruce  Peatonal
Elevado, para el paso
seguro de los peatones y

los eco-trollys.

INTERVENCIONES TUYO

PUERTO PLATA

Estas vias son muy importantes-en la ciudad:

- La Av. Francisco Alberto Caamano Defd funciona en doble sentido de circulacién (NE-SO
/ SO-NE), es una via de conexién entre la Av. Manolo Tavarez Justo y la Av. Gregorio

Luperdn, posee una longitud de 1.5 Km y una seccion de calzada de 14.50 m.

- La Calle Duarte funciona en un solo sentido de circulacién (SE-NO), es una via de conexion

directa desde el Centro Historico hacia la Terminal Turistica.

- La Calle Prolongacidon Duarte es la continuidad de la Calle Duarte a partir de la Av.

Francisco Alberto Caamaiio y funciona en doble sentido de circulaciéon (SE-NO / NO-SE).

@ . DIRECCION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
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Conclusion:

Luego de analizar la propuesta de movilidad presentada por Taino Bay Group y realizar
levantamientos de campo, tanto en el entorno del area del puerto de carga como en la terminal
turistica Taino Bay, se concluye que debido al futuro desarrollo del area, la coexistencia de las
operaciones de logistica del puerto de carga, la terminal turistica y su interaccién con la ciudad,
se incrementara la movilidad vehicular y peatonal; en consecuencia, se hace necesario
implementar medidas durante la temporada alta de cruceros donde se prevé la visita de 5,000
turistas de manera simultanea, de acuerdo a lo expresado por los responsables de la terminal y

a la agenda de llegada de cruceros recibida, programada para iniciar este fin de afo.

Con la finalidad de mejorar la circulacidn y la seguridad en los desplazamientos tanto de peatones
como vehiculos de motor, se recomienda que las siguientes medidas sean
implementadas solo en periodos criticos o de alta demanda (la terminal ha expresado
que las horas de alto flujo son entre 8:00 am — 4:00 pm), implementandose como un
plan piloto durante 60-90 dias, pudiendo evaluar asi los resultados de la misma y
tomar en consideracion cuales podrian seguir de manera permanente. Cabe destacar
que estas medidas fueron socializadas con la parte interesada, las cuales quedaron
de acuerdo con lo establecido, también con la Gobernacion y Alcaldia de Puerto Plata.

Las medidas recomendadas como parte del plan piloto (de manera temporal durante los

periodos de alta demanda) son las siguientes:
e En relacion a la propuesta de cambio de sentido de circulacion en diferentes vias:
- Cambiar el sentido de circulacién de la Antigua Via Férrea de doble sentido de

circulacion a un solo sentido O-NE, la misma debe estar sefalizada de la manera

correspondiente.
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- Cambiar el sentido de circulacién de la Calle Prolongacion Restauracion de doble
sentido de circulacién a sentido Unico (E-O), la misma debe ser acondicionada (colocacién
de asfalto y construccidn de aceras y contenes); ademas la reubicacion de las casetas que
obstruyen el espacio publico y reducen la seccidn de la misma en su interseccion con la

Av. Francisco Alberto Caamano Defo.
Calle Aduana:

El cierre de esta via en su interseccion con la Calle Prolongacion Duarte estara sujeto a la
“No Objecion” por parte de las instituciones cuyos accesos serian limitados (oficinas de
la Direccion de Aduanas, CESTUR, Policia Municipal, el muelle de los pescadores, el area

de operaciones de mudanzas, estacionamiento municipal, entre otros).
Interseccion Av. Cnel. Francisco Alberto Caamaiio Deiid / Calle Duarte:

- El cruce peatonal que los solicitantes proponen para el paso seguro de los peatones es
elevado, el cual ya se encontraba en etapa de construccion al momento de la segunda
visita. El disefio del mismo -debe ser referido-a las.normas de-diseno establecidas-en-el
Manual on Uniform Traffic.Control Devices, MUTCD.-En caso de que no se corresponda
con lo establecido en este manual, los solicitantes deben indicar el manual utilizado para

los criterios de su construccion. Ver Anexo Detalle Cruce Peatonal Elevado.

@ . DIRECCION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE



q; INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE TERRESTRE

- Colocar la senalizacion vertical correspondiente, principalmente las sefiales preventivas.

- La propuesta de instalacién de semaforo en esta interseccién ha sido evaluada por el
Centro de Control de Trafico y justificado en la priorizacion y seguridad de los peatones,

se recomienda lo siguiente:

1. Para la visibilidad, ubicar los cuerpos semafdricos vehiculares de cada acceso del lado
mas alejado de la interseccién, como establece el MUTCD 2009, en su capitulo 4D,
“Traffic Control Signal Features”, secciones 4D-11, 4D-12 y 4D-14. Ver plano anexo
Propuesta CCT. En el caso de las fases semafdricas y ubicacion de los cuerpos

peatonales, mantenerlos como lo indica Taino Bay.

2. Con respecto a la obra civil, la cimentacién debe ser de 1.20 m3, los pernos de 1”, la

arena lavada y el hormigdn de resistencia 210 Kg/cm2.
3. Colocar sefal vertical de “No Doble Derecha en Rojo” en el acceso Sur, C/ Duarte, y
una'aérea de “En Giro Izquierda Ceda el Paso” en la estructura semaforica de la C/ Beller.
*Ver informe Anexo

e Calle Prolongacion Duarte:

La isleta central propuesta debe realizarse con urbanismo tactico, es decir con elementos

de manera temporal. Por este motivo, se recomienda realizarse mediante maceteros (como

@ . DIRECCION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
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Para esta via se debe contemplar la adecuacion de la estructura que canaliza el agua del
arroyo, en la interseccién con la Av. Francisco Alberto Caamaiio Defid, con la finalidad de
mantener la continuidad de la seccion de 12.50 m, habilitando dos carriles en cada sentido

de circulacion.

Ruta y zona de espera de los vehiculos de carga desde la Av. Gral. Gregorio

Luperon (Malecon) hacia el Puerto:

- La ruta de los vehiculos de carga desde la Av. Gral. Gregorio Luperdn (Malecdn) hacia el
Puerto debera realizarse por la Av. Francisco Alberto Caamaino Defid — Av. Manolo Tavarez
Justo — Av. Penetracion Portuaria (con la finalidad de que estos vehiculos que actualmente
circulan por la Antigua Via Férrea utilicen la Av. Penetracion Portuaria) conforme a la
propuesta.

*Vler Plano Ruta y zona de espera de los vehiculos de carga hacia el puerto.

- No es factible la utilizacion de las vias internas del Ens. Dubeau (Barrio Los Callejones)
y Calle 1, Barrio La Viara, para la circulacién y zona de espera de vehiculos pesados (alto
numero de puntos ciegos); 'ya ique aumentarial el riesgo 'de ‘accidentes de transito por
atropello, por ser vias de uso residencial y-educativo, )ademas-de seccién de ancho muy

limitadas para el transito de vehiculos de esta dimension.

En ese sentido, con el objetivo de mejorar la movilidad vehicular en el Ens. Dubeau (Barrio
Los Callejones), se propone establecer un patrén de circulacién vial con las calles 2, 4, 6,
10y 12, en el tramo de la Av. Francisco Alberto Caamano Defd y Calle 3, por las razones

explicadas previamente. *Ver Propuesta Patron de Circulacién Vial Ens. Dubeau.
Ruta Turistica:
- Para realizar la ruta de los eco-trolly, se puede seguir respetando el patrén de circulacién

vial existentes cuando sea con trafico mixto. Si se realiza dentro de la malla peatonal el

cambio de sentido propuesto en estas vias no es necesario, ya que se realizarian cierres
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provisionales para evitar el transito de vehiculos de motor dentro de esta area.

Se debe sefalizar esta ruta.

- Extender ruta turistica hasta conectar con el Malecdn, teniendo como grandes hitos de
conexion el Puerto — Centro Histérico — Malecén; debe implementarse un circuito que
permita realizar el transbordo de pasajeros a la derecha de la costa, ya que el cruce de
manera peatonal de la Av. Gral. Gregorio Luperdn (Malecon) se realiza sin dispositivos de
control de trafico que aseguren la integridad fisica de los turistas.

*Ver Plano Mejora Conexion Vial Puerto-Centro Historico-Malecon.

Area Peatonal:

- Peatonalizar la Calle Duarte, (tramo Av. Cnel. Francisco Alberto Caamano Deno /
Calle José del Carmen Ariza), en los dias y horarios cuando se implemente el plan
piloto, permitiendo exclusivamente la circulacién del trolly que transporta turistas

desde la terminal al Centro Histérico y otros puntos de interés.

- En caso de extender el area peatonal, la programacion del periodo que los turistas la

utilizara debera ser socializada con las autoridades locales para su implementacion.

- La misma debe realizarse en dias y horarios programados, de acuerdo a los cruceros
que segun los solicitantes presentara alto flujo peatonal entre 8:00 am y 4:00 pm,
dicho periodo debe ser socializado con las autoridades locales y establecer rutas
alternas vehiculares a realizar durante los cierres de vias. También debe incluirse la
sefalizacion correspondiente con dispositivos de cierre moviles que impidan la

violacion de la medida y la circulacién de vehiculos de motor en la zona.
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Implementacion y Monitoreo del Plan Piloto “Puerto Plata se Moviliza en

Temporada de Cruceros”:

- Para la ejecucién del mismo se recomienda colocar sefales temporales de acuerdo a

lo que se establece en los manuales de sefializacion.

- Socializar con las autoridades locales y comunicar del Plan Piloto a la ciudadania

previo a la implementacion del mismo.

- El periodo del Plan Piloto debe establecerse en coordinacion con las autoridades
locales, se recomendd que se implemente por un periodo de 60 a 90 dias; y, luego de
la retroalimentacion sobre los resultados del mismo, mediante ordenanza municipal

hacer fijas las medidas que fueron efectivas.

- Durante la implementacion del mismo, las autoridades locales deberan monitorear las

intervenciones y realizar los ajustes necesarios.

- Que Taino Bay Group realice junto a las autoridades locales una;campana mediatica
de ‘comunicacién-que informe-tanto,alos propietarios- de-negocios, residentes y
usuarios visitantes, sobre las peatonalizaciones y los cambios de sentido vial que se
realizaran en el plan piloto, esto con tiempo previo a la implementacidon. Mantener
divulgacién permanente de los dias y horas programadas para el cierre de las

diferentes vias del Centro Historico.
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Anexo 1 — Levantamiento Fotografico

Anexo 2 = Plano de Patron de._Circulacion Vial-Existente

Anexo 3 — Plano de Intersecciones Semarorizadas

Anexo 4 — Plano de Rutas de Vehiculos de Carga hacia el Puerto

Anexo 5 — Plano de Mejora de Conexion Puerto — Centro Historico — Malecon

Anexo 6 — Plano de Detalle de Cruce Peatonal Elevado
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Levantamiento Fotografico

> Antigua Via Férrea (tramo Av. Penetracidn Portuaria / Calle Prolongacion Duarte)

En las imagenes se observa la falta de sefializacion en la via, el irrespeto al sentido de
circulacion y el doble estacionamiento por parte de los vehiculos de carga que esperan

para entrar al puerto.
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> Calle Duarte (tramo Av. Cnel. Francisco Aberto Caamafiio Def6 / Calle José del Carmen
Ariza)

Parque Independencia

La Calle Duarte esuna de las principales vias del Centro Histérico, conecta con el Parque Independenciay con la
Catedral de San Felipe Apodstol. Esta via funciona en sentido Sureste — Noroeste (SE-NO), y posee una calzada

adoquinada de 3.60 m, separada de las aceras por medio de pilotillos.
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> Calle Prolongacion Restauracion

Es una via de conexion entre la Av. Francisco Alberto Caamaiio Defid y la Antigua Via Férrea, en las imagenes se

observa que no tiene asfalto, aceras, y solo un tramo posee contenes.

En su_interseccion con la Av..Francisco Caamafio.Defid.existen unas casetas que reducen.la seccion de la via.

> Calle Beller.y Calle Antera Mota:

MR RESTRE!

Calle Beller Calle Antera Mota

La Calle Beller es la principal via de conexidn entre la Av. Francisco Alberto Caamafio y la Av. Luis Ginebra en
sentido NO-SE, cruzando por el Centro Historico.

La Calle Antera Mota funciona en sentido Sureste — Noroeste (SE-NO).
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> Calle 6, Ens. Dubeau (Barrio Los Callejones) y Calle 1, Barrio La Viara:

Calle 6 (Ens. Dubeau)

Calle 1 (Ens. La Viara)

Ambas vias son de uso residencial y educativo, funcionan en doble sentido de circulacidn con una seccidon de
calzada de 6.00 m, con estacionamientos a un lado; en la interseccidon de ambas vias se encuentran ubicados la

Escuela Basica San Antonio y Centro Educativo Parroquial San Martin de Porres.
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> Calle Aduana

Esta via funciona en doble sentido de circulacion, elancho de 6.50 my 15.85 m.
En el entorno estan ubicadas las oficinas de la Direccion de Aduanas, CESTUR, Policia Municipal, estacionamiento

municipal, entre otros.
En su interseccion con la Calle Prolongacion Duarte se encuentra el area del puerto para las operaciones de

mudanzas.

> Calle ProlongacionDuarte

La Calle Prolongacion Duarte en su interseccion con la Av. Francisco Alberto Caamafio Defid, presenta un
estrechamiento en la seccidn de su calzada debido una estructura para la canalizacion de agua de una cafiada,

como se muestra en la imagen de la derecha.
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> Interseccion Av. Cnel. Francisco Alberto Caamaiio Deii6 / Calle Duarte

La Av. Francisco Caamafio es una
de las principales vias de la ciudad,
conectalaAv. Gregorio Luperon con
la Av. Manuel Aurelio Tavarez Justo.

La / sefalizacion. 'horizontal esta

desgastada.

La Av. Penetracion Portuaria es la principal via de acceso al Puerto, por lo que es utilizada como zona de espera

por los vehiculos de carga.
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F INTRANT

Equipo Técnico de la Direccion
Movilidad Sostenible del INTRANT-
Santiago se relne con la Dra. Claritza
Rochtte, Gobernadora Provincial de
Puerto Plata, representantes de la

Alcaldia Municipal y Taino Bay Group,
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ANEXO 3:

Plano de Intersecciones Semaforizadas
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INTERSECCIONES SEMAFORIZADAS

&

OCEAND ATLANTICO

'g No. —
01 | Av. Manolo Tavare ente a la U L]
02 | Av. Manolo Tavarez Calle Principal (San Marcas)

71|l 03 | Av. Manolo Tavérez Justo (Entrada Tel
04 | Av. Manolo Tavarez Justo / Av. Pene
Av. Manolo Tavarez Jus‘t’n / Av. Franc|
06 | Av. Manalo Tavarez Justo / Calle Los
07 | Av. Manolo Tavarez Justo / Calle Ped
08 | Av. Manolo Tavarez Justo / Calle Principal {Mirador Sur)
09 | Av. Manolo Tavarez Justo / Av. 26 de Agosto

10 | Av. Manolo Tavarez Justo / Calle Principal (Urb. Torre Alta
11 | Av. Manolo Tavarez Justo / Av. Hnas. Mirabal

Av. Manolo Tavarez Justo / Frente Supermercado Jumbo)
13 | Carretera Luperén / Calle Principal Sabana Grande

14 | Av. José Eugenio Kunhardt [ Av. 27 de Febrero.

Av. José Eugenio Kunhardt / Av. Gral. Imbert Barrera

16 | Av. José Eugenio Kunhardt / Calle Villa Nueva

17 | Av. José Eugenio Kunhardt / Calle Pedro Clisante

18 | Calle ion / Calle Salomé Urefia.

19 | cale / Calle Antera Mota.

20 | calle ! Calle Beller

21 | Calle ion / Calle 12 de Julio

22 | Calle Antera Mota / Calle José Ramén Lopez

23 | Calle Antera Mota / Calle Virginia Ortega

24 | Av. 27 de Febrero / Calle Beller
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Plano de Rutas de Vehiculos de Carga hacia el Puerto
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ANEXO 5:

Plano de Mejora de Conexion Puerto — Centro Histdrico — Malecdn
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ANEXO 6:

Plano de Detalle de Cruce Peatonal Elevado
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Shared Streets

By removing the physical distinctions

b p , cycle, and

spaces, shared street treatments force
all users to share the street, increasing
awareness and reducing motor vehicle
speeds. See 10.4: Shared Streets.
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Figure 3B-30. Pavement Markings for Speed Tables or Speed Humps with Crosswalks
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Propuesta Patron de Circulacion Vial en el Ensanche Dubeau
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Informe Técnico Propuesta de Semaforo en Av. Francisco Alberto Caamaio Defié — C/ Duarte
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Supervision Propuesta Semaforo Av. Francisco Alberto
Caamano Defo — C/ Duarte
Puerto Plata
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MEMORANDUM DE EVALUACION TECNICA

De: Ing. Wendy Castillo Then Ing. Lenil Fernandez Tapia
Coord. Ingenieria de Trafico Técnico Ingenieria de Trafico
Centro de Control de Trafico Centro de Control de Trafico
Asunto: Supervision Propuesta Semaforo Av. Francisco Alberto Caamaio Defi6 — C/

Duarte, Puerto Plata
Fecha: 24 de noviembre 2021

Anexos: Plano propuesta Taino Bay & Plano propuesta CCT
Acta de Reunidn

Por este medio, se emiten las recomendaciones al proyecto de semaforo de la Av. Francisco
Alberto Caamano Dend — C/ Duarte, propuesto por Taino Bay, para mejorar el entorno de
la terminal turistica que tiene programado su apertura a mediados de diciembre 2021.

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Dado el levantamiento-de [lugar realizado-en. fecha-23/11/2021 (ver plano Propuesta
Taino Bay), se recomienda lo siguiente:

1. Para la visibilidad, ubicar los cuerpos semafdricos vehiculares de cada acceso del
lado mas alejado de la interseccion, como establece el MUTCD 2009, en su capitulo
4D, “Traffic Control Signal Features”, secciones 4D-11, 4D-12y 4D-14. Ver plano
Propuesta CCT. En el caso de las fases semaforicas y ubicacion de los cuerpos
peatonales, mantenerlos como: lo‘indica Taino Bay.

2. Con respecto a la obra civil, la cimentacion debe ser de 1.20 m3, los pernos de 17,
la arena lavada y el hormigén de resistencia 210 Kg/cm?.

3. Colocar sefial vertical de “No Doble Derecha en Rojo” en el acceso Sur, C/ Duarte, y
una aérea de “En Giro Izquierda Ceda el Paso” en la estructura semafdrica de la C/
Beller.

Estas recomendaciones fueron socializadas en campo con la empresa contratista y la
alcaldia. Ver Acta de Reunion.

Preparado por:

el Ebsn. &L/%@

Ing. Wendy Castillo Then Ing. Lenil Fernandez Tapia
Coord. Ingenieria de Trafico Técnico Ingenieria de Trafico
Centro de Control de Tréfico Centro de Control de Trafico
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PROPUESTA DE SEMAFORIZACION AV. FRANCISCO ALBERTO CAAMANO DENO - C/ DUARTE
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ANEXO 9:

Propuesta Taino Bay para Puerto Plata
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