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INTRODUCCION

La via analizada es una de las carreteras que comunica las Provincias Santiago y Valverde,
tramo comprendido entre las comunidades La Canela y Piedra Gorda (Ver Figura 1), la cual
posee un alto flujo vehicular, incluyendo vehiculos de carga que transportan productos agricolas
y dos rutas de transporte publico interurbano: los minibuses de la ruta Santiago-La Canela-

Amina y los carros de la ruta Santiago-Guatapanal-Jinamagao.

Esta evaluacion se realiza a solicitud del Sr. Leonardo Grulldn, Director de la Junta Distrital de
La Canela, quien procura colaboracion en el proceso de regularizacion del transito y la presencia
de agentes de la Direcciébn General de Seguridad de Transito y Transporte Terrestre
(DIGESETT) para la fiscalizacion de esta zona. En reunion con las autoridades del Distrito
Municipal también se hizo referencia sobre la necesidad de organizar el transporte de mototaxis

y el analisis de varios puntos en el recorrido de la carretera.

CARRETERA LA CANELA - PIEDRA GORDA
SANTIAGO DE LOS CABALLEROS

&

CAPILLA

PLATANAL
_ADENTRO

SESTO CONTROL
DE ANIMALES LOS

ALMACIGDS

Figura 1. Carretera La Canela — Piedra Gorda
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SITUACION ACTUAL

El tramo en estudio posee una longitud de 10.00 Kms y una seccién transversal de 7.20 mts de
calzada con un carril de 3.60 mts en cada sentido de circulacién. En el tramo principal del
Distrito Municipal La Canela la seccién de la via se amplia a 10.00 mts, con una longitud de
675.00 mts.

Distrito Municipal La Canela:

- En el tramo comprendido entre el puente y la Calle Prof. Juan Bosch, la calzada presenta
remocion del pavimento en el lado derecho, en sentido Este-Oeste, por la construccion
del Acueducto Ciudad Juan Bosch — La Canela.

- En la entrada del puente, vehiculos se estacionan en la acera y en la calzada, en el
sentido Oeste-Este (frente a la Cafeteria Manuel), provocando congestién vehicular.

- En la interseccion de la Carretera Principal / Calle Prof. Juan Bosch, existe un Cuerpo de
Semaforo fuera de servicio.

- Las lamparas decorativas ubicadas en la acera, obstaculizan la circulacion peatonal.

*Ver Anexo 1, Levantamiento Fotografico

- El transporte publico urbano se realiza en la modalidad de mototaxis (198 unidades),
distribuidos en 13 paradas, cuyos conductores no estan identificados, no utilizan el
casco protector y sélo el 15% posee licencia de conducir, segun datos suministrados por

las autoridades municipales.

- La sefalizacion horizontal presenta desgaste en un 50%, flechas direccionales mal
ubicadas y pasos peatonales incompletos. En algunos tramos de la Carretera La Canela-
Piedra Gorda la sefalizacion presenta desgaste en un 80%. Ver Anexo 1, Levantamiento

Fotografico.

- Falta sefalizacion vertical, algunas de las sefales existentes estan deterioradas y otras
no cumplen con los estandares de senalizacion establecidos en el Manual del Ministerio
de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC). Ver Anexo 1, Levantamiento Fotografico.
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Esta carretera posee tres curvas, donde es frecuente la ocurrencia de siniestros viales, segun

datos suministrados por las autoridades municipales; estas son:

*\/er Anexo 2, Localizacién Curvas Fuertes, Carretera La Canela-Piedra Gorda

1- Distrito Municipal La Canela:

En el Distrito Municipal La Canela existe una curva fuerte, denominada por la comunidad
“Curva de Menin”, cuya sefalizacién horizontal presenta desgaste y no posee la senalizacion

vertical correspondiente.

2- Paraje Platanal:

En este paraje existe una curva, en la cual estd ubicado el Centro Educativo Norma Lucrecia
Medrano, donde los vehiculos transitan a alta velocidad (observado durante la evaluacion), a
pesar de tener reductores de velocidad tipo Boyas y senalizacion horizontal de paso peatonal,
accion que representa un gran peligro para los estudiantes.

3- Paraje Piedra Gorda:

En este paraje se observan curvas fuertes y continuas, con depresion del terreno en el lado
izquierdo y cuneta en el lado derecho en sentido Este-Oeste, las cuales poseen senalizacion
horizontal desgastada y no tiene la sefializacién vertical ni la proteccion correspondiente.

*Ver Anexo 1, Levantamiento Fotografico
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CONCLUSION Y RECOMENDACIONES

Luego de haber identificado la problematica que afecta la movilidad en la Carretera La Canela —

Piedra Gorda, se recomienda lo siguiente:

Acciones Recomendadas:
» Reparacion del pavimento removido por la construccion del Acueducto Ciudad Juan

Bosch — La Canela.

= Completar Senalizacion Horizontal:
- Sefalizar los pasos peatonales.
- Eliminar flechas direccionales sefializadas en sentido contrario de la via y colocarlas en
el sentido correspondiente.
- Proporcionar mantenimiento continuo a la sefalizacion horizontal, especialmente en los
reductores de velocidad tipo Lomo, lineas de bordes blanca y linea central amarilla
divisoria de sentido de circulacién, para mantener a los conductores en el carril

correspondiente en las curvas y tramos requeridos.

= Poner en funcionamiento el semaforo existente en la interseccién Calle Principal / Calle

Prof. Juan Bosch, sélo con luz en destello.

= Prohibir el estacionamiento de los vehiculos en la acera y en la calzada frente a la
Cafeteria Manuel ubicada en la Carretera Principal (entrada del puente) en sentido Oeste-
Este.

= Reubicar las ldmparas colocadas en las aceras que obstruyen la circulacion peatonal.

= Completar la sefializacion vertical:
- Senales de Limite de Velocidad (Velocidad Maxima en el trayecto de la carretera), y
Velocidad Reducida a 200 mts. antes de las zonas requeridas, segun indique el Manual
de Senalizacién (MOPC).
- Sefial de Puente Angosto
- Sefial de Estrechamiento Asimétrico de la Carretera

- Senal de Pare, en las calles que intersectan con la via principal
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- Sefal de Zona Escolar, proximo a los centros educativos

- Senal de No Estacione, proximo al puente y frente Instituciones Publicas, tales como:
Ayuntamiento, Bomberos, Policia Nacional, etc.

- Sefal de Reductores de Velocidad

- Sefal de Curvas Suaves, Fuertes y Sinuosas, segun corresponda

- Sefal de No Rebase

- Sefial de Chevron

* Reubicar en el lado correspondiente la sefial de Lomo existente en la Carretera Principal
(frente a Repuestos La Canela), ya que esta ubicada en el sentido contrario de la via.

= Ajustar las sefales verticales que no se corresponden con los estandares:
Sefal Lomo en Piedra Gorda y Sefal Cruce de Vehiculos Pesados en el recorrido de la

Carretera La Canela—Piedra Gorda.

Mejoras Puntuales:

= En la Curva #1 (Menin), Distrito Municipal La Canela, colocar:
- Sefial No Rebase
- Sefial de Chevron
- Captafaros reflectivos para mayor visibilidad

*Ver Anexo 3a, Sefalizacion Curva #1 (Menin), Carretera La Canela-Piedra Gorda

= Enla Curva #2, Paraje Platanal, (Entorno al Centro Educativo Norma Lucrecia Medrano)
colocar:

- Bandas reductoras antes de la curva, en ambos sentidos de circulacion

- Reforzar los reductores de velocidad, agregando dos lineas de Boyas a las tres lineas
existentes

- Captafaros reflectivos para mayor visibilidad
- Senales de Curva, Zona Escolar y Reductores de Velocidad

*Ver Anexo 3b, Sefalizacion Curva #2 (Platanal), Carretera La Canela-Piedra Gorda
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= En la Curva #3, Paraje Piedra Gorda, colocar:
- Senal de curva correspondiente
- Sefial de Chevron
- Guardavias para seguridad vehicular
- Captafaros reflectivos para mayor visibilidad
*Ver Anexo 3c, Sefializacion Curva #3 (Piedra Gorda), Carretera La Canela-Piedra Gorda

= Se recomienda la colaboracion del Instituto Nacional de Transito y Transporte Terrestre
(INTRANT) en los departamentos correspondientes, para:
- Organizar el Transporte Publico Urbano en la modalidad de mototaxis.
- Impartir charlas de educacion y seguridad vial para concienciar a los
ciudadanos, especialmente choferes del transporte publico urbano e interurbano.
- Orientar a los conductores en el proceso de obtencién y renovacion de la

licencia de conducir.

*Todas las seiales deben ser realizadas de acuerdo a los lineamientos técnicos
para el diseio, confeccion e instalacion, establecidos en el Manual de
Sefalizacion Vial del Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones (MOPC).

Ver Anexo 4, Graficos Senalizacion Vertical.
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Anexo 1.

Levantamiento Fotografico

Equipo Técnico del INTRANT evalla
problematica en la Carretera La
Canela—Piedra Gorda, Municipio de

Santiago.
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Distrito Municipal La Canela

La seccion de la via en el tramo

principal del Distrito Municipal

La Canela, es de 10.00 mts.

La seccion estandar de la
carretera es de 7.20 mts.

Reductores de velocidad tipo
Lomo ubicados en Centros
Educativos e Instituciones

Gubernamentales.

sg&.lanueld
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1- Vehiculos estacionados en la acera y en la
calzada frente a cafeteria ubicada en la
entrada de un puente estrecho, sentido

Oeste-Este.

2-lamparas ubicadas en las aceras,

obstaculizan la circulacién peatonal.
3- Cuerpo de Semaforo fuera de servicio.

4- Sefal vertical de Lomo ubicada en el

sentido contrario de la via.
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Pasos Peatonales
sefializados con una
sola linea y Flechas
Direccionales en el
sentido contrario de la
via, frente a la Junta
Distrital.

Sefalizacion horizontal
indefinida, en la
interseccion  Carretera
Principal / Calle Prof.
Juan Bosch.

Pavimento removido
por la construccion

del acueducto.
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Curva #1 (Menin), Distrito Municipal La Canela

PLATANAL
ADENTRO

LOCALIZACION CURVA #1 (LA CANELA)
CARRETERA LA CANELA - PIEDRA GORDA

N

PIEDRA

ELfTUNEL

COLMADO EEIAne
ESCUELA
PAYERO NORMA LUCRECIA
MEDRANO
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E/
HATILLO

9,
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& g

PUESTO CONTROL
DE ANIMALES LOS
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PARROQUIA
IGLESIA

a® EVANGELICA

ESTACION
E “."D"‘ HATIVA

En esta fuerte Curva se observa que la
sefializacion horizontal presenta desgaste
y no posee la sefializacion vertical

correspondiente.

@ ‘ DIRECCION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE



F INTRANT

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE TERRESTRE

Curva #2, Paraje Platanal

PLATANAL
ADENTRO

LOCALIZACION CURVA #2 (PLATANAL)
CARRETERA LA CANELA - PIEDRA GORDA

HATILLO
SAN LORENZO

DE ANIMALES

PARROGUIA

IGLESIA

CANELA

ESTADIO

ESTACION

Escuela Basica Norma Lucrecia Medrano,
ubicada en una curva del Paraje Platanal.

En las imagenes se observan reductores de
velocidad tipo Boyas y sefializacion horizontal

de Paso Peatonal.
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Curva #3, Paraje Piedra Gorda

PLATANAL
ADENTRO

LOCALIZACION CURVA #3 (PIEDRA GORDA)
CARRETERA LA CANELA - PIEDRA GORDA

PLATANAL
ESCUELA
NORMA LUCRECIA
EDRANG

PUESTO CONTROL.
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T LoS
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PN

En estas imagenes se observan curvas
fuertes y continuas, con una depresion
por el lado izquierdo y una cuneta por el
lado derecho, en sentido Este-Oeste, sin
la sefalizacion  horizontal ni vertical

correspondientes.
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En el recorrido por la
Carretera La Canela -
Piedra Gorda se pueden
observar algunas sefiales
verticales deterioradas,
con Vvisibilidad obstruida
por ramas de arboles y
tubos doblados 0

chocados.
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Reunion en el Ayuntamiento del Distrito Municipal de La Canela

Equipo Técnico de la Direccion
Movilidad Sostenible del INTRANT-
Santiago en reunion con autoridades
del Distrito Municipal de La Canela,
el Sr. Leonardo Grullon, Director
Distrital, Regidores y Funcionarios de
la Junta Distrital.
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Carretera La Canela - Piedra Gorda
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Sefializacion Vertical Reglamentaria

R-17
“VELOCIDAD REDUCIDA™

Esta seflal se empleard en aquellos sitios donde por alguna circuns
tancia sea necesario efectuar una disminucion en la velocidad
normal de circulacion de lavia

La situacion de esta sefial dependerd de la velocidad de circulacion
y de aquella a la cual se debe disminuir

Se instala en las zonas de aproximacion a dreas pobladas de impor
tancia, en cruces y en cualquier otro tramo de via reglamentado,
o condicion de la misma que lo amerite

Esta seflal se usa acompaiada de la sefial R—-18 Velocidad Redu

cida a 200 mts.
2-43
R-18
“VELOCIDAD REDUCIDA A 200 MTS

Esta seflal e usa para indicar que o la distariciagspecificade onJa
misina se encontrard una sefial de VelocidedReducida (R-IM, la
cusl reagira en el tramo que comienza en e pento

VELOCIDAD
REDUCIDA

A 200mts

NOTA Pere dimanciones #e circule
wr -3

2-45



R-6
“NO ESTACIONE™

Esta seflal se utilizard para reglamentar las zonas en donde por
causas especiales se prohibe el estaci i de vehiculos. El
alince de esta prohibicion puede ser ingid i una
leyenda inscrita en la parte inferior de la sefial.

Deberd colocarse con una inclinacién no menor de 45° ni mayor
de 60° con respecto a la Ifnea del borde de la vfa, de forma que
sea visible por el trafico que se acerca.

En caso de contener flechas, éstas deben sefialar en la direccion
correcta de la zona restringida. En caso de zonas muy largas, se
deben instalar sefiales intermedias con flechas que sefialan en
ambos sentidos.

ser usadas para controlar la velocidad. Como
colocar la seflal de la interseccion debe es-

mts; para casos de radios muy altos, dicha
ximo de 16 mts. Su altura y distancia lateral
10 on ol acdpite 2.1.3
d desti a cruce de

seflal do "PARE"" se colocard del lado derecho de
canalizadas, la seflol “PARE" puede sor mas efectiva si es

regla general, que la sefial “PARE" ird colocada en la via
secundaria o en |4 de menor volumen de trénsito.

\ Nots  Dimensnes 60 sefabes -1 4 R-) e contimetrn
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“CURVA SUAVE, DERECHA O IZQUIERDA"

P-2A, P-28

entre 10° y 45° y un grado

de curvatura comprendido entre 4° y 20°. También servird para

con

|
§
;
5
i
i
W

indicar curvas con deflexion de mds de 45° y un grado de curva-
idad de disefio

tura comprendido entre 4° y 16°,

igual 0 mayor a la de la vfa, no se seflalizard, En el caso de una

curva compuesta, se seflalizara de acuerdo al caso mds desfavora-

Cuando la curva tenga una



P-28
“ZONA ESCOLAR"

La presencia de esta seflal indicard al conductor que debe dismi
nuir la velocidad, pues existen nifios que atraviesan la via

Debe colocarse en las proximidades de las escuelas, zonas escola
res y en sitios donde se haya ubicado una parada de autobuses
escolares. Esta sefal podrd complementarse con la seflal R-12,
que fijara el Ifmite maximo de velocidad

2-130

P-38
“DESPACIO”

El empleo dedesta sefal generaimente se reducird & las zonas
urbanas y s4 colocard en los sitios donde no es necesario que los
vehiculos efectden una detencién compieta, sino Unicaments
que disminuyan la velocidad.

2-150
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P-15
“LOMO"

Esta sefial se utilizard para indicar la proximidad de una elevacion
perpendicular al eje de la calzada

El uso del lomo y de la seflal correspondiente es estrictamente
urbano. No obstante, en caso de controles militares que lo exijan,
se instalard esta sefial a ambos lados de la via

2-100

P-14
“PAVIMENTO IRREGULAR (ESCALERILLAS)”

Se empleard cuando en el perfil de la carretera existan irreguitiri-
dades bruscas que sean lo suficientemente abruptas para’ crear
una condicidn peligross, csusar molestias) considerables a Tos
pasajeros, causar desplazamientos de la carga o desvigrel vehiculo
de su curso normal cuando viaja por esa seccidn de Carretera a una
velocidad 25§ mayor que la sstablecida en dich® seccién. No debe
sbusarse de su empleo, utilizandola s6lo en 108 casos verdaders-
mente peligrosos.

2-101







Chevron Alignment Sign
Manual on Uniform Traffic Control Devices, MUTCD (Pag. 109)

S

Wi-8

Truck Crossing Sign
Manual on Uniform Traffic Control Devices, MUTCD (Pag. 129)

W11-10
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