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INTRODUCCION

La C/ Alexander Fleming (tramo C/ 39 — Av. Ortega y Gasset), tiene longitud
aproximada de 230 metros, pavimento en buen estado, ancho promedio de calzada
de 7.0 m, un carril de circulacion por sentido (Este-Oeste y Oeste-Este) sin marcas

en el pavimento, uso de suelo mixto y velocidad de operacion inferior a 30 km/h.

C/ Alexander Fleming

Figura 1: C/ Alexander Fleming (tramo C/ 39 — Av. Ortega y Gasset).

En este tramo de via se observd la ocupacion de la calzada y las aceras por el
estacionamiento de vehiculos, irrespetando lo establecido en el Art. 237 de la Ley

63-17 — Lugares prohibidos para estacionar o detener un vehiculo.



OBJETIVOS

Objetivo General

e Mejorar la circulacion vehicular y peatonal de la C/ Alexander Fleming.

Objetivos especificos

e Realizar un analisis macroscopico para evaluar el comportamiento del cambio
vial propuesto.
e Efectuar una evaluacion integral, desde el punto de vista de transito y

movilidad urbana de las medidas propuestas, para reducir los niveles de

congestionamiento.
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SITUACION ACTUAL
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Volumenes de Tréafico

Para verificar el comportamiento en que se encuentra operando la C/ Alexander
Fleming se procedio a realizar levantamientos de voliumenes vehiculares, los cuales
tuvieron mayor énfasis en la determinacion de la distribucion vehicular tipica de la

zona y la estimacién de los volumenes de cada uno de ellos.

En la figura siguiente se presentan los planos de cargas vehiculares en tramos de
vias para la hora de maxima demanda (HMD) de la red a partir de la informacion de

aforos vehiculares obtenida en campo.

Figura 2: Plano de carga de volumenes vehiculares HMD, AM.




Figura 3: Plano de carga de volumenes vehiculares HMD, PM.

Figura 4. Plano de carga de volumenes vehiculares, dia promedio.
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De acuerdo a los datos mostrados en la figura anterior, se puede apreciar que en
un dia promedio representativo, el 67% de los usuarios circula en direccion Oeste-

Este, mientras que el 33% restante va en la direccion opuesta, Este-Oeste.

Se debe resaltar que esta via opera en un solo sentido (Oeste-Este) desde la C/
Pepillo Salcedo hasta la C/ 39. En la figura 6 se muestra el patron de circulacion de

las vias aledarias.

Figura 5. Patron de circulacion vias aledafias.
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Evaluacion de la via mediante recorrido de reconocimiento

Como parte de la evaluacion realizada en la C/ Alexander Fleming, se pudieron
identificar las principales causas que inciden en el congestionamiento de esta via.

Dentro de los cuales se puede resaltar:

e Reduccidn de la calzada por el estacionamiento vehicular en ambos lados de la
via.

Figura 6: Estacionamiento en ambos lados de la calzada.
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e Vehiculo estacionado sobre la acera dificultando la circulacion peatonal.

Figura 7: Vehiculos estacionados en las aceras.
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e Vendedores ambulantes sobre la calzada.

Figura 8: Vendedores ambulantes sobre la calzada.

e Congestidn en el acceso a la emergencia del Centro Médico Alcantara y Gonzalez.

Figura 11: Bloqueo acceso emergencia Centro Médico Alcantara y Gonzalez.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Identificadas las causas que generan los problemas de circulacion vehicular en esta
via, se considera factible la colocacién en un sentido de circulacion (Oeste-Este) la
C/ Alexander Fleming, desde la C/ 39 hasta la Av. Ortega y Gasset, con el objetivo
de reducir los niveles de congestionamiento. Adicional a esta propuesta, es necesario

implementar las medidas que se listan a continuacion:

o Colocar marcas en el pavimento de linea separadora de carril, linea de PARE,

cruces peatonales y flechas direccionales; de acuerdo al sentido de circulacion

propuesto.

o Retirar las sefales verticales que se encuentren contrario al sentido vial
propuesto.

o Retirar los vendedores informales que se encuentran ocupando la calzada.

o Instalar las sefiales verticales correspondientes al nuevo patron de circulacion,

como se muestra en el plano anexo.

o Realizar jornadas educativas para concientizar a los ciudadanos sobre las
medidas que seran implementadas.

o Fiscalizar para garantizar el cumplimiento de la Ley 63-17, mediante la

implementacion de las medidas propuestas.
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GENERALIDADES

Como parte de los trabajos de organizacion y regulacion del transito en el Distrito
Nacional, se han realizado diferentes estudios con el fin de mejorar la circulacion
vehicular y la seguridad vial; uno de estos es la “Evaluacion Cambio de Sentido
Poligono Central Ampliado” realizada por la Autoridad Metropolitana de Transporte
(AMET), actual DIGESETT.

Figura 1: Poligono Central Ampliado.

Fuente: Evaluacion cambio de sentido poligono central ampliado. AMET, 2013.

El Poligono Ampliado es la zona céntrica de mas alto nivel comercial en donde se
concentra la mayor actividad econdémica del Distrito Nacional, en ella se encuentran
las vias que manejan un alto volumen vehicular y los sectores generadores de viajes.
Este esta delimitado por las siguientes vias: al norte la Av. John F. Kennedy, al sur

la Av. 27 de Febrero, al este la Av. M&ximo Gémez y al Oeste la Av. Luperon.



Para dar continuidad a los cambios en el patron de circulacion en el poligono central
ampliado, se ha elegido la C/ Andrés Julio Aybar (tramo Av. Winston Churchill — C/
Agustin Lara). Respondiendo a la solicitud anexa No. ADN-INT-2017-00198 de la
Alcaldia del Distrito Nacional, en la cual solicitan declarar en sentido Este-Oeste la

C/ Andrés Julio Aybar del sector Piantini.

Es bueno resaltar que esta via ya fue intervenida mediante la Ordenanza No. 4/2017
la cual aprueba convertir esta calle en un sentido de circulacion (este-oeste), desde

la Av. Lope de Vega hasta la C/ Agustin Lara.

Figura 2: Tramo intervenido (color azul) de la C/ André Julio Aybar.

Fuente: Elaboracion propia.



OBJETIVOS

Objetivo General

e Evaluar el cambio de sentido vial propuesto de la calle Andrés Julio Aybar, en
concordancia con la evaluacion de cambio de sentido vial del poligono central

ampliado (AMET 2013) y los parametros propios del sector.

Objetivos especificos

e Realizar un analisis macroscopico para evaluar el comportamiento del cambio
vial propuesto.

e Efectuar una evaluacion integral, desde el punto de vista de transito y
movilidad urbana de las medidas propuestas, para reducir los niveles de

congestionamiento.
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SITUACION ACTUAL
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LOCALIZACION Y DESCRIPCION DE LA SITUACION ACTUAL

La C/ Andrés Julio Aybar (tramo Av. Winston Churchill — C/ Agustin Lara), tiene
longitud aproximada de 840 metros, pavimento en buen estado, ancho promedio de
calzada de 8.8 metros con dos carriles de circulacion (este-oeste y oeste-este) sin

marcas en el pavimento.

El ndmero de carriles indicados son los observados, en algunos casos, el ancho

disponible permite el funcionamiento de un carril adicional.

Figura 3: Esquema C/ Andrés Julio Aybar (tramo Av. Winston Churchill — C/ Agustin Lara).

Fuente: Elaboracion propia.

En este tramo de via se observo la ocupacion de la calzada por el estacionamiento

de vehiculos en ambos lados de la via.



Principales centros generadores de viajes

De acuerdo con los levantamientos realizados en campo e informacién obtenida de
mapas satelitales, se determinaron los principales centros generadores de viajes,

estos se muestran en la figura siguiente:

Figura 4: Principales centros generadores de viafes en la C/ Andrés Julio Aybar.

Fuente: Elaboracion propia.

Durante el levantamiento se pudo observar que la zona carece de lugares de sano
esparcimiento, esto es, no existen areas verdes de uso publico. Tampoco posee
ningun espacio destinado a lote de estacionamientos de uso publico, provocando
gue los usuarios de los comercios y visitantes de los residenciales aparquen sobre la
calzada y en la via, reduciendo la seccion transversal de la misma y obstruyendo el

libre transito vehicular.
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VOLUMENES DE TRAFICO ACTUALES

Volumenes de Trafico

Dado el objetivo del presente estudio, los levantamientos de volumenes vehiculares

tuvieron mayor énfasis en la determinacion de la distribucion vehicular tipica de la

zona y la estimacion de los volumenes de cada uno de ellos. EI método empleado

para realizar los aforos vehiculares fue manual, utilizando formatos de campo que

permiten acumular los vehiculos en periodos de 15 minutos, discriminados por

movimientos (izquierda, directo, derecha) y por tipo de vehiculo (auto, bus, camién

(C2, C3, C4, >C4), motocicletas.

La notacion dada a los movimientos se presenta en la figura 5, donde se muestra la

nomenclatura numérica usada para cada movimiento aforado.

Nomenclatura

© 00 N o O A~ W NP

ey
o

11
13
14
15

Figura 5: Notacion de movimientos adoptados

Movimiento
N-S
N-O
N-E
N-N
S-N
S-E
S-0
S-S
E-O
E-N
E-S
O-E
0-S
O-N

A continuacion, se presentan los volimenes vehiculares promedio extraidos de los

aforos vehiculares. En este se puede apreciar la division modal y los volimenes

promedio horario de la C/ Andrés Julio Aybar.



Division modal y volumenes promedio C/ Andrés Julio Aybar.

El grafico siguiente muestra la division modal del flujo vehicular que circula en el

area de influencia estudiada, en este se puede apreciar que los autos privados

poseen un alto porcentaje de presencia en la zona seguido de las motocicletas.

Gréfico 1: Division Modal C/ Andrés Julio Aybar.
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En el gréafico 2 se muestran los volumenes horarios de los movimientos que inciden

de forma directa sobre la C/ Andrés Julio Aybar. En este se puede observar que para

el periodo matutino el flujo en direccibn O-E posee mayor volumen vehicular, sin

embargo, para el turno vespertino, estos flujos se invierten considerablemente.

Gréfico 2: Volumen horario de los movimientos E-O y O-E de la C/ Andrés Julio Aybar.
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Los volumenes vehiculares méaximos registrados estdn comprendidos en los horarios

de 7:15 a 8:15 para el turno matutino y de 5:45 a 6:45 para el turno vespertino, con

un flujo horario que asciende a 2,419 y 2,118 respectivamente. El siguiente grafico

muestra los voliumenes para cada intervalo de tiempo aforado.

Gréfico 3: Volumen vehicular horario de la de la C/ Andrés Julio Aybar.

VOLUMEN VEHICULAR

Fuente: Elaboracion propia.
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Volumenes distribuidos en tramos de vias

A continuacion, se presentan los planos de cargas vehiculares en tramos de vias
para la hora de maxima demanda (HMD) de la red a partir de la informacion de

aforos mostrados anteriormente.

Figura 6: Plano de carga de volumenes vehiculares HMD, AM.

Fuente: Elaboracion Propia.

Figura 7: Plano de carga de volumenes vehiculares HMD, PM.

Fuente: Elaboracion Propia.
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Figura 8: Plano de carga de volimenes vehiculares, dia promedio.

Fuente: Elaboracion Propia.

De acuerdo a los datos mostrados en la figura anterior, se puede apreciar que la
mayor tendencia de viaje de un dia promedio representativo va en direccion este-

oeste.
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EVALUACION DE LAS CONDICIONES DE LA VIA MEDIANTE ANALISIS DE
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO

Con la finalidad de determinar un diagndstico de la movilidad actual en la C/ Andrés
Julio Aybar, se analizaron las condiciones en la cual se encuentra operando esta via;
para esto se determind la capacidad y nivel de servicio para las intersecciones donde

convergen los flujos vehiculares més elevados.

Las intersecciones semaforizadas se analizaran mediante los métodos del Manual de
Capacidad de Carreteras (HCM, por sus siglas en ingles), mientras que para las
intersecciones no semaforizadas la capacidad y el nivel de servicio se determinara

mediante el método de la ICU (Intersection Capacity Utilization).

El nivel de servicio de la ICU brinda informacion sobre como funciona una
interseccion y cuanta capacidad adicional esta disponible para manejar las
fluctuaciones y los incidentes de trafico. La ICU se muestra para las intersecciones
no semaforizadas porque representa la capacidad potencial de la interseccion si se
colocara la instalacion de un cuerpo semaforico. Las letras se asignan a la
interseccion en funcion de la utilizacion de la capacidad, con los valores de la tabla

siguiente:

Fuente.: Synchro 10.1 User Guide



TABLA 1

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES
- SITUACION ACTUAL -

(7:00 AM — 8:00 AM)

CAPACIDAD DE
i CICLO DEL i NIVEL DE
INTERSECCION ) UTILIZACION DE LA
SEMAFORO (s) B SERVICIO
VIA (%)
C/ Andrés Julio Aybar - Av. Winston
80 121 F
Churchill
C/ Andrés Julio Aybar - C/ Manuel de 5o 5
Jesus Troncoso
C/ Andrés Julio Aybar — C/ Federico cg 5
Geraldino
C/ Andrés Julio Aybar - Av. Abraham
- 89 E
Lincoln
TABLA 2

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

- PROPUESTA -
(7:00 AM — 8:00 AM)

CAPACIDAD DE
i CICLO DEL i NIVEL DE
INTERSECCION ) UTILIZACION DE LA
SEMAFORO (s) B SERVICIO
VIA (%)
C/ Andrés Julio Aybar - Av. Winston
70 98 D
Churchill
C/ Andrés Julio Aybar - C/ Manuel de 36 A
Jesus Troncoso
C/ Andrés Julio Aybar — C/ Federico
- 27 A
Geraldino
C/ Andrés Julio Aybar - Av. Abraham
) 60 62 B
Lincoln
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CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

TABLA 3

- SITUACION ACTUAL -

(5:00 PM — 6:00 PM)

CAPACIDAD DE
, CICLO DEL ) NIVEL DE
INTERSECCION i UTILIZACION DE LA
SEMAFORO (s) . SERVICIO
VIA (%)
C/ Andrés Julio Aybar - Av. Winston
80 109 D
Churchill
C/ Andrés Julio Aybar - C/ Manuel de
- 46 A
Jesus Troncoso
C/ Andrés Julio Aybar — C/ Federico
- 46 A
Geraldino
C/ Andrés Julio Aybar - Av. Abraham
) - 65 C
Lincoln
TABLA 4

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

- PROPUESTA -
(5:00 PM — 6:00 PM)

CAPACIDAD DE
i CICLO DEL i NIVEL DE
INTERSECCION ) UTILIZACION DE LA
SEMAFORO (s) B SERVICIO
VIA (%)
C/ Andrés Julio Aybar - Av. Winston
70 83 C
Churchill
C/ Andrés Julio Aybar - C/ Manuel de
- 46 A
Jesus Troncoso
C/ Andrés Julio Aybar — C/ Federico
. - 34 A
Geraldino
C/ Andrés Julio Aybar - Av. Abraham
) 60 38 B
Lincoln
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DIAGNOSTICO DE SEGURIDAD VIAL

Al momento de identificar los puntos en los que se registraron las victimas por
accidentes de transitos en la C/ Andrés Julio Aybar, se destacan las intersecciones
con la Av. Abraham Lincoln, C/ Manuel de Jesus Troncoso, C/ Federico Geraldino, C/

Agustin Lara y Av Winston Churchill.

Figura 9: Intersecciones criticas de la C/ Andrés Julio Aybar.

Fuente: Observatorio de Seguridad Vial - INTRANT.

De acuerdo a los datos analizados, el 92.31% de los tipos de accidentes
corresponden a colisiones, mientras que el por ciento restante es ocasionado por

estrellamientos. Estos datos se ilustran en el grafico siguiente:
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Figura 10: Accidentes segregados por tipo.

Fuente: Observatorio de Seguridad Vial - INTRANT.

El 61.54% de estas victimas estuvieron involucradas en el uso de motocicletas,
seguida por los vehiculos privados que obtuvieron un 30.77% Yy las bicicletas que

alcanzaron un 7.69%.

Figura 11: Accidentes segregados por medio de transporte.

Fuente: Observatorio de Seguridad Vial - INTRANT.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Identificadas las causas que generan los problemas en la circulacion vehicular en
esta via, se considera oportuno la colocacién en un sentido de circulacién (Este-
Oeste) la C/ Andrés Julio Aybar, desde la C/ Agustin Lara hasta Av. Winston Churchill,
con el objetivo de reducir los niveles de congestionamiento mediante la ampliacion
de la capacidad de esta via. Adicional a la propuesta antes mencionada, es necesario

implementar las medidas que se listan a continuacion:

o Colocar marcas en el pavimento de linea separadora de carril, linea de PARE,
cruces peatonales y flechas direccionales.

o Completar la sefalizacién vertical de NO ESTACIONE, NO ESTACIONE DE
ESTE LADO, PARE y UNA VIA, como se muestra en el plano anexo.

o Ajustar el seméaforo de la C/ Andrés Julio Aybar interseccion Av. Winston
Churchill, es decir, retirar las caras que se encuentren contrarias al sentido
de circulacion propuesto. De igual manera, ajustar los tiempos a la nueva
programaciéon que tendra el mismo.

o Semaforizar la interseccion de la C/ Andrés Julio Aybar — Av. Abraham Lincoln,
para control de trafico y peatones.

o Realizar jornadas educativas para concientizar a los ciudadanos sobre las
medidas que seran implementadas.

o Fiscalizar para garantizar el cumplimiento de la Ley 63-17, mediante la

implementacion de las medidas propuestas.
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INTRODUCCION

La C/ Mayor E. Valverde tiene longitud aproximada de 440 metros, pavimento en buen
estado, ancho promedio de calzada de 8.0 m, un carril de circulacion por sentido (Este-

Oeste y Oeste-Este), uso de suelo mixto y velocidad de operacion inferior a 30 km/h.

Figura 1: Vista aérea C/ Mayor Valverde.

En este tramo de via se observd la ocupacion de la calzada y las aceras por el
estacionamiento de vehiculos, en muchos casos, irrespetando lo establecido en el Art.

237 de la Ley 63-17 — Lugares prohibidos para estacionar o detener un vehiculo.
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SITUACION ACTUAL

Principales centros generadores de viajes

De acuerdo con los levantamientos realizados en campo e informacion obtenida de
mapas satelitales, se determinaron los principales centros generadores de viajes que

confluyen en la C/ Mayor Valverde.

Figura 2: Principales centros generadores de viajes.

Fuente: Elaboracion propia.

De acuerdo a lo mostrado en la figura anterior, este tramo presenta un uso de suelo
mixto; incluyendo ocho centros comerciales, dos centros institucionales, cuatro
centros educativos, un centro religioso y un centro recreativo. Estos centros por su

naturaleza generan viajes constantes en el area de estudio.
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Seguridad vial

Los datos de victimas de accidentes de transito en la C/ Mayor E. Valverde segun la
base de datos del Observatorio permanente de Seguridad Vial (OPSEVI) se muestran

en la figura 12 y 13.

Figura 3: Victimas por accidentes de transito, segun afio.

En la figura 4, se muestran las victimas por accidentes de transito segin medio de
transporte, en esta se observa que el 50% de la victimas corresponden a peatones,

seguido de las motocicletas y los vehiculos livianos.

Figura 4: Victimas por accidentes de transito, segun medio de transporte.

Se debe destacar que el 100% de las victimas por accidentes de transito se

registraron en la C/ mayor Valverde interseccion Av. Maximo Gomez.
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Volumenes de Trafico

Dado el objetivo del presente estudio, los levantamientos de volimenes vehiculares
tuvieron mayor énfasis en la determinacién de la distribucion vehicular tipica de la
zona y la estimacion de los volumenes de cada uno de ellos. El método empleado
para realizar los aforos vehiculares fue manual, utilizando formatos de campo que
permiten acumular los vehiculos en periodos de 15 minutos, discriminados por
movimientos (directo, izquierda y derecha) y por tipo de vehiculo (auto, bus, camion
C2, C3, C4, >C4 y motocicletas). La notacion dada a los movimientos se presenta en

la figura siguiente.

Figura 5: Notacion de movimientos adoptados
Nomenclatura =~ Movimiento

N-S
N-O
N-E
N-N
S-N
S-E
S-0
S-S
E-O
E-N
E-S
O-E
0O-S
O-N

© 0O N o g b~ w N

I I I =
o M W L O

A continuacion, se presentan los volumenes vehiculares promedio extraidos de los
aforos vehiculares. En este se puede apreciar la division modal y los volumenes

promedio horario de la C/ Mayor Valverde.



Division modal y volumenes promedio en intersecciones

El gréfico siguiente muestra la division modal del flujo vehicular que circula en el
area de influencia estudiada. En este se puede apreciar que los autos privados

poseen un alto porcentaje de presencia en la zona, seguido de las motocicletas.

Grétfico 1: Division Modal C/ Mayor Valverde.
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3 50%
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Privado Plblico tas
W Matutino 78% 1% 1% 1% 0% 2% 17%
M Vespertino 70% 1% 2% 1% 0% 3% 23%

A continuacién, se muestran los volumenes horarios de los movimientos que inciden
de forma directa sobre la C/ Mayor Valverde. En este se puede observar que el
movimiento en direccion Este-Oeste posee los volumenes vehiculares tanto para el

periodo matutino como vespertino.

Gréfico 2: Volumen horario de los movimientos E-O y O-E de la C/ Mayor Valverde.
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Los volumenes vehiculares maximos registrados estan comprendidos en los horarios
de 7:45 a 8:45 AM para el turno matutino y de 5:00 a 6:00 PM para el turno
vespertino. El siguiente grafico muestra los volimenes para cada intervalo de tiempo

aforado.

Grafico 3: Volumen vehicular horario de la de la C/ Mayor Valverde.
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Volumenes distribuidos en tramos de vias

A continuacion, se presentan los planos de cargas vehiculares en tramos de vias para
la hora de maxima demanda (HMD) de la red a partir de la informacion de aforos

mostrados anteriormente.

Figura 6. Plano de carga de volumenes vehiculares HMD, AM.
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Figura 7: Plano de carga de volumenes vehiculares HMD, PM.

Figura 8. Plano de carga de volumenes vehiculares, dia promedio.

De acuerdo a los datos mostrados en la figura anterior, se puede apreciar que en un
dia promedio representativo, el 75% de los usuarios circula en direccioén Este-Oeste,

mientras que el 25% restante va en la direccion opuesta, Oeste-Este.
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Evaluacion de las condiciones de la via mediante andalisis de capacidad y

nivel de servicio

Con la finalidad de determinar un diagnéstico de la movilidad actual en la C/ Mayor
Valverde, se analizaron las condiciones en la cual se encuentra operando esta via;
para esto se determind la capacidad y nivel de servicio de las intersecciones de este

tramo de via.

Las intersecciones semaforizadas se analizaran mediante los métodos del Manual de
Capacidad de Carreteras (HCM, por sus siglas en ingles), mientras que para las
intersecciones no semaforizadas, la capacidad y el nivel de servicio se determinara

mediante el método de la ICU (Intersection Capacity Utilization).

El nivel de servicio de la ICU brinda informacion sobre como funciona una
interseccion y cuénta capacidad adicional estd disponible para manejar las
fluctuaciones y los incidentes de trafico. La ICU se muestra para las intersecciones
no semaforizadas porque representa la capacidad potencial de la interseccién si se

colocara la instalacion de un cuerpo semaforico.

Los parametros promedios de capacidad y nivel de servicio mostrados en las tablas
1 y 2 muestran que, considerando cada interseccion como un nodo aislado, estas
funcionarian con indicadores de transito aceptable. Sim embargo, cabe destacar que
la cola proveniente de la interseccion con la Av. Maximo GOmez provoca
congestionamiento en el tramo estudiado, ya que su longitud en hora pico suele

llegar hasta el otro extremo de la via.



TABLA 1

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

- SITUACION ACTUAL -
(7:00 AM — 8:00 AM)

INTERSECCION CAPACIDAD DE'UTILIZACION NIVEL DE
DE LA VIA (%) SERVICIO
C/ Mayor Valverde — Av. Maximo Gomez 126 F
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de los Ferreteros 56 B
C/ Mayor Valverde — C/ Charles Lindberg 37 A
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de los Aviadores 48 A
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de Los Periodistas 64 C
PROMEDIO 66 (o
TABLA 2
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES
- SITUACION ACTUAL -
(5:00 PM - 6:00 PM)
i CAPACIDAD DE UTILIZACION NIVEL DE
INTERSECCION .
DE LA VIA (%) SERVICIO
C/ Mayor Valverde — Av. Maximo GOmez 87 E
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de los Ferreteros a7 A
C/ Mayor Valverde — C/ Charles Lindberg 48 A
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de los Aviadores 41 A
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de Los Periodistas 64 C
PROMEDIO 57 B




Evaluacion de la via mediante recorrido de reconocimiento

Como parte de la evaluacion realizada en la C/ Mayor Valverde, se pudieron
identificar las principales causas que inciden en el congestionamiento de esta via.

Dentro de los cuales se puede resaltar:

e Reduccién de la calzada por el estacionamiento vehicular en ambos lados de la
via.

Figura 9: Estacionamiento en ambos lados de la calzada.

e Vehiculo estacionado sobre la acera dificultando la circulacion peatonal.

Figura 10: Vehiculos estacionados en la acera.
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Reduccion de la capacidad vial por la colocacion de conos de trafico de forma

irregular.

Figura 11. Reduccion de la capacidad vial.

Dificultad para realizar la maniobra de giro a la izquierda desde la C/ Mayor

Valverde hacia la Av. Maximo Gémez.

C/ Mayor E. Valverde

Figura 12 Entrecruzamiento vehicular.
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e Reduccién de la calzada por el estacionamiento vehicular en ambos lados de la

via en la C/ Paseo de los Ferreteros.

Figura 13. Estacionamiento en ambos lados de la calzada.

e Reduccion de la calzada por el estacionamiento vehicular en ambos lados de la

via C/ Paseo de los Aviadores.

Figura 14. Estacionamiento en ambos lados de la calzada.
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PROPUESTA

Para la propuesta se consideré la C/ Mayor Valverde circulando en sentido E-O,

permitiendo el estacionamiento en un lado de la via.

Para mejorar el flujo y restringir el acceso al area, la C/ Paseo de los Ferreteros se
considerd en sentido S-N y la C/ Paseo de los Aviadores en sentido N-S, formando
un par vial que se extiende de manera uniforme por toda el area de influencia de la

C/ Mayor Valverde.

Figura 15: Patron de circulacion propuesto.

Se debe tomar en cuenta que, para la realizacion del modelo, los vehiculos que usan
la C/ Mayor Valverde en direccién O-E, lo haran ahora por la Av. John F. Kennedy.
De igual forma, se redistribuira el transito entre las calles Paseo de los Ferreteros y

Paseo de los Aviadores en sus respectivos sentidos de circulacion propuesto.



TABLA 3

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES

- PROPUESTA -
(7:00 AM — 8:00 AM)

INTERSECCION CAPACIDAD DE'UTILIZACION NIVEL DE
DE LA VIA (%) SERVICIO
C/ Mayor Valverde — Av. Maximo Gomez 86 E
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de los Ferreteros 34 A
C/ Mayor Valverde — C/ Charles Lindberg 33 A
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de los Aviadores 33 A
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de Los Periodistas 68 C
PROMEDIO 51 A
TABLA 4
CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN INTERSECCIONES
- PROPUESTA -
(5:00 PM - 6:00 PM)
i CAPACIDAD DE UTILIZACION NIVEL DE
INTERSECCION .
DE LA VIA (%) SERVICIO
C/ Mayor Valverde — Av. Maximo Gémez 68 C
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de los Ferreteros 33 A
C/ Mayor Valverde — C/ Charles Lindberg 33 A
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de los Aviadores 33 A
C/ Mayor Valverde — C/ Paseo de Los Periodistas 64 B
PROMEDIO 46 A




Al comparar estos resultados con los obtenidos en el escenario existente, se observa
una mejoria en cuanto al nivel de servicio de manera positiva, pues las paradas y
demoras se ven reducidas sustancialmente. Esta via pasa de tener un nivel de
servicio promedio en C a B en el periodo matutino y de B a A en el periodo

vespertino.
La implementacién de esta solucion ayudaria en los siguientes aspectos:

e Mejora del flujo vehicular en las calles Mayor Valverde, Paseo de los Ferreteros

y Paseo de los Aviadores;

e Desalentaria el uso de la C/ Mayor Valverde por parte de vehiculos de
transporte publico, los cuales conectan internamente por esta via con la Av.

John F. Kennedy desde la Av. Maximo Gémez;

e Evitaria el conflicto entre vehiculos en via contraria en la C/ Mayor Valverde.



CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Identificadas las causas que generan los problemas de circulacion vehicular en estas
vias, se considera factible la colocacion en un sentido de circulacion (Este-Oeste) la
C/ Mayor Valverde, con el objetivo de reducir los niveles de congestionamiento que
se presentan en este tramo. De igual forma se propone que la C/ Paseo de los
Ferreteros circule en direccion S-N y la C/ Paseo de los Aviadores circule en direcciéon
N-S. Adicional a estas propuestas, es necesario implementar las medidas que se

listan a continuacion:

o Colocar marcas en el pavimento de linea separadora de carril, linea de PARE,

cruces peatonales y flechas direccionales; de acuerdo al sentido de circulacion

propuesto.

o Retirar las sefiales verticales que se encuentren contrario al sentido vial
propuesto.

o Instalar las sefiales verticales correspondientes al nuevo patron de circulacion,

como se muestra en el plano anexo.

o Redisefiar el semaforo ubicado en la interseccibn C/ Mayor Valverde — Av.
Maximo Gémez de acuerdo al nuevo patrén de circulacion propuesto.

o Realizar jornadas educativas para concientizar a los ciudadanos sobre las
medidas que seran implementadas.

o Fiscalizar para garantizar el cumplimiento de la Ley 63-17, mediante la

implementacién de las medidas propuestas.
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GENERALIDADES

La C/ Eduardo Vicioso (tramo Av. Dr. Fernando Arturo Defill6 - C/ Pedro Antonio
Bobea), tiene longitud aproximada de un kilbmetro, pavimento en buen estado,
ancho promedio de calzada de 6.1 m, dos carriles de circulacién (Este-Oeste y Oeste-

Este) separados con lineas amarillas segmentadas.

Figura 1. C/ Eduardo Vicioso (tramo Av. Dr. Fernando Arturo Defillo - C/ Pedro Antonio Bobea)

En este tramo de via se observo la ocupacion de la calzada por el estacionamiento
de vehiculos en ambos lados de la via, en algunos casos, irrespetando lo establecido
en el Art. 237 de la Ley 63-17 — Lugares prohibidos para estacionar o detener un

vehiculo.



OBJETIVOS

Objetivo General

e Mejorar la circulacion vehicular y peatonal de la C/ Eduardo Vicioso.

Objetivos especificos

e Realizar un analisis macroscépico para evaluar el comportamiento del cambio
vial propuesto.
e Efectuar una evaluacion integral, desde el punto de vista de transito y

movilidad urbana de las medidas propuestas, para reducir los niveles de

congestionamiento.
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SITUACION ACTUAL

Volumenes de Trafico

Para verificar el comportamiento en que se encuentra operando la C/ Eduardo
Vicioso se procedi6 a realizar levantamientos de volimenes vehiculares, los cuales
tuvieron mayor énfasis en la determinacion de la distribucion vehicular tipica de la

zona y la estimacion de los volumenes de cada uno de ellos.

En la figura siguiente se presentan los planos de cargas vehiculares en tramos de
vias para la hora de maxima demanda (HMD) de la red a partir de la informacion de

aforos vehiculares obtenida en campo.

Figura 2: Plano de carga de volumenes vehiculares HMD, AM.
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Figura 3: Plano de carga de volumenes vehiculares HMD, PM.

Figura 4: Plano de carga de volumenes vehiculares, dia promedio.

De acuerdo a los datos mostrados en la figura anterior, se puede apreciar que en
un dia promedio representativo, el 70% de los usuarios circula en direccién Oeste-

Este, mientras que el 30% restante va en la direccion opuesta, Este-Oeste.
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Se debe resaltar, que en el acceso Este de la C/ Eduardo Vicioso interseccién C/
Pedro Bobea esta ubicado el Colegio New Horizons, el cual influye significativamente

en la circulacion vehicular durante el horario de entrada y salida de los estudiantes.

Figura 5: Localizacion del colegio New Horizons.

Evaluacion de las condiciones de la via mediante analisis de capacidad y

nivel de servicio

Con la finalidad de determinar un diagnéstico de la movilidad actual en la C/ Eduardo
Vicioso, se analizaron las condiciones en la cual se encuentra operando esta via;
para esto se determiné la capacidad y nivel de servicio de las intersecciones de este

tramo de via.



TABLA 1

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN NODOS

- SITUACION ACTUAL -

(7:00 AM — 8:00 AM)

; CAPACIDAD DE UTILIZACION NIVEL DE
INTERSECCION B

DE LA VIA (%) SERVICIO
C/ Eduardo Vicioso — Av. Defill6 32 A
C/ Eduardo Vicioso — C/ Bohechio 36 A
C/ Eduardo Vicioso — C/ Higuemota 63 B
C/ Eduardo Vicioso — C/ Pedro Bobea 65 Cc
PROMEDIO 49 A

TABLA 2

CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO EN NODOS
- SITUACION ACTUAL -

(5:00 PM — 6:00 PM)

. CAPACIDAD DE UTILIZACION NIVEL DE
INTERSECCION B

DE LA VIA (%) SERVICIO
C/ Eduardo Vicioso — Av. Defillé 37 A
C/ Eduardo Vicioso — C/ Bohechio 40 A
C/ Eduardo Vicioso — C/ Higuemota 50 A
C/ Eduardo Vicioso — C/ Pedro Bobea 38 A
PROMEDIO 41 A
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Evaluacion de la via mediante recorrido de reconocimiento

Como parte de la evaluacion realizada en la C/ Eduardo Vicioso, se pudieron
identificar las principales causas que inciden en el congestionamiento de esta via.

Dentro de los cuales se puede resaltar:

e Reduccion de la calzada por el estacionamiento vehicular en ambos lados de la
via.

Figura 6: Estacionamiento en ambos lados de la calzada.

e Vehiculo estacionado sobre la acera dificultando la circulacién peatonal.

Figura 7: Vehiculo estacionado en la acera.
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e Reduccién de la capacidad vial por la colocacién de conos de trafico de forma
irregular.

Figura 8: Cono de traficos colocados de forma irregular.

e Vehiculos estacionados en lugares prohibidos.

Figura 9: Vehiculos estacionados en lugares prohibidos.
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Identificadas las causas que generan los problemas de circulacién vehicular en esta
via, se considera oportuno la colocacion en un sentido de circulacion (Oeste-Este) la
C/ Eduardo Vicioso, desde Av. Dr. Fernando Arturo Defillé hasta la C/ Pedro Antonio
Bobea, con el objetivo de reducir los niveles de congestionamiento mediante la
ampliacién de la capacidad de esta via. Adicional a la propuesta antes mencionada,

es necesario implementar las medidas que se listan a continuacion:

o Colocar marcas en el pavimento de linea separadora de carril, linea de PARE,
cruces peatonales y flechas direccionales; de acuerdo al sentido de circulacion
propuesto.

o Retirar las sefales de NO ESTACIONE DE ESTE LADO, colocadas en el lado

sur de la calzada.

o Completar la sefializacion vertical de PARE y UNA VIA, como se muestra en el
plano anexo.
o Realizar jornadas educativas para concientizar a los ciudadanos sobre las

medidas que seran implementadas.
o Fiscalizar para garantizar el cumplimiento de la Ley 63-17, mediante la

implementacion de las medidas propuestas.



PLANOS
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1.1. Generalidades

El siguiente informe se realiz6 a solicitud de la Junta de Vecinos de El Vergel — La Esperilla, con la finalidad

de evaluar las siguientes propuestas:

e Extender el patrén de circulacion de la C/ José Andrés Aybar Castellano hasta Av. Abraham Lincoln
e Limitar el estacionamiento en las Calles José Andrés Aybar y La Fronda

o Mejorar el Flujo del Seméforo de la Av. Alma Mater — C/ José Andrés Aybar Castellanos

Imagen No. 1 Ubicacion de la Via de Estudio

La C/ José Andrés Aybar Castellanos, tiene una longitud aproximada de 2 kildbmetros desde la Av. Maximo

GOmez hasta Av. Abraham Lincoln, ancho promedio de 8 metros, dos carriles de circulacion.
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2. SITUACION ACTUAL
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2.1 Lugares de Interés

En el area de estudio, El sector El Vergel — La Esperilla posee un uso de suelo mixto, en donde se encuentran:
instituciones gubernamentales (/NACIF, Camara de Comercio, SENASA), locales comerciales (Auto Wash
Tiradentes, Supermercado Bravo, La Casa de la Cafia, Farmaconal México, Smart Fit), zonas residenciales y

centros Educativos (Pre- Escolar El Principito y St. Patrick School).

2.2 Patron de Circulacion

Para verificar el comportamiento del transito en la C/ José A. Aybar Castellanos del sector El Vergel — La

Esperilla, se identificaron los lugares generados de viajes y el patron de circulacidn existente.

Plano No. 1 Patron de Circulacion Existente

La C/ José Andrés Aybar Castellanos es de una via en sentido este - oeste desde la Av. Maximo Gomez hasta
Av. Alma Mater, luego es de doble sentido hasta C/ Proyecto y nuevamente en sentido este-oeste hasta Av.
Abraham Lincoln, a excepcion del tramo comprendido entre C/ Clarin y C/ Manuel Corripio Garcia que es
una via en sentido este — oeste de 6:30 a.m.— 8:30 a.m. y 12:30 p.m.—3:30 p.m. por el horario de entrada

y salida del colegio St. Patrick School.



Imagen No. 2 Sefial Vertical de una via con horario restrictivo
C/ José Andrés Aybar Castellanos — C/ Clarin

2.3 Seiializacion Existente y Estacionamiento en Vias

Plano No. 2 Sefalizacion
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2.4 Volumen de Trafico

Se realiz6 un aforo vehicular en Av. Alma Mater — C/ José Andrés Aybar Castellanos, con la finalidad de

obtener los siguientes parametros de la interseccion:

. Volumen vehicular maximo horarifo

o Capacidad, Demora y Nivel de Servicio

Plano No. 3 Volumen de Transito maximo horario (Matutino)

Actualmente la interseccién tiene un nivel de servicio D (Lo cual representa una densidad de circulacion elevada,
aunque estable) con una demora general de 37 seg (ver Plano No. 3). En la siguiente tabla podemos observar
el nivel de servicio y demora en cada uno de los accesos en horario matutino, en donde la mayor congestion
y demora se presenta en el acceso este (Av. José A. Aybar Castellanos).

. ACCESO ACCESO ACCESO
DESCRIPCION ~ ACCES9 acceso sur s orere
NIVEL DE
SERVICIO B A F D D
DEMORA
115 7.9 160.0 435 37.0
(Segq)

Tabla No. 1 Ciclo de Semaforo, Nivel de Servicio y Demora Matutino
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En horario vespertino, la mayor congestion y demora se presenta en ambos accesos de la C/ José A. Aybar
Castellanos, con el aumento vehicular en el acceso oeste (ver Plano No. 4). El Nivel de servicio en esta via es

F (El cual representada condiciones de flujo forzado).

Plano No. 4 Volumen de Transito maximo horario (Vespertino)

p ACCESO ACCESO ACCESO ACCESO
DESCRIPCION NORTE SUR ESTE OESTE
NIVEL DE A A F E D
SERVICIO
DEMORA (Seg) 9.3 7.9 120.8 90.2 36.9 seg

Tabla No. 2 Ciclo de Semadforo, Nivel de Servicio y Demora Vespertino

De acuerdo con volumenes de transito, niveles de servicio y demoras en la interseccion en horario
matutino y vespertino, se puede apreciar que las mayores demoras se generan en el acceso este, con

un nivel de servicio F, lo cual representa que este acceso se encuentra en condiciones de flujo forzado.
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3. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Luego de completa la evaluacion de mejora de la movilidad en la C/ José Andrés Aybar Castellanos de
acuerdo a la solicitud de la Junta de Vecinos El Vergel — La Esperilla, con el objetivo de reducir los niveles

de congestionamiento en la via, se recomienda lo siguiente:

1. Extender el sentido de circulacion (Este-Oeste) de la C/ José Andrés Aybar Castellanos hasta la Av.

Abraham Lincoln, como se muestra en el siguiente plano.

2. Retirar la restriccion horaria de la sefial de UNA VIA que se encuentra ubicada en la C/ José A. Aybar
Castellanos, asi como la sefial de DOBLE VIA en la C/ José A. Aybar Castellanos — Av. Alma Mater

3. Reubicar la sefial vertical de Pare que se encuentra obstruida en la C/ La Fronda.

4. Fiscalizacion de la restriccion de estacionamiento existente por parte de la Direccion General De
Seguridad De Transito y Transporte Terrestre (DIGESETT).
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PROPUESTA CAMBIO DE PATRON DE CIRCULACION - SECTOR SERRALLES
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GENERALIDADES - POLIGONO CENTRAL AMPLIADO

_ Fuente: Evaluacion cambio de sentido poligono central ampliado. CAMBIOS VIALES SECTOR SERRALLES
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GENERALIDADES - POLIGONO CENTRAL AMPLIADO
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CAMBIOS VIALES SECTOR SERRALLES




OBJETIVO GENERAL

MEJORAR LA CIRCULACION VEHICULAR Y PEATONAL DEL SECTOR SERRALLES

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Efectuar una evaluacidn integral, desde el punto de vista
de transito y movilidad urbana de las medidas propuestas,
para reducir los niveles de congestionamiento.

Realizar un analisis macroscopico para evaluar el
comportamiento de los cambios viales propuestos.




AREA DE ESTUDIO - SECTOR SERRALLES
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CASO DE ESTUDIO - C/ FILOMENA GOMEZ DE COVA

DATOS

Tramo C/ Jacinto Manodn — Av. Gustavo M. Ricart
Longitud aprox. [785 metros

Ancho promedio |7.5 metros

Uso de Suelo Residencial
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SITUACION ACTUAL - SECTOR SERRALLES

INTERSECCION C/ FILOMENA GOMEZ DE COVA — C/ JOSE AMADO SOLER |
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SITUACION ACTUAL - SECTOR SERRALLES

INTERSECCION C/ FILOMENA GOMEZ DE COVA — C/DR. JACINTO MARNON |
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SITUACION ACTUAL - SECTOR SERRALLES

INTERSECCION C/ FILOMENA GOMEZ DE COVA — C/DR. JACINTO MANON
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SITUACION ACTUAL - SECTOR SERRALLES

INTERSECCION C/ FILOMENA GOMEZ DE COVA

JIRECCION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE CAMBIOS VIALES SECTOR SERRALLES







LEVANTAMIENTO DE INFORMACION DE TRAFICO
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PRUEBA PILOTO - CAMBIO PATRON DE CIRCULACION C/ FILOMENA GOMEZ DE COVA
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PRUEBA PILOTO - CAMBIO PATRON DE CIRCULACION C/ FILOMENA GOMEZ DE COVA
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\ANTES DE LA PRUEBA






Seguridad Vial

e Reduccion de puntos de conflictos en las intersecciones debido a la disminucion de
movimientos vehiculares.

e Definicion de la preferencia vial por |a jerarquizacion de las intersecciones con
sefales verticales y horizontales.

Movilidad Urbana

e Aumento de los niveles de servicio debido a la disminucién de las demora.
e Mayor oferta de estacionamiento por el incremento de |la capacidad vial.
e Ahorro de Combustible debido a |la reduccion de los tiempos de viajes.

e Disminucion de las emisiones contaminantes debido al descongestionamiento
vehicular.



RECOMENDACION

CAMBIOS VIALES SECTOR SERRALLES
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