
PROYECTO DEL POLÍGONO AMPLIADO 
Distrito Nacional



• El Distrito Nacional tiene una alta concentración de servicios, empleos y residencias, con una densidad 
poblacional de 9,930 hab/km2 

• La tasa de motorización más alta la tiene el Distrito Nacional con 220 vehículos por cada mil habitantes. 

• El DN concentra la mayor cantidad de las actividades, recursos y servicios. 

• El área metropolitana ha evolucionado hacia un modelo a favor de modos motorizados y del vehículo 
particular, con poca consideración para los espacios públicos o desplazamientos peatonales. Destacando 
que el tejido urbano del DN no deja mucho espacio al margen para ampliar tales espacios. 

• Los niveles de servicio indican que los ejes viales más cargados son los que dan acceso al Distrito 
Nacional, siendo niveles de servicio F, incluyendo las Avenidas Churchill y Lincoln. 

• La oferta de transporte público es de: METRO como transporte masivo y con una línea de teleférico como 
complementaria. El transporte de superficie es una oferta de autobuses organizado (operadora del estado 
OMSA), mini-micro buses y conchos, siendo estos ultimos no formalizados. 

Motivación del Proyecto



• La oferta de Transporte Público se suma el transporte escolar privado, especializado por ser puerta a 
puerta; y el transporte interurbano, que la mayor parte de las rutas de las provincias ingresa al Distrito 
Nacional y los taxis. 

• El Distrito Nacional, es una de las principales ciudades con mayor ocurrencia de accidentes. La segunda 
causa de víctimas mortales es por atropello, siendo el primer lugar las motocicletas. 

• La red vial urbana principal es la más usada por los vehículos pesados, teniendo una alta incidencia en los 
períodos pico aumentando los niveles de congestionamiento. 

• El transporte representa el 20% de las emisiones de CO2 de los habitantes del Gran Santo Domingo. 

Motivación del Proyecto
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En el plan de acción (PMUS, 2019), en base a la estrategia 1, se establece como acción 1.3 mejorar la 
eficiencia del sistema de transporte en su conjunto y en la 1.3.3 aumentar la eficiencia del sistema vial 
mediante optimización de la gestión del tránsito. 

Motivación del Proyecto



En la evaluación realizada en 
2013 existían 32 calles de un 
sentido, ya sea, por tramo o en 
toda su longitud y se proponía la 
extensión y/o cambio de un nuevo 
sentido de circulación a 58 calles, 
de las cuales 3 de ellas ameritan 
expropiación, debido al cambio 
geométrico de la sección 
transversal. 

Área del Proyecto



El nivel de servicio en el año 2013, el flujo
vehicular en el nodo operaba de manera
general en F a la fecha se ha incrementado
los volumnes, por lo que las intersecciones
continúan con altas demoras.

Existen otros cruces que hace 6 años
funcionaban en nivel de servicio A o B
(condiciones estables), pero han aumentado
hasta un 142% la cantidad de vehículos,
esto quiere decir que existe mayor retraso
en la ciudad.

Situación Actual



Con los cambios viales, en las intersecciones
las condiciones críticas presentan
reducciones de la demora y consumo de
combustible en el escenacio de los cambios
viales los cuales se reflejan en el cambio de
los niveles de servicio en los cruces
evaluados.

Situación Actual



Aumento de los niveles de congestionamiento.

En función de consumo de combustible equivalente, según clasificación vehicular y tipo de combustible, se 
tiene que:

En el 2013, en la hora pico matutina (7:30 – 8:30 AM), se registró un total de aproximadamente 35 mil 
galones de gasolina en los corredores de mayor relevancia dentro del área de proyecto.

En el 2019, en el mismo escenario de referencia anterior, el consumo de combustible se vio afectado a 
causa de los niveles de congestionamiento, aumentando en un 10%.

Situación Actual



Situación Actual

Aumento de los emisiones de Gases de Efecto
Invernadero

De acuerdo a estimaciones realizadas para los
escenarios de volumen vehicular en 2013 y
actual, las emisiones de Gases de Efecto
Invernadero han aumentado significativamente.

2013 2019
1 Av. Núñez de Cáceres - Av. 27 de Febrero 51.35 38.63 -24.77%
2 Av. Núñez de Cáceres - C/ Luís F. Thomen 18.38 20.29 10.41%
3 Av. Núñez de Cáceres - C/ Francisco Prats R. 8.45 18.98 124.62%
4 Av. Winston Churchill - C/ José A. Soler 49.90 34.06 -31.74%
5 Av. Winston Churchill - C/ Jacinto Mañón 38.83 35.95 -7.41%
6 Av. Winston Churchill - C/ Ángel S. Cabral 32.22 30.82 -4.36%
7 Av. Winston Churchill - Av. Gustavo M. Ricart 42.60 18.96 -55.49%
8 Av. Winston Churchill - C/ Rafael A. Sánchez 32.47 35.62 9.71%
9 Av. Winston Churchill - Av. Víctor G. Puello 23.58 33.22 40.91%
10 Av. Winston Churchill - Av. Roberto Pastoriza 20.27 28.62 41.21%
11 Av. Winston Churchill - C/ Polibio Díaz 28.63 30.81 7.61%
12 Av. Lope de Vega - C/ Fantino Falco 19.07 20.59 8.01%
13 Av. Abraham Lincoln - C/ Dr. Jacinto Mañón 35.77 26.61 -25.60%
14 Av. Abraham Lincoln - C/ Porfirio Herrera 15.67 16.62 6.04%
15 Av. 27 de Febrero - Av. Abraham Lincoln 45.50 45.31 -0.41%
16 Av. Tiradentes - C/ Frank Félix Miranda 20.30 14.63 -27.91%
17 Av. 27 de Febrero - Av. Tiradentes 37.76 39.83 5.48%

76.29%

Comparación Emisiones 2013 Vs. 2019
No. Intersección

Ton CO2 Eq
Incremento

INCREMENTO TOTAL



80%

Situación Actual
Emisiones de GEI



IMPLEMENTACIÓN POR ETAPAS



Implementación Primera Etapa



GENERALIDADES - POLÍGONO CENTRAL AMPLIADO

1

EXPERIENCIA DE NACO



2

EXPERIENCIA DE NACO

ETAPA 1: EXPERIENCIA DE NACO



ANTECEDENTES

3

EXPERIENCIA DE NACO



INTERSECCIÓN C/ GRACITA ÁLVAREZ – C/ SALVADOR STURLA

4

EXPERIENCIA DE NACO



INTERSECCIÓN C/ GRACITA ÁLVAREZ – C/ SALVADOR STURLA

5

EXPERIENCIA DE NACO



MARCO LEGAL – ORDENANZA NO. 16/2019

6

EXPERIENCIA DE NACO



PATRÓN DE CIRCULACIÓN ACTUAL

7

EXPERIENCIA DE NACO



INTERSECCIÓN C/ GRACITA ÁLVAREZ –C/ SALVADOR STURLA

8

EXPERIENCIA DE NACO



MODELO DE SIMULACIÓN – ENS. NACO

9

EXPERIENCIA DE NACO



MODELO DE SIMULACIÓN – ENS. NACO

10

EXPERIENCIA DE NACO



INDICADOR DEMORA - C/ GRACITA ÁLVAREZ

11

EXPERIENCIA DE NACO



ENCUENTRO CON REPRESENTANTES DE COLEGIOS

12

EXPERIENCIA DE NACO



SEÑALIZACIÓN CRUCE ESCOLAR

13

EXPERIENCIA DE NACO



ENCUENTRO CON LA COMUNIDAD

12

EXPERIENCIA DE NACO



RESTRICCIÓN ESTACIONAMIENTO

14

EXPERIENCIA DE NACO



MONITOREO Y FISCALIZACIÓN POR PARTE DE LA DIGESETT

15

EXPERIENCIA DE NACO



SEGURIDAD VIAL - SITUACIÓN ACTUAL 

15

EXPERIENCIA DE NACO



SEGURIDAD VIAL - PROPUESTA

15

EXPERIENCIA DE NACO



PATRÓN DE CIRCULACIÓN ENSANCHE NACO

16

Fuente: Datos recopilados en el sector.

EXPERIENCIA DE NACO
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EXPERIENCIA DE NACO

Master Plan 
Cambios Viales D.N.
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Master Plan 
Cambios Viales D.N.

INTERSECCIONES ANALIZADAS

INDICADOR Situación Actual Propuesta DIF

Demora Prom. (s) 112 70 38 %

Nivel de Servicio F E -



Aumento de los niveles de congestionamiento.

En función de consumo de combustible equivalente, según clasificación vehicular y tipo de combustible, se 
tiene que:

El aumento a casi 40 mil galones de gasolina en la hora pico matutina (7:30 – 8:30 AM) en el 2019, 
representaría una disminución de aproximadamente un 5%, al realizar la implementación de este 
Máster Plan.

DISMINUCIÓN EN NIVELES DE CONGESTIONAMIENTO



COMPARACIÓN DE EMISIONES 2019 VS 2019 CON CAMBIOS VIALES

11

Al comparar las estimaciones para el escenario actual y las proyectadas con los cambios viales, las emisiones
de Gases de Efecto Invernadero se verán reducidas en una proporción considerable.

2019 2019 Cambios
1 Av. Núñez de Cáceres - Av. 27 de Febrero 38.63 38.63 0.00%
2 Av. Núñez de Cáceres - C/ Luís F. Thomen 20.29 20.29 0.00%
3 Av. Núñez de Cáceres - C/ Francisco Prats R. 18.98 18.98 0.00%
4 Av. Núñez de Cáceres - C/ César A. Canó 21.04 21.04 0.00%
5 Av. Núñez de Cáceres -Av. Gustavo M. Ricart 25.18 25.18 0.00%
6 Av. Winston Churchill - C/ José A. Soler 34.06 32.00 -6.06%
7 Av. Winston Churchill - C/ Jacinto Mañón 35.95 36.04 0.24%
8 Av. Winston Churchill - C/ Ángel S. Cabral 30.82 30.82 0.00%
9 Av. Winston Churchill - Av. Gustavo M. Ricart 18.96 18.96 0.00%
10 Av. Winston Churchill - C/ Rafael A. Sánchez 35.62 35.62 0.00%
11 Av. Winston Churchill - Av. Víctor G. Puello 33.22 33.22 0.00%
12 Av. Winston Churchill - Av. Roberto Pastoriza 28.62 28.62 0.00%
13 Av. Winston Churchill - C/ Polibio Díaz 30.81 15.50 -49.68%
14 Av. 27 de Febrero - Av. Winston Churchill 51.00 51.00 0.00%
15 Av. Lope de Vega - C/ José A. Soler 17.26 17.26 -0.04%
16 Av. Lope de Vega - C/ Carlos Sánchez 15.13 15.13 -0.01%
17 Av. Lope de Vega - C/ Fantino Falco 20.59 20.13 -2.26%
18 Av. Lope de Vega - Av. Gustavo Mejía Ricart 21.69 21.93 1.11%
19 Av. Lope de Vega - C/ Máx H. Ureña 17.35 17.36 0.05%
20 Av. Lope de Vega - C/ Rafael A. Sánchez 20.66 20.31 -1.71%
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21 Av. John F. Kennedy - Av. Abraham Lincoln 51.58 51.58 0.00%
22 Av. Abraham Lincoln - C/ Dr. Jacinto Mañón 26.61 26.84 0.87%
23 Av. Abraham Lincoln - C/ José A. Soler 25.20 25.37 0.68%
24 Av. Abraham Lincoln - Av. Gustavo Mejía Ricart 29.06 29.06 0.00%
25 Av. Abraham Lincoln - C/ Máx H. Ureña 22.35 22.35 0.00%
26 Av. Abraham Lincoln - C/ Rafael A. Sánchez 20.45 20.45 0.00%
27 Av. Abraham Lincoln - C/ Porfirio Herrera 16.62 16.62 0.00%
28 Av. Abraham Lincoln - C/ Víctor Garrido Puello 20.86 20.86 0.00%
29 Av. Abraham Lincoln - Av. Roberto Pastoriza 22.23 22.23 0.00%
30 Av. 27 de Febrero - Av. Abraham Lincoln 45.31 45.31 0.00%
31 Av. Tiradentes - C/ Salvador Sturla 13.70 13.66 -0.26%
32 Av. Tiradentes - C/ Carlos Sánchez 14.66 14.58 -0.55%
33 Av. Tiradentes - C/ Pdte. González 14.80 13.47 -9.02%
34 Av. Tiradentes - C/ Fantino Falco 20.19 19.95 -1.21%
35 Av. Tiradentes - Av. Gustavo Mejía Ricart 19.63 19.69 0.26%
36 Av. Tiradentes - C/ Max H. Ureña 19.09 19.14 0.26%
37 Av. Tiradentes - C/ Rafael A. Sánchez 17.16 17.15 -0.07%
38 Av. Tiradentes - Av. Roberto Pastoriza 19.36 19.11 -1.29%
39 Av. Tiradentes - C/ Frank Félix Miranda 14.63 14.63 0.00%
40 Av. 27 de Febrero - Av. Tiradentes 39.83 39.83 0.00%

-68.67%
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70%

SITUACIÓN INICIAL

SITUACIÓN CAMBIOS 
VIALES IMPLEMENTADOS

Master Plan 
Emisiones de GEI
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