El 18 de Junio 2019

PMUS del Gran Santo Domingo — Comité de pilotaje
Presentacion del plan de accion
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El resultado de un proceso amplio y participativo

16 meses
o 4 presentaciones al Comité de Pilotaje (COPIL)

9 capacitaciones impartidas por especialistas al
personal técnico del INTRANT

26 entrevistas a actores
vinculados a la movilidad

Diagndstico

4,326 hogares encuestados

15 juntas de vecinos y 5 centros
educativos consultados en
grupos focales

2 talleres y

10 reuniones bilaterales
para construir la
estrategia junto con los
Municipios

Estrategia

9 juntas de vecinos y

12 centros educativos que
participaron en la definicidn
de acciones

60 acciones identificadas
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Moderador
Notas de la presentación
16 meses … proyecto… ha dado realidad al GSD
Processo participativo 
Especialmente con Mun y otros actores vinculados al sector transporte para
Alimentar el diagnostico
Definir la estrategia

Grupos focales
Fortalecimiento de las capacidades del INTRANT

Encuestas domiciliares



Una guia para un desarrollo sostenible a 10 afios

—O-

Lo que es un PMUS... ... Ylo que no es un PMUS

Un acuerdo compartido entre las partes Exhaustivo o limitativo

interesadas sobre las necesidades y las

prioridades para el territorio Fijado, se puede ajustar de acuerdo con la

evaluacion continua del mismo
Un compromiso para implementar las
acciones o proyectos prioritarios por ser
mas rentable y asi lograr sus objetivos

Una herramienta operativa, que soporta la
financiacion y la ejecucion efectiva del plan
asi como su evaluacién y seguimiento
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Moderador
Notas de la presentación
No listado exhaustivo

Guia que ofrece un marco compartido de objetivos y medidas para mejorar el sector transporte
- Acuerdo / necesidades y prioriades
Compromiso para seguir los lineamientos del plan e implementar acciones




La movilidad hoy en dia

—O-

1,6 desplazamiento al dia
De la poblacion de mas de 10 afios y dentro

del perimetro encuestado Perimetro encuestado
% 55 RDS | por viaje

1 millén de toneladas de CO2eq 1h15min | en promedio
debido al sector transporte ”
20% del total de las emisiones Modo principal del viaje

. Motor
del Gran Santo Domingo

Carro (conductor) - A pie
2% 21%

3 097 106 viajes diarios en el GSD
42% transporte privado

Otro
36% transporte publicos (9% Metro) (pasajero) -
21% a pie
Menos de 1% bicicletas Eﬂiﬁrho
Bus/Guagua
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Moderador
Notas de la presentación
Insumo central
4 326 hogares
fotografía de como se mueven actualmente los ciudadanos del Gran Santo Domingo

Resultados
Movilidad limitada : tasa de movilidad moderada
Afecta al ciudadano con un gasto de … (tiempo)
Mayoria se mueven modos individuales…
Oferta de TP dominado por los modos no organizados = concho y guagua

Como consecuencia, capacidad para estimar las emisiones debido al sector transporte



Para un futuro « ambicioso » de la movilidad en el Gran Santo Domingo

o Metas a plazo 2030

Una red mas equitativa e inclusiva, con +33% de la cobertura territorial de la
un aumento de un tercio de la ‘

. red de transporte masivo
cobertura territorial P

10% en situacion actual

Un sistema eficiente y atractivo, que ‘ +8% de los desplazamientos se realizan
genera un cambio de paradigma en transporte publico

Atendiendo la mayoria de los

ciudadanos - 20min del tiempo promedio diario

dedicado al transporte

Una mejora sustancial de la calidad del ‘ -20% de las emisiones de CO2eq por
aire, alineados con los objetivos del pais aho

para cambio climatico

Mediante esfuerzos conjuntos a nivel

econdmico y politico
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Moderador
Notas de la presentación
Con base a esos elementos
3 objetivos a largo plazo
Mejorar la accesibilidad a escala del territorio metropolitano
Conseguir un sistema eficiente permita reducir … (tiempo)
Part modal > Emission


Lo que contiene el Plan de Movilidad Urbano y Sostenible

Un programa de Un plan de politica publica Un plan de evaluacion y
infraestructuras seguimiento

e o8 Y [ OHLR

Fichas acciones que detallan
actores responsables,
fuentes de financiacion,
indicadores para monitorear
y valores en situacion actual

Organizacion del servicio y de
la intermodalidad

Red de transporte masivo

25 FOMENTAR EL CAMBIO DE LOS USOS PARA UNA ACCION
MOVILIDAD SOSTENIBLE
ACCION 2.5.1 : MEIORAR LA IMAGEN ¥ ATRACTIVIDAD DEL SISTEMA DE BUS 25.1

Actores g#Sponples

Contexto

Percepcién muy negativa del sistema actual, por el tema de la seguridad v nivel

Principios de estructuracion Politica tarifaria integrada y e et 3 (e, Ve oyl
de la red de bus social objetves

Aumentar la percepeisn de confort y seguridad frente al sistema Ge bus

Principio de accién

Conexiones viales para Politica fiscal a favor de la
crear/mejorar movilidad sostenible

Politica de gestion de la

Mallas peatonal y ciclista demanda

Ordenamientos viales y
herramientas de gestion de
transito

Modernizacion del parque
vehicular

lidad


Moderador
Notas de la presentación
3 componentes
Infra de transporte pesado para completar la red…
Considerando los proyectos en curso de implementacion/previstos
Se complementa por un plan de pol publica…
Orientar los comportamientos (incitivos para el uso de modos sostenbiles)
Financiar gracias a fuentes complementarias (participacion de las empresas como beneficiario indirectos)
Articulacion de pol publicas, esp politica urbana, con el fin de reducir el volumen de los desp. Tan como su distancia
Finalmente un plan de evaluacion
Las modalidades de implementacion
Incluso actores e indicadores de evaluacion
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Un sistema de movilidad integrado para un Gran Santo Domingo atractivo y sostenible
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Necesidades

3. Alinear las condiciones
institucionales/técnicas/financi
eras con vistas a la
implementacion de un sistema
de movilidad sostenible a nivel

metropolitano

1. Favorecer la movilidad y
el acceso a los polos
metropolitanos a todos los
ciudadanos

2. Contribuir al valor del
territorio y la calidad del
entorno urbano

Crear una red metropolitana
publica vinculada con servicios
alternativos regulados

Dar una realidad institucional a
un sistema de movilidad a nivel
del Gran Santo Domingo

Fomentar el cambio de los usos
para una movilidad sostenible

Reducir la contaminacion
ambiental debida a los
transportes y al patron de

desplazamientos

Perpetuar un dialogo con la
sociedad civil

Asegurar el financiamiento de
un sistema de movilidad
sostenible y transparente

Mejorar la eficiencia del sistema
de transporte en su conjunto

Reconquista de los rios Isabela y

Regular y profesionalizar el
Ozama

sector de transporte informal

Mejorar la conectividad de los
barrios y municipios poco
integrados

Vincular politicas de
ordeamiento urbano y de
movilidad

Relacién puerto/ciudad

Favorecer el desarollo de formas
urbanas poco generadoras de
desplazamientos motorizados

Modificar el reparto del espacio
publico

Fortalecer las capacidades del
INTRANT

Asegurar la movilidad de los
usuarios vulnerables en la

ciudad



Moderador
Notas de la presentación
Se basa en las necesidades del territorio y propone medidas abarcando
Oferta y demanda
Calidad del entorno urbano
Condiciones institucionales y de financiacion del sector

Elaborado de la mano con Los Mun
2 talleres
10 reuniones bilaterales
Approbado por el comité directivo en marzo



1. Favorecer el acceso a la movilidad y los polos metropolitanos a todos los ciudadanos

2019 - 2023
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Perpetuar un dialogo con la
sociedad civil

Fomentar el cambio de los usos
para una movilidad sostenible

LAVICTORgs

i
/ \

Mejorar la eficiencia del

Crear una red metropolitana publica
vinculada con servicios alternativos
regulados

Red de transporte masivo  Red complementaria
Bus Express

— Metro
= Tranvia/BRT

e Teleférico

Bus secondaria

Mejorar la conectividad de los barrios y municipios poco
integrados

Proyectgs wa!es devi . @ Zonas prioritarias para
<—» (reacion de via o conexion mejora de la conectividad
4—» Adecuacion de via o conexion

Aparcamiento disuasorio

local

sistema de transporte en
su conjunto

Intercambiadores
modales



Moderador
Notas de la presentación
Programa de inversion definido por fase, de acuerdo con
Nivel de prioridad
Tiempo de implementacion
Para un crecimiento coherent de la red..
Y un financiamiento que sea sostenible

A corto plazo bus express
Fortalecer la red alimentadora

Linea de teleferico como repspuesta rapida a la demanda del corredor duarte

Mejora de connectividad intermun / local
Nivel metro al norte y el este
Local en LA y SDN



1. Favorecer el acceso a la movilidad y los polos metropolitanos a todos los ciudadanos

2023 - 2025 e

PedroBrang.

LAVICTORI

Perpetuar un dialogo con la
sociedad civil

Base Aéreq
de San
Isidro /'

~ 53010 Domings
Este

Fomentar el cambio de los usos
para una movilidad sostenible

Asegurar la movilidad de los
publicos vulnerables en la

ciudad
Crear una red metropolitana publica . - . o Mejorar la eficiencia del
- o . Mejorar la conectividad de los barrios y municipios poco .
vinculada con servicios alternativos ; sistema de transporte en
integrados .
regulados su conjunto
Red de transporte masivo  Red complementaria Proyectos viales @ Zonas prioritarias para Intercambiadores
— Metro Bus Express 4—» Creacion de via o conexion . L Q Q
. i ) mejora de la conectividad modales

e Tranvia/BRT Bus secondaria <4—>» Adecuacion de via o conexion local

e Teleférico Aparcamiento disuasorio



Moderador
Notas de la presentación
A mediano plazo
Lineas estructurante tipo BRT o tranvia para
Desarrollo de la red de T masivo
Reto de mejora del entorno urbano
Mella …

2 lineas de cable al oeste y el norte para mejorar la conectividad



1. Favorecer el acceso a la movilidad y los polos metropolitanos a todos los ciudadanos
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Mejorar la eficiencia del

Crear una red metropolitana publica

- o . Mejorar la conectividad de los barrios y municipios poco .
vinculada con servicios alternativos ; sistema de transporte en
integrados .
regulados su conjunto
Red de transporte masivo  Red complementaria Proyectos Via!“-'-“ _ ) @D Zonas prioritarias para Q Q Intercambiadores
— Metro Bus Express > Creacuon‘de via 0 conexion mejora de la conectividad modales
e Tranvia/BRT Bus secondaria <4—>» Adecuacion de via o conexion local

e Teleférico Aparcamiento disuasorio



Moderador
Notas de la presentación
A largo plazo
Adecuacion de la oferta TP al oeste > extension L2 metro (duarte)
Extension al este para conectar las radiales al este (San Vicente)

Resalta la importancia adelantar el ordenamiento de polos 
Favorezcan la fluidez de los desp. Facilitando los transbordos



2. Contribuir al valor del territorio y la calidad del entorno urbano
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Modificar el reparto del espacio publico

Acondicionamiento de la via a favor del
peatdn y del ciclista

O Zona piloto para peatonalizacion de callecitas

Reconquista de los rios
Isabela y Ozama

4P \ias verdes

Peatonalizacion
puntual

Base Aérey \ N
de San
Isidro

Sonfsiorg
A Bose

Reducir la contaminacion
ambiental debida a los
transportes y al patrén de
desplazamientos

Relacién puerto/ciudad

Favorecer el desarollo de formas
urbanas poco generadoras de
desplazamientos motorizados



Moderador
Notas de la presentación
Estructurar y ampliar el espacio publico, dandole el paso al …
Infra dedicadas y continuas en los ejes mas frecuentados en cada Mun
Peatonlizacion permanente en sitios especificos no adecuado para el transito
Peatonalizacion puntual de ejes emblematicos de la ciudad 
enfatizar estas practicas mas sostenible



3. Alinear las condiciones institucionales/técnicas/financieras con vistas a la implementacion

de un sistema de movilidad sostenible a nivel metropolitano

Capacitacion y coordinacion
por personal del INTRANT

Complemento a la tasa
predial

Constitucion de reservas
prediales
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2023
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T

INTRANT §¢

Regular y profesionalizar
el sector de transporte
Dar una realidad Asegurar el informal

o : . O, Vincular politicas de
institucional a un sistema financiamiento de un .
ordeamiento urbano y de

de movilidad a nivel del sistema de movilidad movilidad Reforzar las capacidades
Gran Santo Domingo sostenible y transparente del INTRANT



Moderador
Notas de la presentación
Condiciones generales de formalizacion de la gobernanza y financiacion del sector…
Fortalecimento de las capa de los Mun y de la coop de los mismos con el INTRANT
Por otro lado el plan contempla
Aumentar sus recursos 
Facilitar su gestion del territorio mediante…


€

4

2023

Linea de bus express en la
Charles de Gaulles, tramo este
Linea de bus express en la Nuiez
Linea de bus express en la
Churchill

Linea de bus express en la
Independencia

Mejorar la conectividad interna
a los Municipios

Desarrollo de una politica de
gestion de la demanda
Estudiar la necesidad y forma
adecuada para un servicio
escolar

Aumentar la eficiencia del
sistema vial

Mejorar la imagen y atractividad
del sistema de bus

Estructurar la interfaz entre el
INTRANT y el publico
Desarrollar una plataforma
digital

\ 4

Modernizacién del parque de
vehiculos privados

Definir una politica de
renovacion de la flota de buses
Implementacion de una malla
peatonal y ciclista
Ordenamiento o valoracion de
una trama verde

Promover un sistema de cita
entre entrega y recogido de
mercancias en los puertos
Optimizacion del
funcionamiento y mejora de la
productividad de las zonas
portuarias

\ 4

Formalizar la gobernanza de los
transportes a nivel metropolitano
Establecer un régimen de
financiacion transparente
Organizar el fortalecimiento de
capacidades de los Municipios
Fortalecer la cooperacion del
INTRANT con los Municipios
Constituir y mantener las
herramientas clave para soportar
las politicas de ordenamiento
urbano y de movilidad
Definicidn de un protocolo de
seguimiento de la oferta 'y
demanda por el INTRANT junto
con los operadores

Organizar la capacitacion y
reciclaje de los conductores
Definir un plan de fiscalizacion
conjunto entre el INTRANT vy la
DIGESETT


Moderador
Notas de la presentación
El conjunto de las medidas se detallan dentro del plan…
> Para discutir luego de esta presetnacion


1. Favorecer el acceso a la
movilidad y los polos

metropolitanos a todos los
ciudadanos

2025

* Linea de teleférico en SDN

* Linea de teleférico en Herrera

* Linea de BRT/tranvia en la Mella

* Linea de BRT/tranvia en la 27 de
Febrero

* Linea de BRT/tranviaen la
Ecoldgica

* Linea de BRT/tranviaen la
Independencia

* Linea de BRT/tranviaen la
Luperdn

* Diseiar una politica tarifaria
integrada

* Llevar operaciones de
comunicacién o incentivas para
fomentar el cambio modal

* Garantizar el acceso a los
servicios de movilidad a las
personas en situacion de
discapacidad

* Mejorar la conectividad
intermunicipal

2. Contribuir al valor del

territorio y la calidad del
entorno urbano

Definicidn de una politica de
parqueo

Integrar la interfaz ciudad
puerto en la planeacién
portuaria nacional y local
Ofrecer estacionamiento a nivel
de los puertos

Evaluacion, adaptaciony
regulacion del trafico de
vehiculos pesados

3. Alinear las condiciones
institucionales/técnicas/financi
eras con vistas a la
implementacion de un sistema
de movilidad sostenible a nivel
metropolitano

Lanzar las bases para una
politica y planeacion urbana
Integrar en los planes
instrumentos para articular
desarrollo urbano y del
transporte

Identificar e integrar en el
esquema de financiacion
fuentes de financiacion
complementarias



3. Alinear las condiciones
institucionales/técnicas/financi
eras con vistas a la
implementacion de un sistema

1. Favorecer el acceso a la

ars 2. Contribuir al valor del
movilidad y los polos

territorio y la calidad del

entorno urbano de movilidad sostenible a nivel
metropolitano

metropolitanos a todos los
ciudadanos

2030
* Extension L2 de Metro hastaLlos ¢ Definicion de una fiscalizacion * Definicion de una fiscalizacién
Alcarrizos virtuosa en términos de virtuosa en términos de impacto
* Extensidon L2 de Metro en la San coherencia urbanismo medioambiental
Vicente transporte

* Linea de teleférico en Pantoja

* Linea de bus express en la
Prolongacion de la 27

* Linea de teleférico en la
Monumental

* Linea de bus express en la
Charles de Gaulles, tramo oeste

* Diseiar lared de bus
complementaria



Quien hace que

—O-

El PMUS en su
Piloto general conjunto

INTRANT

Para cada accién Pilotos delegados

INTRANT, Municipios,
AUPORDOM, Operadores,
Mesa de coordinacion para

la politica urbana del
territorio...

Socios y financiadores

Municipios, AUPORDOM,
Operadores, Min. Hacienda,
Mesa de coordinacion para

la politica urbana del
territorio, MOPC, URBE,
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Moderador
Notas de la presentación
Ademas de las tematicas ya mencionadas
El plan conlleva recomendaciones en cuanto a la cooperacion interinstitucional

La participacion de todos es necesaria a la implementacion del plan


La evaluacion y seguimiento es compromiso de todos

Ministerio de Hacienda

Mesa de coordinacion
para la politica urbana
del territorio

AUPORDOM

CNCC

Alcaldias

Operadores de

(s

INSTITUTO NACIONAL DE TRANSITO
Y TRAMSPORTE TERRESTRE.

Observatorio de
Movilidad Urbana

transporte

SVYSTrAa



Moderador
Notas de la presentación
Finalmente recordar la importancia del processo de evaluacion, que garantiza la eficiencia del plan
Cada actor como observador o productor de datos


Gracias por su atencion!
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