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Avance del proyecto
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Presentacion de las conclusiones del diagnodstico
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Proceso participativo y recopilacion de datos

Entrevistas:

« INTRANT
« MIN PRE
- MOPC

-« URBE

« Alcaldia del Distrito Nacional
« Alcaldia de Los Alcarrizos

« Alcaldia de Santo Domingo Este

Mesa de movilidad en Los Alcarrizos

« Alcaldia de Santo Domingo Oeste
« Alcaldia de Santo Domingo Norte
« AUPORDOM

-« OMSA

« Operadores de transportes
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Proceso participativo — Grupos focales

Grupo focal « Juntas de Vecinos »

Paraiso, Sabana Perdida, Federacion de Junta de Vecinos de Santo Domingo Norte, Villa
Blanca I-SDN, Altos de Arroyo Hondo Ill, Riviera de Haina, Los Corales Il, El AlImirante,
Villa los Peloteros, Bellas Colinas-SDO, Los Alcarrizos, Carmen Renata llI-Pantoja,
Manoguayabo, Piantini y Los Prados

Grupo focal « Transporte Escolar »

DIGESETT, profesoras y madres en escuelas o colegios publicos de Santo Domingo Oeste
y colegios privados de Santo Domingo Este
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Encuestas domiciliarias ﬂl/)E
MOVILIDAD

® URBANA
10 000 encuestas realizadas cmnﬁ%&nﬁu‘c‘:g
4 326 hogares

Proceso iterativo y agil...
Pre-piloto en el poligono central

Piloto (encuestas de campo)
Reporte semanal

Para mds
Informacian:
visite nuestrowebsite
www.intrantgob.do

... soportado por.un:.a,platafortna digital U OPINIGN ES MUY IMPORTANTE

Recursos y capacitaciones en linea e e
mediante el disefio de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible para todos.

Interfaz publica con la lista de los encuestadores O+ il 0@ e ) INTRANT

& hard pukdica ninguna informacksn

que
brince una Informacion real y ohbjetiva,
Eamos en e futuro,
|
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Encuestas domiciliarias

Una herramienta para todos los actores publicos:
INTRANT, URBE, Municipios...

Observatorio territorial?

Un insumo clave del PMUS
Desarrollo de un modelo de la demanda para el Gran Santo Domingo

Soporte para la decision

Hogares Miembros

Modo principal del viaje
Motor

Desplaza-
mientos

Carro (conductor)
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Hacia una vision estratégica y un escenario de desarrollo

Diagndstico

Prioridad a la
capacidad de las
redes vy la
conectividad

de vida urbanay la
reduccion de las
emisiones

- -

e Fortalezas e Prioridades e Fortalecimiento
* Debilidades e Orientaciones institucional y
e Oportunidades hacia el territorio financiero
e Amenazas e Objetivos e Redes de
transportes
e Politicas publicas
\ J g J \ J

Desarrollo de una red de
transportes masivos
Mantenimiento de la
capacidad vial

\_/—

Desarrollo de una red
estructurante en superficie
Pacificacién del transito en
zona urbana

\/.41:11\—



Provincia
San Pedro de Macoris

2

A Y g\f ' Ve
ol TREET L, Tt VR Mar Caribe ' A

El territorio del Gran Santo Domingo
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El Rio Ozama : una ruptura geografica convertida en una frontera

Asimetria entre el Distrito Nacional y los Municipios periféricos rio

Causa de situacion de vulnerabilidad o riesgos naturales (afectacion a humanos y a las
infraestructuras)

Desconexiones Gran Santo Domingo

— Duentes 3] Gran Santo Domingo SUMP
B Areas verdes [ Munidpios Area Metropolitana

B Mar
I Zonas industriales

Impedimento a la movilidad
Red vial restringida a nivel de los puentes
Drenaje insuficiente paro o

SANTO DOMINGO Noiii

SAN ANTONIO DE GUERRA

SANTO DOMINGO ESTE

BOCA CHICA

BAJOS DE HAINA

@
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Desequilibrio entre el Distrito Nacional y los Municipios periféricos

Concentracion de la mayoria de las actividades, recursos y servicios en el DN
Situacion amenazada por un crecimiento poblacional proyectado en la periferia

MUNICIPIO HOELLEEL EVOL. 2023 EVOL. 2028
2018 @ |
9%

Los Alcarrizos 322 000 18%
SD Este 1121 000 8% 16%
SD Guzman 1 030 000 3% 6%
SD Norte 625 000 11% 21%
Universidades
SD Oeste 429 000 9% 17%
Total 3527 000 7% 14%
Fuente : ONE
- Uso del Suelo GSD
[ o sormotomon 0 s o
[ municiplos Ares Metscpolitans [

[ —

Hospitales

SAN ANTONIO DE GUERRA

_ Instituciones —
gubernamentales
MNTYILUl M




El papel del sector publico en el fortalecimiento

Crecimiento = Crecimiento
Consumo importante de suelos agricolas y espacios Mancha Mancha

naturales durante las ultimas décadas lvUrbana (1988)‘ Urbana (2010)

-
. . V 4 . ;
Falta de recursos para gerenciar las dinamicas urbanas '-

Reservas prediales

Registro catastral, esencial para el monitoreo del uso del
suelo

; ;
Arriba Santo Domingo, abajo Santiago de

T . los Caballeros
Potencialidades para proteger o valorizar (zonas verdes, Fuene : Elaborado por la DGODT, con

malecon) datos de la ONE, 2006

Articulacion de las politicas urbanas y de transporte
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Movilidad relacionada principalmente con motivos obligatorios

Motivo del viaje (sin "domicilio")

70% de la poblacion se desplazo el dia anterior Trabajar
>65% entre los trabajadores

Otro
acompafiar a alguien
<35% entre los no empleados A Ir de compras
‘ Paseo / Ocio

Hacer tramites

Estudiar

POBLACION 100%
MUNICIPIO 6
R e -

11%
S 10%

. 70%

Los Alcarrizos 63% 60% 22%
50%

(4]
SD Este 67% 0%
0 30%
SD Guzman 712% 0%
SD Norte 77% o
__ SD Oeste 75% . Los Alcarrizos SD Este SD Guzman SD Norte SD Oeste
m Trabajar W Estudiar m Hacer tramites Paseo / Ocio

Total 71% ster m Acompafiar a alguien m Ir de compras m Otro



Una tasa de movilidad moderada

1,6 desplazamiento al dia
De la poblacion de mas de 10 afios y dentro del perimetro
encuestado

Tasa de viajes por municipio

L7539 o tasa viajes

1.50 1

Perimetro encuestado

1.25 4

1.00 1

0.75 -

0.50 1

0.25

Nldmero de viajes por dia por persona

0.00 -

=

s

municipio
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Los modos de transporte

. Ocurrencias de los modos de transporte como modo principal
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QOcurrencias como modo principal en la encuesta

Modo principal del viaje

0l 19 T
Motor ;&'b d;‘o
&
Carro (conductor) A pie
y 3 097 106 viajes diarios en el GSD
2% 21%

Reparto modal

Ot :
0 42% transporte privado
Carro (pasajero) Metro 36% transporte publicos (9% Metro)
Taxi/Uber 21% a pie
Motoconcho Menos de 1% bicicletas
Bus/Guagua

Concho
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Los modos de transporte

Reparto modal por municipio

1001  modo

B a pie
80 B carro o Yo o

4 Q
s tp 1 °
o o
Q
60 1 o %o A
40 - ’ ’
Q
2{} 1 o Q Q Q
Q [+] !‘EI' !E
u_

tipo,municipio

(externo, alcarrizos)
(externo, este)
(externo, guzman)
(externo, norte)
(externo, oeste)
(interno, alcarrizos)
(interno, este)
(interno, guzman)
(interno, norte)
(interno, oeste)
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Parte modal TP (%)

Uso del vehiculo privado y estacionamiento

50% de hogares estan motorizados
22% de cuota modal (conductor)
10% de cuota modal (pasajero)

NUMERO DE VEHICULOS
MUNICIPIO VEHICULOS POR MIL

HABITANTES
Los Alcarrizos 0,38 114
SD Este 0,47 143
SD Guzman 0,65 220
SD Norte 0,41 108
SD Oeste 0,61 192

Tasa de motorizacion (/1000 hab.) VS Parte modal TP (%)
70

Seul .
60 F { 4
México
SSa nto | Tok'°.~ | Nueva \’ork' MgnggrrFy . | [
e Londres
. ~ - <o
.Domingo@ Y
Santi @ ===~ ~

30 1 ntiage 1 Berlin | . _— |

. Paris h
20 - t - 1 O Lyon |

@ O

10 - 1 Il Il | Montreal | —

100 200 300 400 700 le para

Tasa de motorizacién ( /1 000 hab.)

500 600

Tiempo de busqueda de parqueo en el domicilio

Total |
I
|
|
Ll

Los Alcarrizos [N

SD Oeste

SD Norte

SD Este

SD Guzman

0% 10%

20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M Menos de 5minutos  ®Entre 5y 15 minutos W Mas de 15 minutos No se
Tiempo de busqueda de parqueo en la ocupacion principal
Total D
SDoeste DY
SDNorte D
SDEste D
sDGuzman [
Los Alcarrizos [N .
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
N Menos de 5minutos  MEntre 5y 15 minutos W Mas de 15 minutos No se



Importe invertido en los desplazamientos

55 RDS por viaje
0,3 transbordos en promedio

Gasto constante independientemente de su ocupacion principal

Distribucion del costo de los transportes publicos

700000 -
MONTO POR 600000 1
MUNICIPIO
v 500000 1
Los Alcarrizos 45 %
=
SD Este 50 © 400000
o
SD Guzman 60 E 300000 {
=1
SD Norte 50 E 00000 -
SD Oeste 45
100000 -
Total 55
0 |

— 1 1 T 1
25 50 75 100 125 150 175 200 225
costo del viaje (RD$)
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Tiempo dedicado en los desplazamientos

1h15 por viaje
Demora de tiempo significativa

Distribucion de la duracion por modo, promedio

250000 - ]
TR TIEMPO POR BN A pie
VIAJE B Carro
200000 -
Los Alcarrizos 1h30 @ o TP
SD Este 1h20 % 150000 -
=
SD Guzman 1h10 E
£ 100000
SD Norte 1h25 3
SD Oeste 1h 50000 4
Total 1h15

15 30 45 60 75 a0 105 120 135
Duracion del trayecto (minutos)
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Demanda intra e inter-municipios

La mayoria de los desplazamientos se realizan dentro de los Municipios de origen

Polarizacion de los desplazamientos inter-municipios por el Distrito Nacional

i S

Movilidad entre municipios en el Gran Sante Domingo (2018) ‘

N

A

Santo Domingo Norte

5
/[
Los l-\‘l’c"a.rlr!izos

S

Distrito Nacional
Santo Domingo Oeste 26%

\/ 41% I
S

5
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Leyenda
[ vLimite de municipio
Mar

Migracion diaria entre municipios (en trayectos)
== 1000 - 15.000
= 15.000 - 30.000

30.000 - 80.000
80.000 - 120.000
arte modal en transporte publico

30-45%

B 4565%
) 500

Parte modal de los flujos inter-
municipios en la totalidad de los flujos

del municipio

Santo Domini go Este

10 15 20 km
Realisacidn por SYSTRA. Fuente de datos : Encuestas SYSTRA - SUMP Santo Domingo
—
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Demanda por origen - destino




Demanda por corredores

Mayor demanda en vehiculo privado: corredores este-oeste
Mayor demanda en transportes publicos: corredor norte-sur

5000 3000 2000 500 100 v 4 5000 3000 2000 500 100
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Perfil horario

numero de desplazamientos por hora normalizado por dia

= p— = =
- P = i
i
)
=%
-
=]

% de los desplazamientos del dia
oo

n_
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
hora




Contaminacion ambiental debida al transporte

. Distribucion de los viajeros*kilometros entre los modos

Carro (conductor)

Carro (pasajero)

Contribucion del 20% en las emisiones de CO2 o

. 11%
de los habitantes del GSD Motoconcho
2%
~ .. . 1%
428 kg de CO2 por aiio emitido por habitante Motor
Otro
. . 12%
128 g de CO2 por viajero*km Concho Apie
13%
2 Metro
Distribucion de los viajeros*kilometros y de las emisiones
10| I
Bus/Guagua '
0.8 1
e Motor Distribucién las emisiones de gas de efecto invernadero entre los modos
Carro (conductor) Carro (conductor)
Carro (pasajero)
0.6 1 Taxi/Uber
Motoconcho
Concho 40%
Bus/Guagua
0.4 Metro
A ple
m Otro
R Motor
0.2 Carro (pasajero) 16% 4 otro
5%
Metro
4%
oob— e 1% 155
\FO\i\m‘ qdﬂ Taxi/Uber 16%
' Motoconcho
Bus/Guagua
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La oferta de transporte
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Un sistema de transporte masivo eficiente pero ya en el limite de su

capacidad

El metro sirve los principales corredores pero esta saturado en hora pico

Existen corredores radiales de alta demanda sin transportes masivos
Corredor “Los Alcarrizos”

Corredor Independencia — México — Ecoldgica

Corredor Mella Demanda TP (lineas de deseo)

o Mama Tingo
At

> . 2y 3 orredor
‘ Mella

" &0 @ Gregorio Luperon
Peiia Gomez 4 A69

Cérreddr “Los

o
e, ) <
A TI Mirabal {
ermanas Mir ~ .
5 4 Alcarrizos” :
2 T - 1 T ’
- | \ | \
= [ \ | NN
Maxime Gamez “ \_. |
I
= J
e 5 p Eduardo Rrito it
td = &S 1 - —1
2 = ?“ hg;o S L ¥
bt E 5 jgManue 1Galvan .~ e \ = k.
=f Los Tainas hf&e' — ¢ = ]
o Horacio Vdsquez 221> X | p
L ro Li o8O0 \Y V4
amon Caceres N \ N
= /
B
w
@
Pedro Mir__7 3 t P 'Bl’f\l
a Battlg ]
Ulises Espaillat 36 £ L

Redro Hupen =T 5 580 5636 nel Rafael Femandez
v 5 T
Maria Montez MT‘-M

Juan Fablo Duartell Juan Pablo Duarte L2

' Corredok X
Independquia/_ 3000 2000 500
“Méxi

(_——=ECologica

Casandra Damiron
> —
k<)
Joaquin Balaguerge [ Municipios

) - ,\9'\ Red vial
Amin Abel o '1-']'""'\ o Estaciones de metro

e Flujo de pasajeros

Francisco Caamafio Defio__ 1
48

> 30000 15000 7500
® Centrg 0 5 1 1.5

[ .
Kilometers

el Gran Santo Domingo qut rl-\



Una oferta de superficie diversa pero concentrada

Falta de servicios secundarios o locales: Conteos, encuestas de ocupacién visuales

Red vial restringida por los puentes y recoleccion de la oferta informal
Red secundaria muy estrecha previstos en las proximas semanas

Falta de regulacion y congestion en la red primaria

Red de transportes de superficie -

Demanda total (lineas de deseo)

5000 3000 2000 500 100

side

bus
minibus
concho
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Una red proyectada coherente con la demanda actual

Demanda total (lineas de deseo)

5000 3000 2000 500 100

L)
oact ol TS

. =
la Ncq('z Brquita
i

Ciudad Juan Bosch
Residencial / Plazo 2020

25 000 viviendas

Realizacién (24% entregada)

3
A
N\ -8
e ”-“"’ Koy G

4% o

4
°

‘ e
SANTO DOMINGO DE GUZA
. ]

N
n_ﬁ’mrh

3
A1
®

b 2 “' i ::’

v il L)

SHNTO DOMINGO.OESTE  ,* +
L) .

BOCA CHICA

-
-’“""&-2,\0 vl
N,

BAJOS DE HAINA

Domingo Savio Y

La Nueva Barquita
Puerto Sans Souci

y Residencial T;;gi?\f:::l Ao Portuario e inmobiliario / Plaza 2020
y 1700 viviendas o 2618 Nuevo terminal ya realizado (2009)
P4 4000 milliones RD$ P edificios de uso mixto

150 milliones RD$ previstos

663 millions RD$ parael puerto
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Marco Institucional y Financiero
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Legados de un sistema centralizado

La creacion del INTRANT, primer
paso hacia una politica de movilidad
integrada

Aunque no tiene todas los recursos a
mano

Tema de la efectividad de las
entidades competentes (ley 63-17)
Limitacion de los Municipios en sus
recursos

Usos y transformacién en curso
afectan el funcionamiento de la
organizacion

Riesgo vinculado a la discontinuidad
de las politicas publicas a nivel
estatal
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Elaboracion de un Plan de Movilidad urbana Sosteni

El Transporte publico en Santo Domingo antes de la Ley 63-17

-

El Transporte publico en Santo Domingo segun la Ley 63-17

Licencias de Licencias de
operacion operacion

Organismos
decisorios

Operadores publicos
Operadores

privados

Autoridad organizadora

Relacién
formal

Licencias de
operacion

Operadores



Un balance fragil

Falta de correlacion de los fondos de inversidon y operacion-mantenimiento
Fuentes de recursos no considerados

CONTRIBUYENTES

Impuestos tasas

¥ +
p
Estado ...
N . . Municipios  +—;
Ministerios Vias urbanas,
Infraestructuf: Paradas de b
niraestructuras AUTORIDADES PUBLICAS aradas de bus
v
Licencias v,
INTRANT |-‘R GULADORT| ,uitas [ m
Bancos J i ; =
Proprietarios m
o
>
5 ( w , 2
8 Donantes J . ICostos de . Costos de B | Comerciantes =
Q internacionales Donacio nes, 1 nversion uncionamiento j K Jblicidadt v
A . =
Préstamps o
Material . =~
=
. encion O
Sectorprivado /| < Empleadores Q
. licencid @)
privado )

I boletos \ peajes

Tasas

( Usuarios del TP Usuarios del VP J

BENEFICIARIOS DIRECTOS

. . _ A

Pag,



Una estructuracidon en curso y temas para apropiarse

Coherencia global del financiamiento de los transportes
Politica tarifaria
Definicion de la relacion entre el INTRANT y los operadores

% Tutela Relaciones entre los actores segun la

q(:ontrol (licencias) Ley 63-17

q Tutela + control

Politica nacional de
movilidad, transporte
terreste, sequridad vial ->
diseno, impulsion, ejecucion,
fiscalizacion

Sistema integrado de

Prioridades y control de las transporte publico
EST RATEG | Co normas y su cumplimiento
0 .. . ., Impulsar y fiscalizar la
Planificacion y organizacion implementacion de politicas T Politica nacional
Politica nacional N
B 5 de educacion
de seguridad vial N
vial
Seguimiento y control de la
calidad de los servicios

Reglamento y uso de las vias

Emision de licencias de

operacion

TACTICO
Regulacion
y gestion

Min.
Hacienda

Construccion de
infraestructura de
transporte

Dispositivos de control del e ] T
egulacion y
0 P E RACIONAL it vehiculos de fiscalizacion del Operadores de bus/ferroviario
I motor transito
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Proximos pasos

SVYSTrA



Gracias por su atencion!

™ [P

Diagnostico

* Fortalezas e Prioridades * Fortalecimiento
e Debilidades e Orientaciones ipstitu;ional y
e Oportunidades hacia el territorio financiero
e Amenazas * Objetivos *Redes de
transportes
e Politicas publicas
. J g J \_ J

Reflexion junto con el
INTRANT

=

Septiembre

Eleccion de dos visiones
- 4

Octubre Evaluacién de la demanda,
. financiera y medioambiental
Noviembre

. ks Presentacion y eleccion de un ’
Diciembre — 4 escenario central




Gracias por su atencion!




4 LA CONFIANZA TRANSPORTA EL MUNDO

Jefes de proyectos
Joaquin Ortiz — jortiz@systra.com
Aurélie Jehanno — ajehanno@systra.com

sstr.com SVYSTrAa


mailto:jortiz@systra.com
mailto:ajehanno@systra.com

El PMUS de Santo Domingo

—O-

Actualizar el conocimiento de los usos y de la oferta de transporte

Mejorar la eficiencia del sistema de transporte en su conjunto

@ Favorecer la inclusion de todos los ciudadanos y el acceso a la movilidad

Contribuir a mejorar la atraccion y la calidad del entorno urbano
@ Reducir la contaminacion ambiental debida a los transportes

Crear las condiciones institucionales favorables a la implementacion y seguimiento del plan
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Provincia
San Pedro de Macoris

’

e .
' -
" Provincia San Cristobal :
S V;_' . :
s PR | a
ol ‘j:f:'r\ Mar Caribe 1 ‘.\ 3 -

El territorio del Gran Santo Domingo
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Contribuir a mejorar la atraccion y la calidad del entorno urbano

-
FORTALEZAS

Potencialidades : areas verdes, malecon
Base de documentos de planeacioén
- Plan de seguridad vial 2017-2020

- Plan Municipal de Dessarrollo del Distrito
Nacional que fija como lineamiento 1 =
ciudad caminable y que crece, 2 = civismo y
desarrollo humano

OPORTUNIDADES

Generar renovacion urbana mediante
proyectos de transporte o politicas en favor
de modos non motorizados

DEBILIDADES

Zonas vulnerables por causa de riesgos naturales

Desequilibrio del territorio en terminos de servicios y
infraestructuras

Estado de los ordenamientos publicos e invasion de los
mismos por usos iregulares

Desconocimiento del catastro

Alto nivel de accidentes de transito (el doble de la media
de America Latina)

AMENAZAS

Preponderancia del sector privado

Ausencia de una entitad responsable por la
planificacion y a la formulacién de una
politica de ordenacion, asi como reservas
prediales

Organizacion super centralizada que no
contaria con los Municipios




Favorecer la inclusion de todos los ciudadanos y el acceso a la

movilidad
PN

FORTALEZAS

Sensibilidad y conciencia ya elevada respeto al tema de la
movilidad

Representantes e instancias de proximidad existantes y
operativas : juntas de vecinos, mesas de trabajo,
presupuesto participativo

Poblacidon « conectada »

Creacion de universidad en Santo Domingo Este, primer
paso de un reequilibrio del territorio

OPORTUNIDADES

Desarrollo de una politica tarifaria en curso por el
INTRANT

Baja del importe invertido en los transportes por los
hogares como consequencia del desarollo de una red de
transportes publicos

Proyecto de metrobuses + metrocable que ofreceria una
conexion con los hogares perifericos

DEBILIDADES

Estructura concéntrica de la metropolis y fragmentada por el rio

Ozama
Mujeres e inactivos presentan una tasa de movilidad inferior

Infraestructuras inadecuadas al uso de modos non motorizados
(alternativas al VP)

Costo actual del transporte = 30% de los recursos de las familias
mas pobres del centro urbano

Trama vial en los barrios marginalizados (en Los Alcarrizos, menos
de 30% del acceso a la vivienda se hace por calle/carretera
asfaltada)

AMENAZAS

Marginalizacion de los municipios, incluso
periféricos, garantes de un reordenamiento
inclusivo




Un territorio contrastado

Densidad poblacional por municipio en el Gran Santo
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Desconexiones Gran Santo Domingo

m— Puentes 3 Gran Ssanto Domingo SUMP
B Areas verdes [ Munidpios Area Metropolitana
B Mar

B Zonas industriales

Un territorio contrastado

4 Pmm

Expansion urbana intensa desde 1988
Suelo rural consumido :
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Presencia en todo el Gran

Santo Domingo

Concentracion en el Distrito Periferia del Gran Santo

Nacional

Domingo

Clinicas

Escuelas

Bancos

Establecimientos
comerciales

Centros

commerciales .
r Industriales

Hosteles Muchos equipamientos
mayores lejos de las
lineas structurantes de
transporte (malls,

o hosteles)
Universidades

Concentracion de las
activitdades de alta
valor anadida en el

Hospitales Distrito Nacional
(universidades,
instituciones)

Instituciones
gubernamentales



Sociologia del Gran Santo Domingo

Estructura del hogar por municipio

municipio

alcarrizos
este mas de 50 afios
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0 numeroﬁmlembros
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
33% 30% 28% 33%
10%
0%
Los Alcarrizos SD Este SD Guzman SD Norte SD Oeste
H Trabajo de tiempo completo M Trabajo de tiempo parcial m Trabajo informal / trabajo independiente
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Proyecciones de crecimiento

—O-

Los Alcarrizos 322 000 9%
Desarrollo poblacional adelantado en la o1t 1121000 =
periferia SD Guzman 1030 000 3%
SD Norte 625 000 11%
.. . SD Oeste 429 000 9%
Desarrollo econdmico sostenido cotal — o
O+ 25% en 2023
0 +57% en 2028 vausa oNTe PLATA

MUNICIPIO POBZIbAl(;ION EVOL. 2023 EVOL. 2028
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Desarrollo urbano

: Leyenda

i | Proyectos urbanos  Densidad poblacional proyectada en 2023 (hab/hect)

Red de transporte publico 0-100
w— Actual 100 - 200
== Proyectada . 200 -300
« =« Red autobuses OMSA I 300 - 1000
PEDRO BRAND SANTO DOMINGO NORTE & Planificado B 1000 - 2000
+ 0 Mar

3 Gran Santo Domingo SUMP
[] Municipios Area Metropolitana

Ciudad Juan Bosch
Residencial / Plazo 2020

25 000 viviendas
Realizacién (24% entregada
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o
&
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BAJOS DE HAINA

SVY>S5Tra
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Acceso a la movilidad

—O-

Tasa de viajes por edad y genero

IS R T
N o N v N ©
S v o u o wu o

e ©
)
o

Numero de viajes por dia por persona

o
o
o

genero
mmm Mujer
I Hombre

Este

MNorte

Los Alcarrizos

Oeste

Guzman

00 30 4 s 6 W0 80 90 160
MONTO REPRESENTA- TIEMPO
DIARIO TIVIDAD DIARIO

50 29%

0% 20% 40%

60%

80% 100%

m Calle o carretera asfaltada m Calle o carretera no asfaltada

REPRESENTA-
TIVIDAD

M Callejon o camino

Estudiantes 1h
Trabajadores 55 29% 1h20
Alma de casa 55 34% 1h05
Desempleados 50 48% 1h
Jubilados 100 44% 1h
Total 55 30% 1h15

100%
100%
100%
100%
100%
100%
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Grupo focal Juntas de vecinos

Dos ejes de trabajo para mejorar la movilidad
O Educacion de los ciudadanos

O Integracion o coordinacion institucional

PEATON VIAS PARQUEOS TRANSITO, CONGESTION TRANSPORTE PUBLICO EDUCACION REGULACION

Aceras en mal estado Falta de contenes Falta de parqueos Convivencia del Falta de oferta de Educacion sobre  No esta claro el uso del
publicos transporte de carga y del transporte colectivo movilidad a mejorar espacio publico
p.ubllco .c!ue ralentiza la Impacto positivo en la Ausencia de la
circulacién . . . Tz
circulaciéon por la  Trabajo cultural para que @ planificacién y control por
Diferentes alturas No existe o no se Uso de la vialidad para Embotellamientos que implantacién del los colegios promuevan el ~ parte del estado ->
mantiene drenaje pluvial parqueos dificultan la circulaciéon teleférico transporte escolar iniciativas privadas
Invasiones de las aceras Asfaltado de las calles Parqueos ilegales en Invasion de areas verdes
(vendedores) deficiente comercios/establecimient Falta de conexiones al Ignorancia de los usuarios = (conchos, guaguas,
os transporte colectivo /falta de educacién vial negocios)
Aceras rotas (movilidad Accesos (se estan Estacionamiento de Falta de aplicacién de la
reducida) cerrando las calles por unidades invadiendo el ley
causa de la inseguridad barrio o
g ) Reglamentacion blanda
Aceras muy estrechas Parqueos privados para la oferta de taxi

(restaurante, otro) Ocupacién del espacio

publico por los conchos

Problemas de los conchos
: seguridad,
contaminacién

Sostenible para el Gran Santo Domingo qut ﬂ-\




La movilidad en el Gran Santo Domingo
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Actualizar el conocimiento de los usos y de la oferta de transporte

FORTALEZAS

Cooperacion estrecha entre el INTRANT vy los
operadores estatales

Base de datos actualizada de la movilidad en
el Gran Santo Domingo ya disponible
(encuestas domiciliarias)

OPORTUNIDADES

Transformacion prevista de los transportistas en
empresas, favorable al desarrollo de un proceso global,
harmonizado y periodico de levantamiento de
informacién y control

- Para la adaptacion de la oferta a la demanda

- Para la definicion de objetivos de calidad de servicio

- Para la gestion de la demanda

- Proceso de emisidon de nuevas licencias para los
operadores de concho

DEBILIDADES

Oferta es por 97% informal

Desconocimiento de la oferta de transporte de
mercancias por el INTRANT

Falta de datos o herramientas de supervision - de la
demanda (conteos, encuestas)

- de la oferta (cumplimiento del nivel de servicio,
rendimiento,etc.)

- Fracaso en el pasado de la plataforma de intercambio de
informacidn entre organismos publicos

AMENAZAS

Falta de datos de referencias

Dificultades para llevar a cabo trabajos de
campo

Fracaso del establicimiento de relaciones de
confianza y transparencia entre el INTRANT y

[0S Operadores




La poblacion movil

70% de la poblacidn se desplazo el dia anterior MOVIL

Varia Seglﬁ n Los Alcarrizos 63%
O La ocupacion principal SD Este 67%
O El Municipio SD Guzman 72%
SD Norte 77%
SD Oeste 75%
fou %
Trabajo de tiempo completo 91%
Trabajo de tiempo partial 89% Tasa de viajes por municipio
Trabajo informal / trabajo independiente 66% : :Z - tasa viajes
Alumno / Estudiante 71% ;:’125
Desempleado / Busca trabajo 36% él.oo
Ama de casa 32% 1% 075
Jubilado 34% g Zz:
Otro 91% 0.00 . . . . .
Total 71% %@'«"”0 ¢ & & &
municipio
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Monto y tiempo dedicado

—O-

Monto promedio de 55 DOP
Bastante estable, desconocido de la mayoria de los respondientes

Tiempo de viaje promedio 1h15
Variacion hasta medio hora entre los municipios

MONTO POR TIEMPO POR
MUNICIPIO VIAJE MUNICIPIO VIAJE

Los Alcarrizos Los Alcarrizos 1h30
SD Este 50 SD Este 1h20
SD Guzman 60 SD Guzman 1h10
SD Norte 50 SD Norte 1h25
SD Oeste 45 SD Oeste 1h

Total 23 Total 1h15
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Los motivos

—O-

70% por motivos obligatorios

DESPL.
MUNICIPIO PENDULARES

Los Alcarrizos

SD Este

SD Guzman
SD Norte
SD Oeste
Total

75%
73%
72%
67%
69%
71%

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Los Alcarrizos SD Este

B Trabajar W Estudiar

m Acompafiar a alguien m Ir de compras

N

19%

52%

SD Guzman 5D Norte 5D Oeste

m Hacer tramites

m Otro

Paseo / Ocio
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Los modos de transporte

—0-

Reparto modal
42% transporte privado

36% transporte publicos (9% Metro)
21% a pie
Menos de 1% bicicletas

Ocurrencias de los modos de transporte como modo principal
3500 3445

w
[=]
(=]
o

Y]
wu
(=]
o

2000

1500 1480

1000
790

540

w
o
(=]

Ocurrencias como modo principal en la encuesta

(=]

Modo principal del viaje 1001  modo
MOtOI’ ] a_pie
80 B carro !
- Y a
Carro (conductor) P - tp % B
5% 3 -, 6 156.%
(]
23% 21% 60 - Yo
40 - & ’
Otro
o
Carro (pasajero) Metro 20 4 Do o . . °
%
Taxi/Uber & V 4 0l
g ) o = o £l w I = o o
Motoconcho o = g = = e & 2 £ 2
< Bus/Guagua E ¢ 5 2 3 E @ 5 = 3
S 2 > S S S e = g g
Concho © & s € E ® s o £ =
g £ £ 2 g g IS = 2 2
£ 9 o o > c = o S E
g X = = = g - =
= —_—
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1.0 -
Los modos de transporte : :a:-z
081 o pt
o 0.6 1
Efecto del OD : mayor 04
0.2 1
0.0-

tipo,municipio

Efecto del motivo : menor 1.0
0.8 -
0.6 HE A pie
B Carro
= TP
0.4
0.2
0.0
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El uso del carro

—O-

50% de los hogares motorizados vehiculos mil habitantes
23% de cuota modal (conductor)

Numero de Vehiculos por

. Los Alcarrizos 0,38 114
10% de cuota modal (pasajero) ’
SD Este 0,47 143
SD Guzman 0,65 220
SD Norte 0,41 108
SD Oeste 0,61 192
Tasa de motorizacién (/1 000 hab.) VS Parte modal TP (%)
" seil o
Tasa de ocupacion = 1.43 60 —
Tokio ON York . e
» Santo R |
. . "'*.__‘_‘_M Londres
: o Domingo o e )
.E 30 Santiago Berlin I - B P —
Carro (conductor) E @ Paris -
20 )] Lyon
Carro (pasajero) ® @
10 Meontreal
100 200 300 400 500 600 700

Tasa de motorizacion ( /1 000 hab.)



El uso del carro y parqueo

—0-

50% de los hogares motorizados
23% de cuota modal (conductor)
10% de cuota modal (pasajero)

En el domicilio

En el sitio de la
ocupacion principal

Page 59 Elaboracién de un Plan de Movilidad urbana Sostenible para el

Tasa de motorizacion (/1 000 hab.) VS Parte modal TP (%)
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Estructura de los desplazamientos

—O-

70% desplazamientos intra Municipios

Flujos inter municipios son polarizados por el Distrito Nacional

A 4

Movilidad entre municipios en el Gran Santo Domingo (2018) ‘

N

A

7

Santo DominI ‘ao Norte

Leyenda
[ Limite de municipio
Mar

Migracion diaria entre municipios (en trayectos)

== 1000 - 15.000
=y 15.000 - 30.000

30.000 - 80.000
80.000 - 120.000
arte modal en transporte publico

30-45%

B 45-65%
) s5-80%

Parte modal de los flujos inter-
municipios en la totalidad de los flujos

I‘ del municipio
Los"AtcSrrizos
@ Santo Domingo Este
> @
Distrito Nacional
Santo Domingo Oeste pL
41%
C /
5 0 5 10 15 20 km

Realisacion por SYSTRA. Fuente de datos : Encuestas SYSTRA - SUMP Santo Domingo L | | |
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Distribucion horaria

—O-

50% de los desplazamientos diarios se realizan entre las 6 a las 10 am

Perfil horario :
numero de desplazamientos por hora normalizado por dia

16 -

modo
14 1 BN a pie
B carro

12 1 [ ] pt

10

% de los desplazamientos del dia
[ea]

[]_
01 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
hora
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Lineas de deseo

Vehi cul{oprn
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Demandatotal
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| > Transporfe pul
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y \ - ? ;&‘i‘,.;_izé“?:?é%ﬁ :
Ay oo

5000 3000 2000 500 100

5000 3000 2000 500 100
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Lineas de deseo

Demanda total

5000 3000 2000 500

Transporte pyblico-

5000 3000 2000 500 100

3000 2000 500
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La oferta de transporte
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Mejorar la eficiencia del sistema de transporte en su conjunto

FORTALEZAS

Existencia de un operator estatal de
transporte publico de superficie desde 1987

Existencia de una red de transporte masivos
(metro y de teleférico)

Un dialogo iniciado con los transportistas

Proyectos de terminales

OPORTUNIDADES

Estructuracion en curso del transporte de
superficie (red complementaria)

Proyectos de transporte masivos : cable
hacia Los Alcarrizos??

Desarollo de un servicio de transporte
escolar como prerrogativa del INTRANT

DEBILIDADES

Falta de integracion de las redes : fisica, tarifaria, informacion para
los viajeros

Transporte informal factor de saturacién vial y inseguridad de los
pasajeros

Desconfiaza en el transporte publico estatal (OMSA) que no logré
establecer un transporte publico eficaz y fiable

Congestidn vial, restriccidon debida a los puentes, parqueos
deregulados : impacto mayor sobre el rendimiento del sector

Decorellacion de la gestion de inversiones y functionamiento

Impacto de la congestion sobre la eficiencia del transporte publico

AMENAZAS

Desarollo urbano siguiendo descontrolado

Poder politico de los sindicatos de transporte
informal
Deficiencia de educacioén vial gue ponga en peligro

la buena puesta en marcha de proyectos
Inundaciones paralizan el transito : aguasy
destruccion de la red vial




Reducir la contaminacion ambiental debida a los transportes

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

Creacion/ financiacion por el UE de nuevos
ejes de transporte publico masivo

Proyecto de desarrollo de una red ciclista en
el Distrito nacional, con financiacion por la
fundacién Bloomberg

DEBILIDADES

Crecimiento de la flota vehicular, debido por
parte a un negocio de vehiculos usados y
mas contaminante

Congestion que provoca un guema en
exceso de combustible (33 milliones de
galones al afno)

AMENAZAS

Preponderancia de la cultura de la automouvil

Explosidn de la posesidon y uso de la
motocicleta frente a la degradacion de las
condiciones de transito (observada en otros
paises latino americanos)




Red vial

_”“A'*Véhjculo privadoj,,-(lineas de o{l/es‘eo)r

)
Red inter-urbana y primaria m\"f

N
A Leyenda
//\\« Mar Tipologia de rutas
———, Perimetro de estudio = Autopista/carretera interurbana
) | Limite de municipios —— Vias primarias
. N ® Proyectos puntuales MOPC Vias secundarias

==== ryta en construccion
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Seguridad vial

—O-

Un nivel muy alto de muertes a causa del transito
Provincia de Santo Domingo : 16%

Distrito Nacional : 5%

AUTOPISTA DUARTE
Ruta critica, Afies 2010-2016 (Enero-Noviembre)

Traffic Fatalities Vs. Transit Trips
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Transportes masivos
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Una red en fase con la demanda
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y Juan Pablo Duarte

Mama Tingo

Aot

o @ Gregorio U Gilbert
W5

v o

oYy

“ _60‘ § Gregorio Luperon
Pefia Gomez 4% 169

Y
T 991'

b Hermanas Mirabal

14,437 1%

dximo Gomez

svP L = 1)425

- ® Eduardo Erito
A
hgﬁb & Manue 1Galvan
Horaclo Vasquez i

b Pedro Livio Cedefig, (A

. g Ramon Caceres

oo 80

Los Tainos

o 3
e

e'pl | Z1LO'pLI08TL

) Mauricio Baez

Mir ?336
5,636

Pedro
Ulises Espaillat a
Fco Bl e A
ws;, 5,857 5O
Maria Montez | &.19% 7

5]
Pena Baille o
Boa <

i e/Cnel Rafael Fernandez
Juan Pablo DuarteflJuan Pablo Duarte [2

b Juan Bosh
GF

>
G

@R Casandra Damiron
e
= 7,
Joaquin Balaguer'ge [ Municipios
Red vial

o Estaciones de metro

Flujo de pasajeros

ot
1 A
Amin Abel _ ‘1.54\

Francisco Caamafio Defio_ ,131‘9
L >

® Centrg

\\ = ~G s .
Corredor “Los__|-.

éixm s
|

> 4
N

=t

/| Corredor
| _Independencia <=

5000 3000 2000

Tres corredores con un nivel de demanda

elevado hoy gestionado por la red
complementaria

Demanda TP (lineas de deseo)

500

30000 15000
0 5 1

7500
1.5

Kilometers

an Santo Domingo

SVSTrA



Grupo focal Transporte escolar

—O-

« Un nino es un carro »
Relacion muy fuerte entre los horarios escolar y el congestionamiento

En la red principal, vias unidireccionales y contraflujos mejoran el trafico
En la red local, falta ordenamientos adecuados (bahias, parqueos, etc.)

Usos variables segun el barrio

TRANSPORTE
MOTOCONCHO ESCOLAR CARRO PEATON
INDEPENDIENTE

Condiciones 25 personas max. 5-10 minutos max.
Ventajas rapido salva tiempo comodidad SEEUro si
evasion de los puerta a puerta seguridad acompanado
tapones seguridad familiar
Inconvenientes  seguridad tiempo de viaje costoso seguridad
(temerarios) en la circulacion salir temprano
no proteccion general dificultad de acceso
incomodo, respeto al (congestionada) parqueo en paralelo
climay la capacidad personal poco
(cuando mas de 1 cualificado
persona) servicio no
profesional
tarifa variable
I
Impacto economico (25-50 alta salud, ambiental, no

segun la distancia) congestion/contamin  contribuye a la
acion congestion
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Contaminacion ambiental : perspectivas

—O-

Palancas para reducir de un 10-20% las emissiones debidas al transporte
Fomentar los transportes publicos

Fomentar el uso de la marcha y del bici
Suprimir los conchos

Motorizacién, propriedad y electrodomesticos por municipio

“ gco2 por_km kgco2 por ano_por_persona

desarollo_tp 107 379
pie_bici 112 394
quita_concho 111 393
ref 128 428

Page 72Elaboracion de un Plan de Movilidad urbana Sostenible para el Gran Santo Domingo gVSt ﬂ-\



Red proyectada

Estacién Puente Blanco § E""Ci?" Los A_Ic""if” g
Conexién Terminal Cibao

5000 3000 2000 500 100

8
2t LAY ey

Estacién Maria Montés
Conexién L2 Metro
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Marco institucional y financiero
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Crear las condiciones institucionales favorables a la implementaciéon y
seguimiento del plan

FORTALEZAS

Presencia de una autoridad unicay
competente que es el INTRANT (facultad de
ejecucion asi como la de crear una division
dedicada al Gran Santo Domingo)

OPORTUNIDADES
El INTRANT puede implementar el SUMP

DEBILIDADES

Falta de recursos y coordinacion al nivel local
- Humanos
- Economicos

- Instrumentos soporte a la planificacion

AMENAZAS

Perennidad de las instituciones y de la
organizacién actual

Descoordinacion de las politicas nacionales y
locales (entidades locales non involucradas)

Centralizacién : el INTRANT no se encarga
especificamente del transporte de Santo
Domingo, riesgo de desconexion del entorno local




Un sector en curso de restructuracion

o El Transporte publico en Santo Domingo antes de la Ley 63-17

="

Pequefios
operadores
privados

Organismos
decisorios

Operadores publicos

El Transporte publico en Santo Domingo segun la Ley 63-17

Autoridad organizadora

Relacion
formal

operacion operacion

Licencias de
operacion

Operadores
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Una responsabilidad del estado muy fuerte

!, Tutela Relaciones entre los actores segun la

AControI (licencias) Ley 63-17

q Tutela + control

Politica nacional de
movilidad, transporte
terreste, seguridad vial ->
disefio, impulsion, ejecucion,
fiscalizacion

Sistema integrado de

Prioridadesy control de las transporte publico

E ST RAT E G I co normasy su cumplimiento

Impulsary fiscalizar la

Planificaciony organizacion implementacion de politicas — Politicanacional
Politica nacional 3
§ ) de educacion
de sequridad vial vial

Seguimiento y control de la
calidad de los servicios
Reglamentoy uso de las vias
Emision de licencias de
operacion

\

TACTICO
Regulacion
y gestion

Min.
Hacienda

Construccion de
infraestructura de

transporte
Dispositivos de control del 7 or >
OPERACIONAL e Registracion de Regqulaciony
vehiculos de fiscalizacion del Operadores de bus/ferroviario
motor transito
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Una responsabilidad del estado muy fuerte

—0-

CONTRIBUYENTES

Impuestos, tasas

A

Tasas

—» 4.
Vias urbanas,
Infraestructuras Paradas de b
AUTORIDADES PUBLICA$ pracas e bus
—
e |
Licencias w
INTRANT REGULADOR =
J multas =
Bancos | =
' L
T 4 $ ] Q
. =
e ( | =S
S Donantes | > < o)
@) internacionales Donaciones, Publicidad v
e h " Préstamos A =
Material -
m
. Sublencion A
Sector privado i, - < 9
) licencids (@]
L prlvrdo &
boletos peajes

BENEFICIARIOS DIRECTOS

Page 78 Elaboracién de un Plan de Movilidad urbana Sostenible para el Gran Santo Domingo QVS'E rF\



